VIUNCHEN

m ADAC e. V.

Ex-Rallyemeister A. Stock mit Beifahrer R. Scherer auf einer Son-
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Unfallinstandsetzung Ersatztelle

VERTRAGSHANDLER

MEISTERBETRIEB
DER
KFZ-INNUNG

h!_el_l-_ und Gebrauchtwagen

MaistraBe-51

40 }:’\\L KARL BAUER

= ‘LIO v 8000 Minchen 2
D &

Telefon (089) 53 46 23
Jahre

SAAEB 900 "'

Liebe "SCUDERIA REPORT'" - Leser,

sicherlich ist Ihnen beim Betrachten des Titel-
fotos nicht entgangen, daB unser Rainer Scherer
bereits zum drittenmal in der ersten Ausgabe
der letzten Kalenderjahre die Vorderseite unseres

SCUDERIA REPORTS schmiickt. Das 1liegt eindeutig

darin, daf die Wintermiidigkeit - auf motorsport-
lichem Gebiet natiirlich - bei allen anderen
ausgepridgter sein muBl als bei unserem Rainer.

Eine Ernennung zum,aktivsten Januarmotorsportler
der SCUDERIA MUNCHEN" ist, meine ich, gerecht-

fertigt.

Das erweiterte Programm mit den neuesten "Spiel -
regeln" des 3. Clubpokals fir das Jahr 1986
erfahren Sie, wenn Sie ein paar Seiten weiter-

bl&dttern.

Das nidchste was uns nun bevorsteht, ist unsere
Jahreshauptversammlung am 1. Mittwoch im Marz.
Ich mdéchte Sie hiermit nochmals um zahlreiches
Erscheinen bitten. Aber nicht nur Ihre Anwesen-—
heit ist wichtig, auch neue Vorschldge, Kritiken
oder Verbesserungen sollten von TIhrer Seite

vorgebracht werden.

Auf ein Wiedersehen am 5.3.1986 freut sich




ACHTUNG VEREINE Sofort-G TERMIN
O o, KALENDER was ist,
Wir bieten Ihnen eine groBe Auswahl an Zinn- - Dokalfacigesdiaft - b -
seidl, Teller und Becher mit Sofort-Gravur., Quartzuhren-Service
Schmudk - Zinn
RIESENAUSWAHL MEISTERBETRIEB
an Seidl in allen Preisklassen ab DM 10.- beiﬁefez ﬂaméef 22.02.86 RALLYE RG Rosenheim
3316 Frontenhausen, Tel, 430 28.02-02.03.86 INT. SACHS WINTER-RALLYE  ADAC Hannover
05.03.86 JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG Scud. Miinchen
08.03.86 RALLYE 100 MSC Indersdorf
22.03.86 RALLYE 200 MC Waldkraiburg
21.03-23.03.86 INT. RALLYE ~ ADAC Saarland
SCUDERTI A ¥UNCHERN KOHLE und STAHL i
Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club
SCUDERIA WUNCHEN e.V. im ADAC
ai
ngc:éftsstelle Arplingstr. 35, 8000 Minchen 80,
Tel.: 089/40 31 34
oder en die offiziellen Vertreter:
i. Voraitzender Axel Naumann 089/759 17 99
2. Vorsitzender Rainer Scherer 089/ 40 31 34
Sportleiter Hildegard Verlaan ' (89/359 91 98
Schatzmeister Fugen Hesse 089/ 26 66 90
Beisitzer Herbert Gopfert 08131/ 47 52 was \Vill',
CLUBABEND: Jeden ersten Mittwoch im Monat in der
Caststdtte "FLORIANSECK", Pullacher Platz 6, 8000
Minchen 70, Tel.: 089/723 72 00. (Ndhe Tierpark) N B
Reginn: 20.00 Uhr 17. INT. JANNER RALLYE OM 2. - 6.1.1986
Gut blirgerliche Kiche - Parkpldtze vorhanden
}:ASTE SI!D BEI UNSEREN CLUBASENDEN IMMER HERZLICH )
e CEROMIEN (A.Stock)/R. Scherer Golf 2. KL. 8. Ges.
SPORTPAHRERSTAMMTISCH: Jeden dritten Mittwoch im |
Monat ab 20.00 Uhr treffen sich die aktiven ung
assiv itglied nd Freunde der SCUDERI NCHEN !
?nsd;reglgéégs;:tgit:‘ "F‘[,O;;lAN;ECi" zu eine: Ze— SPRINTCROSS AC BAVARIA 9'2'1986
miitlichen Ratsch.
SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe .enthaltenen R. Scherer 0. Ascona 2. K1. 4. Ges.

Berichte, die mit einem Namen oder den Initialen des
Verfassers gekennzeichnet sind, stellen nicht unbe-
dingt die Meinung der SCUDERTA MUNCHEN oder des

SCUDERIA REPORTS: dar; sondern nur die des Verfassers

J. Freisler Porsche 1. K1. 3. Cés.



KENNEN STE DAS "DISCOLAND" PORSCHE RALLYE TEAM ?

Nein, dann darf ich es Ihnen vorsteilen.

Bei der Monteplanung fragte mich Harald Demuth, ob es moglich
wdre, daB wir am Freitag um 18.00 Uhr in Rottweil sein konnrten?
Ja, es ging sich aus, und wir fuhren Freitag nachmittag im

schénsten Schneegestdber iiber Stuttgarr Richtung Singen nach

Rotrweil. Auf der Fahrt erfubr ich, dali in einer Disco ein
Rallyeteam getauft wird, wund Harald als Stargast eingeladen
war.

Der Hintergrund: Ein oOrtlicher Lokalmatador, in einschldgigen

Bundeswehrkreisen als "Kibelwagen-Rallyemeister" bekannt, namens
Edmund Schilke, hatte vom Rallyetrophygewinner Schiilein dessen
Porsche erworben. Als Sponsor konnte er seine Hausdisco "DISCO-
LAND" gewinnen. Als wir dort waren, driickte es uns die Schusser

aus der FaBung.

In einem Gewerbegebiet stand eine Disco mit einer Tanzfliche
von iiber 100 m®, Platz fir 2.000 Teenies, Cafébar, Pizzeria
und Fritterbude. Ein Profimoderator fiihrte das Vorgespridch mit
Demuth und Schiilein. Kurz vor Mitternacht war dann der grofBe
Auftritt. Als erster fuhr Schiilein mit einem 944er und einer
leichctbekleideten &rtlichen Schénheic auf der Fronthaube in
die Disco. Uns wurde ein 924er vom Srtlichen Hindler anvértraut,
und wir mufiten cebenfalls auf die Tanzildche drifren. Ca. 1.800
junge Leute lauschten den Fragenunt Anworten. Line gute Sache,
und fir wich deshalb erwdhnenswert, weil es selten ist, daf
ein Profimoderator uns Rallyefahrern die M&églichkeitgibt, den

Rallyesport so darzustellen wie er auch wirkliich isc.

Als Hohepunkt fuhren dann das DISCOLAND Tcam Schilke/Kishammer
ihren knallroten Porsche - noch mit Papierverhiillung - in den

Saal. Sekt ergoB sich iiber die Fronthaube und in die Kehlen

der Hauptdarsteller. Bei einer weiteren Talkrunde konnten wir

tiber die ADAC-Rallyeschule berichten und hatten das Gliick cinen

Topschiiler des ersten Kurses vorstellen zu kdnnen. Karl Fried-

rich Beck konnte selbst berichten, was die Rallve-Schule ijst

und bringt.

Frihmorgens um 4.00 Uhr kawen wir ins Bett mit einem guten Gefliihl
jungen Leuten falsche Vorstellungen vom #Motorsport genommen
2u haben.

Chiristian Fellinge:

GASTSTATTE

Frloriangeck

Gutburgerliche, bayrische Kiiche.

WILDSPEZIALITATEN
G_EPFLEGTE BIERF VOM FAR UND GUTE WEINE

Gepflegfes Gastzimmer

Schones Nebenzimmer fii Familienfeiern etc
Votlautomatische Kegelbahnen
Pullacher Platz 6 (Greinerberg-Thalkirchnerstr) Tel:7237200




Clubpokal 1986 der Scuderia Minchen

WERTUNGSLALFE
11.04.80 BLLDERSUCHFAHRT

U1.05.86 SLALOM MUNCHEN

01.06.86 GLEICHMABIGKETITSPRUFUNG
01.06.86 GESCHICKLICHKEITSTURNIER
26,07.86 CAUDIFAHRT

03.09.86 GO-KART-TURNIER IN GARCHING
28,09.80 OKTOBERFESTSLALOM

08.11.86 ORIENTIERUNGSFAHRT

Die Slaloms k&nnen mit Tageslizenz gefahren werden, alle

anderen Veranstaltungen bendtigen keine Lizenz.

WERTUNG

Es werden 5 Veranstaltungen gewertet (somit 3 Streicher-
gebnisse). Bei jeder Veranstaltung wird von den Clubmit-

gliedern bin gesondertes Gesamtklassement errechnet.

PUNKTETABELLE: 1. Platz 25 Punkte
2. Platz 24 Punkte
bis 20. Platz 5 Punkte
; Teilnahme 3 Pu nkte
NEU: AuBerdem erhidlt jeder pro gefahrene

Veranstaltung einen Zusatzpunkt

Nur bei FPunktgleichheit nach der letzten Veranstaltung
kommen folgende Kriterien zum Tragen:

a) Die erreichten Pldtze werden mit Zusatzzihlern be-
wertet
1. Platz 20 Zahler
2. Platz 10 Zahler
3. Platz 5 Zdhler
4. Platiz 3 Zdhler
5. Platiz 1 Z&hler

Die tatsdchlich erzielten Punkte 1t. Punktetabelle
verdndern sich nicht.
b) Funktiobérstétigkeit
c) Die Mehrzahl der gefahrenen Veranstaltungen
|

Der Sieger des Clubpokals erhdlt einen Pokal und die groBe

Champagner M%gnum—Flasche.

Touristik und Freizeit

iviivton, senza P.Y., unleaded

rgung in Holland,
chwelz perfekt
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Jdas mit Kagizlysator-Autos wird, wzs die Versorgung

A1 iem 3Zenzin 2ngeht, immer angenehmer. ADAC-Info:z-

mat folge ¢! es derzzit in der 3undesrepubli% Devtsch-
lan 200 51 i-Zzpfsdulen, 2 000 mehr als zu Jah-
rest Auch cies Yersergung mit bleifreiem Superbenzin,

dem uper 93", hat gewzltige Fortschritte gemacht: Zu
Jahre n warea tiese Super-S&ulen noch an den Fingern ven
zwel abzuzdhlen, jetzt sind es rund 1 200.

Damit wird das Tankzn von bleifreiem Benzin immer interss-
santer auch fUr jene Autofahrer, deren Autos keinen Katalysa-
tor haben. Welche Typen bleifrei vertragen, sagt der ADAC.

Im Obrigen wird durch eine Senkung der Mineraldlsteuer ab
Jahresbeginn 1988 das bleifreie Benzin um einen Pfennig bil-
liger als bleihaltiger Kraftstoff.

Im Ausland ist das Netz der Bleifrei-Stationen unterschied-
lich dicht. Fl&chendeckend kann man die Versorgung in der
Schweiz, in Osterreich und in Holland bezeichnen. Oie Zahl
der Tankstellen mit bleifreiem Benzin in den andereh Liandern:
Belgien 37, Danemark 60, Finnland 53, Frankreich 68, Luxem-
burg 3, Italien 35, Norwegen 47, Schweden 50. In der 0ODR gibt
es entlang der Transitstrecke acht solcher Zapfsiulen. Spa-
nien hat den Verksuf zum 1. November eingestellt, will aber
zur ndchsten Reisesaison wieder bleifreies Benzin anbieten.
Einen aktuellen Uberblick bietet das ADAC-Merkblatt "Bleifrei
tanken in Europa”, das alle ADAC-Geschiftsstellen bereithal-

ten.

Internstional noch nicht geregelt ist die Bezeichnung des
bleifreien Sprits. Hier ein kleiner Sprachfihrer vam ADAC:
"unleaded"” in englisch-sprachigen Landern, “"sans plomb™ in

Frankreich, "senza P.b." in Italien, "loodvrij" in den Nieder-
derlanden, "blyfri" in Norwegen und Schweden, "lyijyton" in
Finnland.

Schweiz: Reibungsloser zum L&tschbergtunnel

Auf der wichtigen Verbindung zwischen dem Berner Oberland
und dem Wallis durch den. Ldtschbergtunnel gibt es jetzt nach
einer Meldung des ADAC eine wesentliche Erleichterung: Die
zeitraybende Fahrt durch Frutigen zwischen Spiez und dem
Autoverladebahnhof Kandersteg wird mit einer neuen S .km%lan-
gen Umfahrungsstrale vermieden. Aber-auch fir die Fahrt zum
Wintersportort Adelboden bedeutet diese neue Umfahrung eine.

Erleichterung. E :



54. Rallye Monte Carlo

DIE LUFT WaR Raus

,oder wie Audi die Rallye Monte Carlo wewinnen hdtte kdnnen.

Audi-Sport ist heuer zur Monte angetreten um zu beweisen, daB
zwar der Vorsprung durch Technik sich momentan im Nachtarocken
abspielt, es aber immer noch méglich ist, mit einem \»Ilalter Rohrl
vorne mitzufahren, jo sogar zu gewinnen. Denn wenn der Motor
geht, geht er hollisch, und wenn c¢s trocken ist, liegt das Auto
auch super.

Der Reihe nach sah es dann so aus:

WPl 2,6 km, Schneefahrbahn - eine Sonderpriifung gespickt mit
10 Kameras des Fernsehens um "live™ dabei sein zu kénnen. 30.000
Zuschauer am Sonntag nachmittag vor Ort lassen hier andeuten,
daBl heuver wesentlich mehr hautnah dabei sein wollen. Hier wird
schon deutlich klar, daB die anderen Vierradler der neuen Genera-
tion dem Urmodell weit voraus sind. Lancia kann, da keine stdren-
de Federbeine im Weg stehen, Felgen aufziehen, die die Spur

um ca. 20 cm verschmdlern. Mit schmalen Spikes fiahrt sich das

Gerdt wie ein Go-Kart.,

aAudi schiebt hier iber die Vorderrdder wie ein Weltmeister.
Die Uhren beweisen es. WP 2 - eine neue Prifung - nur venig
Schnee und Eis, jedoch muB mit Spikes gefahren werden. Audi
hat wieder das Nachsehen. WP 3, 4 und 5 siehe WP 2. WP 6 sollte
die Entscheidung des ersten Tages bringen. 44 km Chartreuse
mit Namen - ein Monteklassiker. Doch auch hier war "Jung Heinrich
_ besser unter Henrv Toivonen bekannt - der Schnellste. Im Duell
der kommenden Gruppe A Weltmeister hatte Mazda wmit Ingvar C
Warmbold

Carlsson die WNase vorne, scfolgr vonm Chef, Alcstar
sowie den Wolfsburgern. Der Mszda 1ist sowieso der Hammer in
der Gruppe; Viervadantrieb, Turbou, 240 PS - ich wicderhole das

alles in Gruppe A!

Montag morgen ging's fiir uns zeitig Richtig Ardeche zur WP 8
St. Bonnet le Froid; ihr wifit schon die Prifung am kalten Arsch.
Ich greife diese WP raus, weil sie heuer typisch war. Bei unserer
ersten Durchfahrt um 10.00 Uhr - festgefahrene Schneedecke.
Um 12.00 Uhr war schon iberwiegend Matsch. Dann bei der letzten
Durchfahrt um 14.30 Uhr war die Spur frei mit wenigen Eisresten
in Waldpassagen. Also Regenracing - was sonst. Auch hier hatte
der Meister gegeniber Lancia und Peugeot keine Chance. Inzwischen
hatten sich die Eumel-Autos von der Insel mit Lenkungsdefekten
verabschiedet. Aufler Erfahrung hdtten sie sowieso nichts gewon-
nen. Abder dann kamen des Meisters Prifungen. Le Moulinon, La
Souche und- Burzet. Hier fdhrt einfach keiner schneller, wenn

es trocken ist, und es war staubtrocken. Bestzeit fir Rohrl

in Moulinon. Wir hatten La Souche, die Jletzte am Montag und
Burzet die erste am Dienstag. Wir konnten, nachden La Souche
<eine Probieme in puncto Eisnoten brachte, noch srhnell dber

Burzet hiipfen und dem Meister am Service vor La Souche auch
Giber Burzct berichten, daB nur Siick zur Debatte stehen. Dement-

sprechend motiviert knallte der Lange auf La Souche eine Best-

zeit hin., daB die anderen nur Trdnen in den Augen hatten. Doch
der Motor des Audis wollte nicht so laufen, wie sich das ein
normaler Raliyefahrer vorstellt. Walter Rohrl schilderte das
s0: "ITch gebe Gas, der Motor verschluckt sich, man hat das

Gefiihl jemand bremst, dann tut es cinen Schlag, und 600 PS drehen

alle Rider durch. Die beiden letzten Priifungen {(Moulinon, La



yan

Souche) haben den Vorteil, dalBl es runde, relativ weite Kurven
sind, wund ich schon frihzeitig beschleunigen kann. adber mit
Autofahren hat das nichts mehr zu tun, obwohl das Auto super
liegt." Trotz einstindiger Servicezcil konnten die Motorenpédpste

das Ansprechverhalten nicht &ndern. Vor Burzet war also beim
Walter schon die Luft raus, da er wullte, daBl er hier in Burzet
zwar zeigen kann "was Sache is", doch die folgenden Prifungen
zu winkelig sind um dabei zu sein. Und dann war auf der Priifung
die Luft raus, diesmal aus dem Slick - und das nach 14 km, wo
noch 30 km zu fahren waren. Also Wechseln - doch dank der allge-
mein bekannten guten Serviceorganisation bei Audi war im Koffer-
raum eine Spike. Also 6,5 km am Wecker zuviel - und somit aus
der Traum. Mazda hat sich auch verabschiedet, so daB das Ehepaar
Oriene auf ienault R 11 vor Eriksson wund Wittmann die Gruppe
A anfiliihrten jund schlieBlich auch gewannen. AuBer daB beim Rohrl-
schen Audi guf der WP 17 noch einmal die Luft ausging, verlief
die Rallye ohne besondere Vorkommnisse dem Ende entgegen. Doch
Moment, R6hrl und Mikkola konnten sich durch den Ausfall von

i
"Micky'" Biasion um einen Platz verbessern.

PETER SCHOLLER

BUROMASCHINEN
BUROMOSEL
DATENTECHNIK
MEISTERBETRIEB

[ SCHWEDENSTEINSTRASSE 3
i 8000 MUNCHEN 82
| TELEFON 089/4300 430

e
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Biasion (raf bei der Anfahrt zur &P in La Turbie die Didwel Brik-
ke. Déwel DBriicke deswegen, weil Audi Motorenmann Diwel dort
im letzten Jahr einen 100er Quattro vernichtet hat. :Negativ
liberraschte mich die "Mutter'". Trotz Superauto fuhr sie bis

zum Ausfall durch Motorschaden um den toten Platz rum. Aber
fir die DM reichts mangels GCegner mit Sicherheit. Arger gab's
noch im VW-Team, weil nach den Angaben decr Eisspione noch ver-
eiste Stellen in der Priifung waren. Doch siehe WP 8 bis zum
Prifungstermin alles aufgetaut war, und obwohl alle Spitzenteaﬁs
Slicks aufziehen lieBen, bestand Teamchef A. Hinsch auf bespikte
Reifen fiir seine Herren. DaB sich Eriksson abrollte und gleich
wieder weiterfahren konnte, ist eigentlich bei einem Schweden
nicht besonders erwdhnenswert, da iblich. Beifahrer P. Diechmann
regt sich mittlerweile auch nicht mehr auf, da er ausreichende
Erfahrung mit schwedischen Rallyefahrergewohnheiten hat (Grundel,
Stromberg). Eine tolle Leistung vollbrachte M. Hero. Ohne Profi-
service und relativ wenig Training - zum erstenmal bei der Monte
- ohne Kratzer auf Platz 11. Ein Team ist mir noch besonders
positiv aufgefallen. Rudi tohl mit seinem Judoweltmeister
Seisenbacher. Der Rudi organisiert alles selber, die Service-
leute wissen nie genau wohin sie miissen, sind aber immer da,
Eisspione sind zu teuer, und viele verschiedene Reifen fiir den
Audi 80 nicht zu haben. Also haben wir - soweit es moglich war
- versucht dem Rudi die StraflenverhZltnisse zu schildern. Das
lief beim erstenmal vor WP 4 so ab. "Du Seise pafl auf, nach
4 km vor dem ersten Ort Eisreste.” "Ja." "WeiBt Du wo ich meine?"
"Nein." - "Warum nicht?" - "Ja, weil wir nicht trainiert haben,
das sind Schriebe vom Wittmann oder vom Réhrl oder vom Rudi."

"Ja, hast Du da kein ungutes Gefiihl oder Angst?" - 'Nein,
ich schaue ja sowieso nicht raus, und wenn ich aus dem Schrieb

' Nun

komme, sagt der Rudi, macht nix, fahrn ma halt auf Sicht.’
das ist ja alles trotzdem recht gut pgelaufen bei den beiden
bis auf den Wasserhydranten, den sie arschlings trafen, und
die Holzhiitte, die frontal =zerlegt wurde. Und im Ziel warns,
und schee wars. Fir mich wars auch schee. Heuer hatte ich sogar

einmal die Mdglichkeit zum Zuschauen.



Thenniers i 1 :ir uns am Col einsperren, da die

[n Puget
Gefahr bestand, dall es gelrieren wirde. Doch ich wurde schwer
enttiuscht. Fad wars - alle fahren wie auvf Schienen um die Xurven
infernalisch sind nur die Beschleunigungswerte auf den kurzen

Geraden. Also kann ich jeden nur empfehlen nach Griechenland

Portugal oder Sau amo  zum Zuschaue zu tahren. AuBerdem idist

es dort nicht so kalt wie bei der Montc. Bei der Heimfahri meinte
Harald, ob ich dem Unterschied zwischen ihm und mir kenne? "Fur
mich war e i Woche harte Arbeit, und Dich eine Woche

Urlaub."” Recht hat er, ontag konnte ich mich am S

wieder wvon meinem '"Uriaub" erholen.

Christian Felllnéer

Marku Alen auf Lancia Delta beim Training

fir die;Rallye Monte Carlo 1986

i
i
|
+
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CHRMPLOMNAT Y EUROPE 2. — 6. Janner 1986

Rallyefahrers Weihnachtswunsch:_eine Schnee-Rallye!

Seit 1972 zieht es immer wieder Scuderianer ins oberdsterr.
Mihlviertel, denn die Monte ist nicht bezahlbar und in Deutsch-

land zu wenig Winter.

ﬁber die ADAC-Sportabteilung und Herbert Gopfert kommt die
Frage nach einem '"auswédrts-sprechenden' Co. fir Alfons Stock.
Sofort werfe ikh eigene Pldne mit Ascona und Peter Schdller

diber Bord.

Der Ernst des Enternehmens beginnt mit einem Ex-Meister schon
sehr frih. Berkits am 2. Weihnachtsfeiertag erscheint Alfons

in der Dependance "Attersee'. Er schléft natiirlich im Stock-
bett, das bereits vielen Jénner-Rallye-Touristen als Ruhelager
diente. E

Das erste Trai;ing dauert zwei Tage: Aufschreiben von 12 WP's
zwischen 7 + 36 km, alle in Gegenrichtung oder Kombination aus
friheren Jahren. Dann 2 ~ 3 mal Korrektur bei trockener StrafBe
und Sonnenschein.

Wir reisen am Neujahrstag wieder an - es ist alles tiefver-
schneit. Wieder zwei Tage Verbesserungen ins Gebetbuch. Am

3. Tag macht ein Fohnsturm den ganzen schénen Schnee kaputt.
Wir fahren fiirs Fernsehen die Test-Sonderpriifung: 2. 2Zeit
aller Teilnehmer. Vom Veranstalter mit Start-Nr. 26 bedacht,
fallen wir bereits positiv auf. Leider verkauft sich Alfons

im TV-Interview schlecht. Er sagt, dafl er nur zum SpaB hier
fahrt. H&tte er von Monte-Test gesprochen, der ORF hétte den
Golf in jedem Bericht gezeigt.

In der Nacht zum Start: dicker Nebel, der bei -10° sofort am
Boden festfriert., Die ersten WP's auf Asphalt sind so glatt
wie die Eisbahn im Ostpark.

wir haben zundchst vor, ein paar Schillinge im Amateur-Klasse-
ment zu verdiener und fahren mit Vredestein Serien Spikes.

6 Stiick erh&lt 'jeder Auslidnder geschenkt. Pl&tze zwischen 13.
und 20. sind aﬁer»nicht genug. Bei WP 9 werden Taki montiert

- der Vredestein-Cup kann sein Geld behalten. Ab sofort fahren
wir nur noch P#étze unter den ersten 1o im Gesamt heraus.

Leider hat man als Co. viel zu wenig Zeit zum Zuschauen, denn
wie Alfons seinlen Golf z.B. auf WP 11 auf Platz & treibt - vor
Haider, Stohl, Kalnay, Kvaizar usw. - ist schon sehenswert.

Wie immer steckt der Teufel im Detail. In einer lingeren Pause
vor einer ZK will Alfons vorsichtshalber den undichten Oldruck-
schalter wechseln. Beim Herausdrehen geht das Gewinde mit,

Bis seine Super-Service-Crew ein neues Gewinde geschnitten hat
und mit einer M 12-Schraube abdichtet, haben wir 19 Min. auf
der Strecke zur nichtlichen Zwangspause.

Feinheit der Vefanstaltung: Re-Start 3.00 Uhr, d.h. Friihstiick
im Bauernhof "Hirschbach-auerbach" um 2.oo0 Unr Sonntagmorgen.
i

i
'

F = llerr Wiedner rollierte jm fuat
lo—er tuattro vor Urban/3koda, lfarrach,
{ izal/Skoda, 2tohil/luat
¥Eir starten als &. Fanrzeusz

, Ralnay u.
I Kadett
lradlern.

Der seii Samstagz mittag teilweise heftiza
die richtige Winterrallye-Urgie. Fiir unser
Rallye in WP 1¢ an. Nach einer schnellen
weicht Alfons einer L 3 durch Geradeansfluz s
graben hitte jedeos andere Fahrzeug vernichtet. Dor
gebaute Stock-Golf klettert bei wiedergestartotem Motor
tiefsten Acker zuriick auf die Strecke. Die Zeit in J
6 Sec. hinter Sepp laider, 19 Hee. vor Moosledt:
Schaden am Falrzeug: Rif in der Olwanne. L3 rachinen
mit 2 Litr. 01 pre i/2 Stunde.

1e

Dochr gleieh in WP 20 - das Nervenkostiim ist noeh nieclhiz -
folgt der nidchste Seitensprung fiir Aute und Ha

Eine Rechts & vor Links 2 Rechts 2 um ¢in Bauernhaus wurde von
den Teilnehmern zur Geraden gemacht. Dadurch war die Anfilu

schwindigkeit hoher als im Durchgang vorher. Quer wollte
Alfons im Wohnzimmer des Bauern ablieferr. Mein "Gas"-3chrai
bringt den Golf zuriick auf cie Strafe, d.h. die Takis greifen
und der Golf kracht frontal in den gegeniiberliegenden hetonier-
ten Misthaufen des Bauernhofes. Alles ist aus! - Mein Griff
geht zum Gurt und Warmblinkschalter. Doch welches Wunder: Zer
Motor springt an. Wir retten uns dampfend den letzten HKilometer
aus der WP. Der Service steht von selbst!!! am WP-Ende. Heraus-
ziehen und Wasser in den kaputten Kithler - wir kommen zur zi.
Danach bauen Simnacher & Co. in 30 Min. einen neuen Kiihler,
Scheinwerfer und Vorbau auf und wir sind rechtzeitig am n¥ch-
sten WFP-3tart.

ie letzten 4 WP's werden mit genligend 01 an pord bei herrlichem
Sonnenaufgang gefahren. Hier mache ich meinen Beifahrerkurs T7T. Teil,
Jetzt weiB ich, warum man in der Spitze die WP-Zeiten aller Gegne:r
mitschreiben mufi. In der 24, und letzten Wp "Stampfenbachgraben"
nimmt uns Lokalmatador Leisl Pfeiffer mit Co. Hubert Stadler (der
fleifig rechnet!) 5 Sec., ab. Damit sind sie nach 360 km WP &4 Sec.

vor uns auf Platz 7 im Gesamt.

Moosleitner/Steil haben weniger Gliick. Trotz Super WP-Zeit landen

sie 1 Sec. hinter uns auf Platz 9.

Und noch eine Beifahrer-Weisheit: Aufschrieb nur noch von links
nach rechts und so viel wie mdglich auf ein Blatt (s. Kopie).
Man verliert so nie den Uberblick.

Fazit der Veranstaltung: Super WP's - Super Organisation!

Flir den 2. Platz Klasse (hinter Haider),

5. Gruppe A,

8. Gesamt
g}bt es zwei Faschingsorden. Ich werde in Zukunft wieder vor der
Siegerehrung nach Hause fahren.

gebﬁn dem Fahrerverbindungsmann Kaspar und dem Int. Sportkommissar
erhard Verlaan waren noch viele Scuderia Schlachtenbu
: mmler
Freisler usw.) in Freistadt. (E=eutels

Rainer Scherer
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Referat Auto und Umwelt ;
von Walter Bader, geschaftsfihrender Vorsitzender des ADAC Stdhayern

Ich mdchte versuchen, Ihnen hier in Kurzfassung - ich kann ja keine abenc-

fUllenden Vortrége Uber jedes einzelne Thema halten - dile Entwicklung und
unter Umstd@nden auch die Stellung des ADAC zu geben. Ich kann Ihnen nicht
ersparen, auch einiges Zahlenmaterial zu nennen. Dieser Lroﬁe Komplex
umfalit das Thema Wsldsterben, den Katalysator, Tempolimi%, Pkw-Bestands-
Entwicklung bis zum Jshre 2 000, den StraBenbau, Fahrlei%tungen, uSwW.

|
Zum Waldsterben nun, meine Damen und Herren, es hat - so! mdchte ich es sa-

gen, den Anschein, dafl bei den in Ruhe nachdenkenden Leuﬁen die Emotionen,

dall das Auto der Umweltfeing Nummer 1 sei,
und zwar mit dem Wissen, daf Kraftwerke, die Industrie und auch
Wel-

ganz langsam sich dach irgendwo
abbauven,
die Haushalte zusammen zumindest dieselben Schadensemitténten sind.
tere Schacdensfsktoren sind sicher auch in einer falschen]Waldkultur - Mo-
nokultur - Standorten oder Waldpflege und in einem viel éu groBen Wildbe-
stand und damit sehr grofen Wildverbiss, auBerdem bei weiteren natirlichen
EinflUssen wie Kifer, Viren, Frost oder Dirre zu suchen. [Ich hatte die Ge-
legenheit, vor nicht allzulanger Zeit, bei unserem gréBten niederbayerischen
Waldbesitzer, Baron von Aretin, zu Gast zu sein und dort]durch den Wald ge-
fohrt zu werden. Ich muB Ihnen sagen, man ist fast erstaqnt, wenn man an
diesen Wald herangeht, links den von Aretinschen Wald und rechts den Staats-
wald oder Bavernwald - durch einen 3 Meter breiten waldQeg getrennt - und
stellt zur linken Seite einen gesunden Wald und zur rechqen Seite einen

doch erkenntlich kranken Wald fest, dann kommen einem Uberlegungen, ob nun
die Umweltverschmutzung wirklich der groBe Schadiger uns%res Waldes ist.

Ich darf hierzu auch ein Beispiel erldutern, eine neuere ﬁberschrift "Laub
statt Nadeln fir den Truderinger Wald" hier steht in kurzen Worten: Der
Truderinger Wsld bei MUnchen soll umgebaut werden, denn ah ein Uberleben der
kranken Fichten ist kaum zu denken. Die flacherindigen Schotterbdden des
Minchner Raums sind namlich der falsche Standort fOr sie; Laubb3ume heiBt

deshalt die Therapie.

Ich méchte damit die Waldschdden nicht verniedlichen, aber ich glaube doch

immer wieder betonen zu mUssen, daB das Auto mit Sicherheit nicht allein

Schadiger Nummer 1 ist.



nd dann ganz xurz zum Tnema Tempolimit, und zwar Tempolimit aus Umwelt-

r hatten es ja schon aus verschiedenen Gruncen, aus Sicher-

schutzgringen. Wir
neitsarunaen, 3us EnergieersparnisgrUnden, usw. ;
zunzchst cdie Ergebnisse des

hier kann ich mich allge-

mein kurzfassen, denn Sie wissen alle, dafl wir

SroBversucns aowssien TUssen, Diese Ergebnisse wercen nicht ver

Ende No-

vemper voriiegen. Ich mdchte aber trotzdem dabei erinnern, daf 38 ¥ der
StraBen in der Bundesrepublik schon tempobeschrankt sing und ich darf

hier niher 2rliutern: 98 % des Straflennetzes in ger B8R0 haben =2in Tempo-
limit. 8Be: insgesamt 490 000 Kilometern sind 316 000 km mit 50 km/h be-
schrankt, 165 000 km mit 100 km/h Beschrénkung, die Richtoeschwindigkeit

gilt auf nur :nsgeseamt 7 000 Autobahnkilometern, das heifit, es sind 1,4 %

des gesamten Strafemnetzes heute praktisch noch ohre Tempolimit.

Sin Wort noch zu dem Vergleich zum Ausland. Hier wird ja von den Gegnern
immer das Auslanc angefUnrt. Sie wissen, jeder Vergleich hinkt, und bier
oanz besonders. Ich darf feststellen, daBl von unseren europdischen Nach-
narn nur 4 Linder eine Tempobeschrankung bis 100 xm/h haben, daB 11 Lan-
der zwischen 110 und 140 km/h Beschrankung haben. Eine Erkenntnis 13ft
sich daraus ableiten, je niedriger ein Tempolimit ist um so héher ist die

Zahl der Ubertretungen. Dazu ein paar Beispiele: In den Niederlanden, die

eine Beschrankung von 100 km/h hzben, Ubertreten nach Untersuchungen des

ADAC 86 % der Kraftfahrer dieses Tempclimit. Der Ourchschnitt auf den

hollindischen Autobahnen liegt bei 117 km/h. In Osterreich, dort sind

130 km/h Beschrankung, liegen die Ubertretungen bei 53 %. Der Ourchschnitt
auf bBsterreichischen Autobahnen liegt bei 131,9 km/h. In Frankreich gelten
130 km/h, Ubertretungen 33 %; der DurchschnittT liegt bei 125 km/h. Und nun
im Vergleich dazu unsere BRD mit Richtgeschwindigkeit vonm 130 km/h; hier

liegen ¢is Uberscrreitungen oei 15 %, der Ourchschnitt nach Feststellung

e
zes ADAC liegt bei 12%2 km/h.

Was heifit das nun? Die Folgerung'daraus heifft mit Sicherheit, dafl die
Richtgeschwindigkeit beim Kraftfahrer die gleiche Wirkung hat wie die Tempo-
iimits. Wshrend die Richtgeschwindigkeit den Vorteil hat, dafl sich der
Autofahrer eigenverantwertlich den unterschiedlichen Verkehrssituationen
znpasser kann. Nach Ansicht des ADAC hat sich die Richtgeschwindigkeit

seit vielen Janren bewshrt und zu einem vernunftigen Fahrverhalten beige-

tragen. Ubrigens eine Semerkung: Ich war vor 14 Tagen auf einmer int. Studien-
~oche in Venedig Uber Verkehrstechnik und Verkehrssicherheit und wer er-
staunt, daB bei einer ganztdgigen Oiskussicn Uber Tempobeschrankungen nicht

ein einziges Wort Uter cden Umwelischutz gefsllen ist; Umweltschutz scheint

2lso nuT ein verrangines Thama

Nun zur Pkw-Bestandsentwicklung bis zum Jahrs 2000. Sie w:ssen, d&B wir in

Deutschlang vor 5 Jahren ncch 25 Mio. Pkw hatten, caf 1865 fast 3 Mio. Pku
i
mehr zugelassen waren und dafl bis zum Jahre 2000 an die! 30 Mio. Pkw vor-

handen sein werden. Das ist meines Erachtens ein Beweis! cafir, daB fir den

Individualverkehr, das heiBt dem Pkw, kein aleichwerticgr £rsatz vorhander
- =l

ist, und zwar wegen seiner Mobilitdt., im Zerufs- und Fr&izei:verkehr, ung

=

auch aus Zleitersparnis- und aus Kostengringen. Ein Bewels in Zahlen: 930 &
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des gesamten Personenverkehrs in Deutschiand werden su

wickelt; 80 % des gesamuen Guterverkenrs laufen acf

aller Pkw-Fahrleisturcen geschenen im Serufsverkehr

n sich zuf der 3trafe 2t Aus

2 Persgnen wick

einer anderen Perspekzive gesenan Ziz nr interessant

0 lag bea insgesamt 35,7 Mrg. pefdrcerter

Personen, ceven im Aute 28,3 Mrc. - nocn einnal 35,7 gesemt: im Luto 28.F
mit einer steigenden Tendenz in cen letzten Jzhrenm, - daven Bus und Straflen-
behn 6 Mrd. und in der Bundesbann 1,1 Mrd. - mit fallengder Tendenz.

Dazu ein Wort zur Bundesbahn. Auch wenn cie Bundesbahn attraktiver und
schneller werden sollte - was wlnschenswert wire -, so ist mit Sicherheit
xein mafBgebliches Umsteigen zu erwarten, denn entscheidend ist nicht

der Zeitaufwand von Bahnhof zu Bahnhof, sondern der Zeitaufwand von Haus

zu Haus.

Die Fahrleistungen unserer Pkw werden trotzdem nicht steigen. Wir hatten
vor 2 Jahren noch eine Ourchschnittsfahrleistung von 15 000 Kilomezern

pro Pkw; heute liegen wir bei etwa 12 000 Kilometern, qu zwar teilt sich
diese Fanrleistung jeweils auf den Zweit- oder Drittwagen 3ui. Mit dieser

Kraftfahrzeugentwicklung wird der Strafenbau - der dafir notwendige Strafen-

2llein aus finanziellen Grinden nicht

bau, méchte ich sacgen - mit Sicherhel

mitkommen und auch aus politischen Einflisssn der Umweltschitzer heute, diz

ja das Motto haben, keinen Kilometer Strafenneubau mehr. Ich darf debei =

innern, call nur 1,2 % der Gesamtfliche in der BRD mit Strafen belect sing,
und dall die Bundesstralen nur 2inen Landbedar? von 0,2 % Deanspruchen. Yom
friher gensnnten Zubetonieren hért man Gott sei Oank heute nur noch wenig

11 1in den ndchsten i0 Jahren - in dem 10jahres-Plan -

ol

Die Bundesregierung w
das heifit slso, von 1985 bis 1985, insgesamt OM 126 Mrd. fir den Verkehr zus-
geben. Davon sollen 50,1 Mrd. fir den FernstiraBenbau verwendet werden, 33
Mrd. fur die Schiene, 8 Mrd. fUr die Wasserstrafen, 2,3 Mrd. fir den Luft-
verkenhr und 13,9 Mrd. fir den 6ffentlichen Nahverkehr und den kommunalen
Straflenbau. Wir in Bayern kénnen dabei wieder zufriedener sein, denn unser

Anteil ist f0r 1886 um 10 X gestiegen. Von 17,3 % auf 19,1 %. Die fUr die



ndchsten 10 Jahre eingeplanten 50,1 Mrd. - also fdr den FernstraBenbau -
sind dabei vollkommen ungendgend, denn allein 23,4 Mrd. sind notwendig fir
die Erhaltung bestehender Strecken, 18,8 Mrd. fUr die im Bsu befindlichen
Projekte und LickenschliUsse und nur 7,9 Mrd. werden Ubrigbleiben fUr den
Neubau von Bundesfernstrafen, bei einem Bedarf von 18,8 Mrd., fir die in

die hdchste Dringlichkeit eingestuften Projekte. Die Folgerung daraus heift
also,.daﬂ nur 1/3 der in Stufe 1 genannten Projekte Uberhaupt verwirklicht
werden konnen, alle anderen Projekte sind wohl auf den Sankt-Nimmerleins-Tag

zu vertristen.

Noch eine Zahl (ber die Entwicklung der Verkehrsunfidlle und hier kann ich
endlich eine erfreuliche Bilanz fir 1985 nennen. Sie haben die Unfallpro-
anose des ADAC gelesen, daraus geht hervor, dafl die Gesamtunfdlle 1985 zwar
leicht gestiegen sind, sie stehen aber in der Relation zu den erhdhten Kfz-
Zulassungen. Dagegen kann man feststellen, daB aber die Verkehrstoten 1985

um 2 000 niedriger sein werden. Voraussichtlich werden es aber leider Gottes
immer noch 8 200 sein. Im Vergleich zu Uber 10 000 im Jahre 84 werden wir
hoffentlich minus 20 % Verkehrstote haben. Die Unfdlle mit Personenschiden
werden um 12 % zurickgehen, auf etwa 314 000. Hier noch Vergleiche, damit

Sie einen Uberblick bekommen: Im Jahre 1936 hatten wir genau wie 1985, 8 200
Verkehrstote bei 2,4 Mio. Kraftfahrzeugen. Heute haben wir 30 Mio. Kraft-
fahrzeuge. 1870 hatten wir die meisten Verkehrstoten mit 18 193, im Vergleich
zu heute minus 57 %. Die Zahl der Unfdlle ist im Vergleich zu heute um 25 %
zurickgegangen. Man ist der Meinung, daB diese ginstige Unfallentwicklung auch

zu einem Teil auf den Gurtzwang zurickzufibren ist.

Meine Damen und Herrem, damit wére ich am Ende meiner Ausfihrungen.

DIESE WERBEFLACHE

HABEN WIR FUR SIE

RESERVIERT! !

—-.rufen Sie uns an !!



