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Scherer fiihrt selber.
Man sieht’s an seinem Angebot:
Hier spiegelt sich die Erfahrung wieder.

Bei auto-sport-scherer gibt's alles,

was firs Auto sinnvoll ist.

Und was ein Auto sportlich und sicher macht.
Hier sind ein paar Beispiele:

Scheel und Recaro Schalensitze, Britax Ilosentriiger-
gurte Gloria Monza Feuerloscher VDO Cockpit Cibié-
und Marchalscheinwerfer und Grundig Autoradios.

auto-sport-scherer-miinchen

Humboldtstrasse 30 Tel. 6536 84 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 31 34

SCUDERIA-REPORT
8000 Miinchen 90, Deisenhofenerstrafie 37

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den
Club SCUDERIA MUNCHEN EV an seine offiziellen Ver-
treter:

Liebl Franz (1. Vors.) Tel. 265400/265755
Schuster Giunther (2. Vors.) Tel. 565205
Verlaan Heide (Schatzm.) Tel. 162036
"e.mair Raimund (Sportleit.)Tel. 3894205
Loibl Elisabeth (Schriftf.) Tel. 614947
Eilert Bernhard (Verkehr) Tel. 2484652

CLUBABENDE:
jeden ersten und dritten Dienstag im Monat 1im

Amberger Hof, Miinchen 5, Corneliusstrafle 2

fv&- Qalém.uao&\y

und Freunde der Scuderia Miinchen, jetzt haben Sie ihn, den

Scuderia-Report, die monatlichen Mitteilungen unseres Clubs
mit Riickschau, Vorschau, Berichten und Kritiken. Am 5. Juli
hat die Vorstandschaft den Beschluss gefasst, an Stelle der
bisherisen Clubrundschreiben eine regelmiRig erscheinende

kleine Clubzeitschrift herauszugeben.

wWir wollen Sie damit nicht nur iiber Ergebnisse und bevor-
stehende Termine informieren, wir wollen in einem redaktio-
nellen Teil, mit Berichten, Reportagen und Kommentaren auch
loben und kritisieren, Sie, uns, Veranstaltungen und Veran-
stalter; dazu bedarf es aber auch Threr Mitarbeit. Sie haben
jederzeit die Moglichkeit in der Zeitschrift Ihres Clubs Ihre
Meinung zu aktuellen Themen zu vertreten.

Fiir den Rest diesen Jahres wird der Scuderia-Report monatlich
und zwar am Monatsanfang erscheinen, inwieweit sich der Umfang
spiter erweitern 148t oder eine 14-tigige Herausgabe mdglich
wird, hangt von Ihrer aktiven Mitarbeit ab.

Berlicksichtigen Sie aber bitte immer, da@ der Scuderia-Report
von Amateuren zusammengestellt wird, von Ihren beiden, vorerst
fiir den Inhalt verantwortlichen Clubkameraden
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TERMIN

*
KALENDER was Ist,
7. 8. Altmiihltal-Bergrennen, Eichstdtt
8. 8. Tagesorientierungsfahrt, WSC Markt-Schwaben
14./15.8. Rusel-Bergrennen, Deggendorf
14. 8. Rallye-Siidhessen, Darmstadt
15. 8. Slalom, SFK Wasserburg
21. 8. Vorderpféalzische Wertungsfahrt Ludwigshafen, DM Rallye
21./22.8. Ratisbona-Bergrennen, Kelheim
22. 8. Autocross, Traunstein
28./29.8. Slalom, AC Isartal
3. S. Pfiffigkeitsfahrt, Scuderia Miinchen
5. 9. Slalom, AC Bavaria
9.-12.9. Rallye Avus
11./12.9. Bergrennen, Griesbach
12. 9. Herkomer-Rallye, Landsberg
18. 9. Nachtorientierungsfahrt, MC Neuhausen
15..9. Tag der Sonderpriifungen, Bayreuth
19. 9. Slalom, MSC Germering
19. 9. Silberslalom, AMC Ebersberg
24.-26.9. Int. Rallye Bavaria, DM-Rallye
26. 9. Oktoberfest-Slalom AC WeiB-Blau Minchen

ber zwischenzeitlich eingehende Ausschreibungen bis jzt noch nicht
bekannter Veranstaltungen, informiert Sie auf Anfrage gerne unser
Sportleiter!

gLUBABEND 't CLUBABEND !'! CLUBABEND !! CLUBABEND !!
=

g Wegen Betriebsferien der Gastdtte "Amberger Hof"
S finden unsere Clubabende vom

3. und 17. August 71
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% in der Gaststdtte SCHARFES ECK, Minchen 2,

E SchleiBheimerstraBe (Ecke TheresienstraBe) statt.
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CLUBABEND '!' CLUBABEND !'! CLUBABEND !! CLUBABEND !'! CLﬁﬁ

Fiir die aktiven Mitglieder liegt in diesem Heft die Punkteanmeldungs-
liste fiir die Sportmeisterschaft und das Scuderia-Leistungsabzeichen

bei. Die Wertungsbedingungen erhalten Sie auf Anforderung am Clubabend

von Frau Verlaan.

Die bei ONS—Wettbewerben unter Bewerber-Lizenz "Scuderia Minchen"
startenden Clubmitglieder k#nnen auf Anforderung Protest-Vollmachten
vom Smortleiter erhalten (siehe dazu ONS-Mitteilungen Juli 1971).

Ausschreibungen fir "IZidlessische™ wnd "Yorderpfdlzizche" sind angFe-
fordert und steren wahrzcreiniich am nicheten Clubabend bereite zur
Verfiipunge.

was war,
TRINOLGE der CCUDERIA-LT 'wriietcr
22.5.1971 11. 3chwaben-Rellye
Gerter K. 1. / Liebl F. J. NSU TT Gold
0liv W. / Thalmair R. Orel Comm. -Gold
Dr. Krieglsteiner P. / Wach G. Porsche 911 Gold/KL/ 2.

Wurmennstidtter A. (Beifahrer
bei "0.K.") BMW 2500 Gelda/¥S

5.6.1971  Rallye-Siid, Nurnberg

Krug A. / Wutz G.
Feldmeier G. / Wutz E.

Porsche 911 Goid/KS
Opel Olym. Gold/KS

12.6.1971 1. liies-Rallye, Nérdlingen
4 Thalmair R. / Eilert B.

Opel Kadett Gold/KS

26.6.1971 6. Int. Rudolf-Diesel-Rallye

\// Verlaan G. / Wutz G.
Thalmair R. / Eilert B.

Opel Kadett Gold
Opel Kadett Gold

17.7.1971 Stiftland-Rallye, Mitterteich

‘// Scherer R. / Eilert B.
Hermann W.

/
Tole 7 )"f/-r:»pp-:’ Rre &

Das Team Scherer/Stroppe (auf BV 1600ti und Opel-Kadett) liegt nech

~
JEES.

Opel Kadett Gold/KS 6.Ges.
r. Schiller Chr. BMW 2002ti Gold/ES 2.Ges.

anfanglichem Pech jetzt am 10. Platz der Deutschen Rallye-Meisterschaft.

Unser schnellstes Clubmitglied Peter S t i r t z auf Abari 1300 "OT"
liegt am 3. Platz der Europa-Bergmeisterschaft fiir Sportwagen und
inoffiziell am ersten Platz um die Deutsche Rennsport-Trophée, Beruf
unseres "schnellen Peter", ein Minchner Taxifahrer!

Die Zahl der Lizenzfahrer ist wieder gewaltig angestiegen, durch ikre
letzten Erfolge sind neu zum heiBen Papier gekommen:

Dr. Schiller Christa, Gerber Karl-Heinz, Naumann Axel,
Scherer Rainer, Thalmair Raimund

herzlichen Glickwunsch

Von 79 Mitgliedern sind 65 Aktive davon fast 50 Ausweis- und Lizen:n-
fahrer. Bei dieser Aktivit#t kdnnen wir hier jeweils natirlich nur
die bedeutendsten Lrfolge anfiihren. Die bei nichtgenehmigpungsoflicht.
Veranstal tungen cbenfalle erfolgreichen Clubmitglieder migen hierfir
Verstindnis haben.



VERKEHR

| puf dieser Seite wird Ihnen in Zukunft unser Verkehrsreferent

| Bernhard Eilert berichten.

Der Verkehrsreferent in einer
schopferischen Pause nach er-
folgreicher Verkehrsaufkl8rung.

venden Sie sich mit allen Ihren Verkehrsproblemen an unseren

TieTerenten!

l »Entschuldigen Sie, ich habe auch einen VW — wie machen Sie das eigentlich?« /

Ausschreibung und Einladung

1. Scuderia - Pfiffigkeitsfahrt 1971

Art der Veranstaltung:

Aufgabenstellung:

Nennungen:

Teilnahmeberechtigt:

Start:

Siegerehrung:

Nenngeld:

Ausriistung:

Haftungsausschluf:

Wertung:

Orientierungs—, Bildersuch- und Findigkeits-
fahrt ohne Fragestellung, im Stadtgebiet von
Miinchen, Ldnge ca. 90 km

sehr unterschiedlich, teilweise unkonventionell
Es werden atich schlechte Strafien und Wege
befahren!

Ab sofort an Bernhard Eilert, Tel. 248/4652
Da die Starterzahl auf 30 beschrinkt ist,
empfiehlt es sich bald zu nennen.

ist jeder, der einen Filhrerschein besitzt
und ein ordnungsgemdfl zugelassenes Auto
zur Verfiigung hat. Das Fahrzeug darf mit
sovielen Personen besetzt sein, wie durch
die amtliche Zulassung erlaubt ist. Da die
zu befahrenden StraBen teilweise eng sind,
ist es nicht ratsam, mit Strafenkreuzern
zu starten.

ist am Freitag, den 3. Sept. 1971 von 19.00
bis 19.30 Uhr am Amberger Hof (Cornelius-/
MiillerstraBe). Bitte vor 19.co Uhr anwesend
sein.

nach der Veranstaltung punktlich um 0.30 Uhr
im Amberger Hof. Fir die erstplacierten Fahr-
zeuge ist je ein Ehrenpreis vorgesehen.

DM 10.-- pro Fahrzeug

Kompass-Stadtplan Minchen mit AuRenbezirken
neueste Ausgabe (Kennz. 130380), Kugelschreiber

Fiir Schiéden irgendwelcher Art wird keinerlei
Haftung Ubernommen.

fehlende, falsche, gestrichene, ausge-
besserte Eintragungen und Leerfelder
sowie mehrere Eintragungen in einem

Feld auf der Bordkarte 10 St.P.
Nichtanfahren einer ZK 100 St.P.
iber- oder Unterschreiten der Soll-

zeit an einer ZK, je min. 1 St.P.

Uberschreiten der jeweiligen Etappen-
karrenz an einer ZK, oder Gesamtkarrenz
von 60 min. an einer ZK oder am Ziel a. d. W,

Zeit kann durch vorstempeln nicht gut-
gemacht werden!

Eine Scuderia-Veranstaltung die nicht verschoben oder abgesagt wird!
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durfre er nochmals schieBen

und verwandelte! 1 ¢+ Q0 recen den Sport!

Kachdem sich in letzter Zeit herausgestellt hat,
dafl sich der sportliche Erfolg durch Geld regu-
lieren 1#fit, kann sich der veranstaltende Fufi-
ballbund eine solche gus#@tzliche Einnahmequelle
natirlich nicht versagen, Ist einem Spieler bei
tusfihrung einer sportlichen Hlandlung Miferfolg
beschieden, so kann er mittels Antrag und gegen
eine kleine Gebihr die betreffende Aktion noch-
mals wiederholen. Es wird dann jeweils der bes-
sere Erfolg gewertet. Je nach Bedeutuns der Ver-
anstaltung ist ein el iger oder mehrmaliger
Wiederholungsversuch moglich. Wach Angaben der
Veranstalter wird es aber weiterhin nur sport-
liche Entscheidungen geben.

Lesen Sie dazu unseren Kommentar auf Seite 10!

Auch éin SCUDERIA-WETTBEWERB:

Es ist zwar noch reichlich frih, aber Sie sollten
schon jetzt an die Gestaltung unserer Jahres—
schluffeier denken. Alle, die sich etwas ein-
fallen lassen wollen, kinnen sich beteiligen.

Ein Wettbewerb um das lustigste Gedicht, den_
nettesten Kurzfilm oder eine Schmunzel-Geschichte.

Die besten Einsendungen werden von einer Jury
ausgesucht und zur Bereicherung der Jahresschluﬁ—
feier vorgetragen oder vorgefihrt. Die ausge-
wihlten Einsendungen werden selbstverstdandlich
pramiert.

Naheres erfahren Sie in einem der ndichsten
Scuderia-Report

Den Scuderia-Report erhalten alle Clubmitglieder
rerelmdfig zugesandt. Diese erste Ausgabe ver-—
senden wir auch an die Freundec unseres Clubs,
bzw. verteilen ihn auf Veranstaltungen.

coliten Sie als Nichtmitelied unsere Hausmi t-
teiluriren weiterhin bekommen wollen‘(selbst—
erstdndlich kootenlos) schrelben Sic uns!

Do~ vzasrte senigsth!

RUCKBLICEK

RALLYE RATISBONREA 18. Juli 1971

Der Regensburger ADAC-Ortcclub RIOC veranctaltete Mitte Jull seirne

3. Rallye-Ratisbona, ein nichtgenchmigungspflichtiger Orientierungc-
wettbewerb iiber ca. 160 km zuziiglich ca. 6C km Autobahn-YVerhindunge-
strecke. Leider war die Veranstaltung hier allgemein nickt rekanns,
sodal nur zwel Teams unseres Clubs teilnehmen konnten, die aber such
erst kurzfristig vorher davon erfahren hatten. Die Fahrtleitung hatte
Herbert Marecek und Claus Sixt. Die Streckenfiihrung dieser "Rallye"
stammte von Rohrl/Marecek, die mit dem was sie an- und ausgerichtetl
hatten bestimmt keinen Teilnehmer enttduschten.

Bei absolut klarer Aufgabenstellung ein Wettbewerb, der fiir Fahrer
und Beifahrer gleichermaBen gemacht war, eine Spitzenveranstaltung
in Sluidbayern.

Im nichsten Jahr 1lduft die Rallye-Ratisbona als ONS-genehmigungspflich-
tiger Wettbewerb, eine Veranstaltung, die Sie sich dann unbedingt
vormerken milssen!

8 . .
NORDGAU-RALLYE AMBERG
Wel e 3./4. Juli 1971
Diese Veranstaltung hat nicht

einmal das gehalten, was sich

ein kiimmerlicher Rest an Opti-
misten in der Scuderia Minchen
u.U. noch davon versprochen hat,
und mangels sonstiger Fahrge-
legenheit nach Amberg fuhr.

Der zweite Fahrtabschnitt, der
. einige Unklarheiten enthielt
wurde vom Veranstalter ? oder von den Sportkommissaren ? komplett aus
der Wertung genommen mit der Begriindung "um eventuellen Protesten vor-
zubeugen" . Nach Angaben eines nordbayerischen Sportkameraden, soll
diese Entscheidung jedoch noch nicht endgliltig sein.

Wir greifen mit Sicherheit nicht in ein schwebendes Verfahren ein,
wenn wir meinen "Zweite Wahl", nicht einmal das .....

Nb. Die Berufungsfrist liuft und lguft und lduft und lauft ........
denn Veranstalter und Sportkommissare haben den Formfehler begangen,
die Neutralisationsentscheidung nicht auszuhingen.

Gedanken zum Slalomsport

Einer der erfolsreichsten Slalomfahrer der letzten Jahre befalt sich
mit den Problemen, die sich aus der Intwicklung dieser sportlichen
Disziplin zwischenzeitlich ergeben haben. Lesen Sie die Neinung von
"Simmerl" in der ndchsten Ausgabe des Scuderia-Report.




Der Kommentar

liebe Freunde,

der auf Seite 8 beschriebene Skan-
dal im FuBball ist natlirlich frei
erfunden, das muBte er, denn es gibt
ja bekanntlich keine sportlicken
Wettbewerbe, bei denen sich der Wett-
kampfer durch Bezahluxg einen welite-
ren Versuch zur Verbesserung einer
miBgliickten Leistung kaufen kann.

Sollten Sie in diesem Moment an die
sogenannten "nichtgenehmigungspflich-
tigen Automobil-Slalom's" gedacht
haben, so liegen Sie total falsch,
denn die Betonung lsuf auf sport-
lich.

Die Entwicklung, die diese Wettbe-
werbsart in den letzten Jahren ein-
geschlagen hat, hat mit echtem Sport,
mit der Chancengleichheit fir alle
Teilnehmer, leider nichts mehr zu
tun. Es siegt nicht der, der auf An-
hieb am optimalsten gefahren ist,
sondern der, der gewillt und in der
Lage ist, das meiste Startgeld auf-
zuwenden. Zwischen gleich guten
Fahrern auf gleichwertigem Material
wird der irmere immer der diimmere
sein.

Die Veranstalter solcher Goldgréber-
Wettbewerbe mogen jetzt vielleicht
entgegenhalten, daf die Fahrer ja
freiwillig fiir mehrere Starts nennen
und bezahlen und das sie von nieman-
den dazu gezwungen werden. Das ist
sachlich richtig und trotzdem begeht
der Veranstalter der Mehrfachstartis
in der gleichen Klasse zuldsst,
schlicht und einfach das Delikt der
Notigung.

Wer es schon nicht lassen kann, die
Fahrgeilheit der Slalom-Jinger in
klingende Miinze umzuwandeln, der soll-
te dann wenigstens die, in verschie-
denen Fallen bewdhrte Mehrfachstarter-
klasse ausschreiben. Von manchen Ver-
anstaltern ist es zwar gut gemeint,

in jeder Klasse nur einmal starten zu
lassen, aber auch hier sind die bes-
ser situierten Taktiker in erheblichem
Vorteil, sie fahren mit den Autos
Ihrer Freunde gquer durch das angebo-
tene Klassenprogramm und starten dann
erst, wenn sie den Parcour bereits
blind beherrschen, =auf ihrem eigenen

heiBen Ofen.

Wenn die ONS-nichtgenehmigungspflich-
tigen Autombil-Slaloms (langsamere?!)
Ableger der Rennslaloms sein sollen,
dann sollte man sich zuch etwas mehr
an die dafiir gliltigen Regeln anlehnen.
Bei Rennslaloms kann weder ein

Fahrer in einer anderen Klasse ein
zweitesmal fahren, noch kann ein und-
dasselbe Fahrzeug unter anderen
Fahrern mehrmals starten.

Es hat Veranstaltungen gegeben, denen
das Prddikat “"hervorragend organi-
siert" zuzusprechen ist, deren echter
sportlicher Wert aber doch in Frage
gestellt ist.

Die Tendenz zum Registrierkassen-
klingeln-Slalom ist unverkennbar,
fiir den Begriff Sport aber lHuft

bereits der count-dcwn.

Daf saubere Veranstaltungen, wie sie
hier gefordert werden, moglich sind,
beweisen einige riihmliche Ausnahmen
wie z. B. der Bergslalom 1970 vom
MC Rosenheim oder der Slalom des
NAVC Berchtesgaden vom 9.5.1971, der
aber wegen Terminiiberschneidung mit
einer Miinchner Pokalrundenveranstal-
tung von unseren Fahrern nicht so
stark besucht werden konnte, wie er
es verdient gehabt hdtte.

Beim ndchsten Geldmacher-Slalom
wieder mit dabei,
zum Zuschauen

Ihre Giftspritze

und Sie ? L]

und I hre Meinung ?

PS.

Ob die richtliniengebenden Sportab-
teilungen der Automobilclubs wohl
auf ihre veranstaltenden Ortsclubs
einwirken méchten??

Pei Redaktionsschlull erreichie uns
noch die RAGR-Rundschau, die sich in
inrem Leitartikel in etwa im gleichen
Cinne tefaRt, also doch ein echtes
Troblem!

Wi

stellen
stiindio

fetie

Mitarheit

Bewerbungen an:
SCUDERTA-RLPORT

Redaktion

(Bedanken
Sie sich wenigstens
fur die Warnung)




SCUDERIA

Was, meinen Sie,darf eine
saubere, gestochenscharfe
Fotokopie heutekosten?

- MUONCHEN

o Bei uns kostet jede Einzelkopie nur 28 Plg.
{einschlieBlich Mehrwertsteuer). Und wenn Sie gleich
ein paar mehr bestellen {von einem Original), dann

wird's sogar noch billiger,
Das muR doch riesig interessant fiir Sie sein!

P.S. Wahrend Sie bei uns Ihren Kaffee trinken,
erledigen wir lhren Auftrag. So schnell geht das
bei uns.

“
- &l 1\ 5
: & TOP SERVICE GMBH
Mikrokopie Druck + Copy-Druck
8000 Monchen
Steinedortatr, 18 - Brudewsr, 8
Leanrodstr, 4641 - Leopoldstr, 280
- Tol. 29 34 96/ 29 69 61/ 1841 77/39 1001
v




Scherer fahrt selber.
Man sieht’s an seinem Angebot:
Hier spiegelt sich die Erfahrung wider.

Bei auto-sport-scherer gibt's alles,

was furs Auto sinnvoll ist.

Und was ein Auto sportlich und sicher macht.
Hier sind ein paar Beispiele:

heel und Recaro Schalensitze Britax Hosentriger-
:::r:: Gull;riu Monza Feuerloscher VDO Cockpit Cibie-

und Marchalscheinwerfer und Grundig Autoradios.

auto-sport-scherer-minchen

Humboldtstrasse 30 Tel. 6536 84 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 3134

SCUDERIA-REP ORT
8000 Miinchen 90, DeisenhofenerstraBe 37

Wenden Sie sich in allen Fragen zul upd'um den
Club SCUDERIA MUNCHEN EV an seine offiziellen Ver-
treter:

Tiebl Franz (1. Vors.) Tel. 265400/265755
Schuster Glunther (2. Vors.) Tel. 565205
Verlaan Heide (Schatzm.) Tel. 162036

ha.mair Raimund (Sportleit.)Tel. 3894205
Loibl Elisabeth (Schriftf.) Tel. 614947
Eilert Bernhard (Verkehr) Tel. 2484652

CLUBABENDE:
jeden ersten und dritten Dienstag im Monat 1im

Amberger Hof, Miinchen 5, CorneliusstraBe 2

September 1971

ﬁm f-&c/émbfao/w

und Freunde unseres Clubs, wir mdchten an dieser Stelle

allen danken, die uns so spontan ihre Mitarbeit am
Scuderia-Report angeboten haben. Wir erwarten gerne Ihre
Berichte, Kritiken oder Kommentare zu aktuellen Themen,
Veranstaltungen usw. Erfreulich vor allem fdr uns, daB die
Bereitschaft zur Mitarbeit in der Mehrzahl von Sportkameraden

kam, die nicht unserem Club angehdren.

Nicht um unseren Club geht es auch, wenn wir Sie heute um
Funktiondrstatigkeit ansprechen wollen. Der befreundete
Minchner Motorsportclub AC-Bavaria veranstaltet am 24.und 25.
September 1971 die "Int. Rallye Bavaria", der zehnte Deutsche
Meisterschaftslauf dieses Jahres und Mitropa-Cup-Lauf.

Alle jene Aktiven die diesen Wettbewerb selbst nicht fahren,
mdchten wir bitten, stellen Sie sich dem Veranstalter als
Streckenfunktionar zur Verfligung, tragen Sie mit zum guten Ge-
lingen einer groBen Minchner Motorsportveranstaltung bei,

Sie kdnnen bestimmt heiBen Motorsport aus nédchster N&he mit-
erleben. Heuer werden die ZK's bestimmt ZK's sein und keine
Autoschlangenbesichtigungs-Standorte. Wenn Sie bereit sind,

286 sStunden Streckendienst zu machen, dann melden Sie sich bitte
bei der Fahrtleitung Tel. 0811 /522654 an und zwar so bald

als nur irgend mdglich. Die Mitglieder unseres Clubs kénnen

sich auch am ndchsten Clubabend anmelden.

Postkarte geniigt, wenn Sie den Scuderia-Report weiterhin regel-

miRig bekommen wollen. Uber Ihre Anforderung freut sich

Ihr

SCUDERIA - REPORT



TERMINl T was ist, was war,

ERFOLGE der SCUDERIA-Mitglieder

El 9. pfiffigkeitsfahrt, Scuderia Minchen
Z' g‘ ziuzagen;grgzziéuzit/PMC 15.8.1971 Int. Ruselbergrennen
B . alom, - =
5. 9. Goldslalom, AC-Bavaria stdrtz P. Abart 1300 OT KS
9.-12.9. Rallye Avus Buchauer H. BMW 1600ti 2. Pl.
11.-12.9. Bergrennen Griesbach
i;-/1:-9- girtomerggglgzingc‘LandSberg 14./15.8.1971 Rallye Sddhessen, Darmstadt
. F alom, -
12. 9. Gaudi-Rallye, DTC \J fhalmair R./ Eilert B. Opel Kadett Gold/KS/2.G.
18. 9. Nachtorientierungsfahrt,MC—Neuhausen
13' g' giuii-Ra;égeéeiizzing 21./22.8.1971 1Int. vorderpfalz.Wertungsf. Ludwigshafen
: . alom, =
19. 9. Silber-Slalom, AMC-Ebersberg Sedlmair W./ Wurmannstdtter A. Peugeot 504 Gold
19. 9. Tag der Sonderprifungen, Bayreuth Dr.Krieglsteiner P./ Gestrich BMW 2000 Silber
24.-26.9. Rallye Bavaria 0liv W./ Scholz H. Ascona 1600 Silber
28. 9. Wies'n-Bummel, Scuderia Minchen Kaufhold J./ Huber K. Triumpf 2500 Silber
2. 10. Nachtorientierungsfahrt, AMC-Gauting Thalmair R./ Liebl F.J. Opel Kadett Bronce
1- 3.10. 3-stadte Rallye, Minchen-Wien-Budapest Wetzel M./ Hesse E. Opel Kadett Bronce
9. 10. Rémerschanzen-Rallye, MSC-Germering Verlaan G./ Wutz G. Opel Kadett Bronce
10. 10. Slalom, Scuderia Minchen Zbinden E./ Eilert B. Opel Comm. Bronce
16. 10. Tagorientierungsfahrt, ACTT
26. 9. Oktcberfest-Slalom, AC WeiB-Blau Minchen 22.8.1971 Ratisbona-Bergrennen Kelheim
iber zwischenzeitlich eingehende Ausschreibungen bis jetzt Stdrtz P Abart 1300 OT KS
noch nicht bekannter Veranstaltungen, informiert Sie auf Buchauer H BMW 1600ti 2. Pl
Anfrage gerne unser S ortleiter ! g ) ) d 5
ge g P 28./29.8.1971 Vogelsberg-Zuverlidssigkeitsfahrt
Gandlgruber F./ Eilert B. Opel Rekord Silber
Berechtigt Lizenzantrag zu stellen ist jetzt auch unser Mitglied
Bernhard Eilert durch seine finfte Gold bei der "Sidhessen". Der Blitz-
3Wiesnbummel 1t Wiesnbummel !! Wiesnbummel !! Wiesnbummel

starter ist erstmals im Marz 71 genehmigungspflichtig gefahren. Seitdem

bei zwdlf Rallye-Starts fanfmal Gold, davon zweimal zweiter im Gesamt-
klassement. .

SCUDERIA OHNE AUTO'S

i h e 1 i h -
aber mit viel Stimmung trifft sich am Dienstag r z ic e n Gldckwunsoch
28. September 1971 um 17.00 Uhr

auf der Wies'n in der"Briu-Rosl", Boxe 8

Alle Mitglieder, Freunde und deren Bekannten
sind herzlich willkommen zu unserem bereits
traditionellen Wiesenausflug.

Was sonst noch war:
vVorderpfalz, ZK, Start zu einer drei-Minuten-Eteppe, drei Fahr-
zeuge in einer Minute, Profi Eilert stempelt als erster, Kehrt-
wendung und hinein in den Commodore und findet seine Karten nicht,
erst als Berliner Jargon ertdnte ,merkte er,
kehrten Commode.
Minute gebracht.

Obulus fdr den reservierten Platz:2 MaB u.1/2 Hendl.

| 1Wiesnbummel! IWiesnbumm
| | [oUWNQUSSTM] | [PUUNGUSSTHM

i i er sitzt in der ver-
Wiesnbummel !! Wiesnbummel !! Wiesnbummel !! Wiesnbummel

Fremdgehen hat an der nachsten ZK wieder eine

29.-31.10. 1. Renn- und Spoeragenausstellung desf lat Vorderpfalz, Scherer/Stroppe vorbei am Abzweiger, hinter sich
AMC-Ebersberg in der Halle am Volksfestplatz zwei normale Verkehrsteilnehmer, Wendemandver auf LandstraBe,
in Ebersberg. der erste kam vorbei, der nichste nicht mehr, da hat es gebummst,

Fazit: Scherer fahrt nicht nur selber (siehe Seite 2), Scherer
Nachtrag: bummst auch selber.
9, 1o, 71 Hugenotten—Rallye




1 VERKEHR

In dieser und in den nachsten Ausgaben des Scuderia-Reports
werden wir versuchen etwas Licht in das Dunkel der umfang-
reichen Beleuchtungsvorschriften zu bringen. Wenn Sie also
alles iOber Montage,erlaubte Schaltungen, weiBes, gelbes

und andersfarbiges Licht wissen wollen, dann verfolgen Sie
pitte diese Artikelserie von Hannes Scholz.

pridfzeichen

Jedes Auto muf mit mindestens
zwei Scheinwerfern, vier
Blinkleuchten, zwei Brems-
leuchten und einer Kennzeichen-

; ‘:\r /.

Y X3 beleuchtung ausgerustet sein.
AuBer diesen gesetzlich vor-
geschriebenen "Beleuchtungs-

< q_ einrichtungen" darf man an

// seinem Fahrzeug nachtraglich
noch verschiedene Scheinwerfer

ﬁw Unl\)\uns.q und Leuchten anbringen, die

g; do Kein das Fahren bei Nacht und Nebel

LQ PVDFZ&LMCY\ erleichtern odt?r sicherer
machen. Blle diese auBen am
Wagen angebrachten Scheinwerfer
missen aber bauartgenehmigt

d.h. sie missen ein internationales oder ein nationales
Such- und Rickfahr-

N\ [/
=P

sein,
(deutsches ) Prifzeichen haben ( Ausnahme:
scheinwerfer ).

Das internationale Prifzeichen besteht aus einem Kreis, in
dessen Innerem sich der Buchstabe "E" (fdr europdaisch) und die
Genehmigungsnummer sowie die Kennzahl des Staates befinden, der
die Genehmigung erteilt hat. "E1" gilt z.B. fir die Bundes-
republik,"E3" fidr Italien, "g11" far

Grofbritannien usw. Alle Scheinwer-

fer mit einem solchen Prifzeichen
sind auch in Deutschland zuldssig. Wb K 54678

Daneben gibt es noch das nationale

priifzeichen, das sich aus einer 3487
Wellenlinie, dem dahinterstehenden

Buchstaben"K" der Prifstelle und
einer Prifnummer zusammensetzt,
befinden sich meistens vorn auf der Streuscheibe des Scheinwer-
fers oder an deren Rand.

zZum SchluB mdchte ich Ihnen noch eine kleine Quizfrage stellen:
iberlegen Sie sich doch bitte einmal, mit wievielen in Fahrt-
richtung installierten Scheinwerfern ein PKW bestickt sein darf.

Z.B.%n/b K 5678. Diese Prifzeichen

"AUSSCHRETIBUNG"
Scuderia Wettbewerb fir Clubmitglieder

1. Art: Wettbewerb zur JahresschluBfeier 1971 (18.12.1971)

2. Aufgabenstellung: Zum Wettbewerb werden zugelassen:

1. Lustige Gedichte (Lange ca. 10 Minuten)
2. Nette Kurzfilme )Linge ca. 15 Minuten)

3. Schmunzelgeschichten (Lange ca. 10 Minuten).
Ihrer Phantasie wird freien Lauf gelassen. Es muB sich aber
um allgemeines Clubgeschehen oder um Clubmitglieder handeln

(Bei Einsendung eines Filmes muB der Vorfihrapparat bei

der JahresschluBfeier zur Verfligung gestellt werden)

w

Teilnahmeberechtigt ist jedes Clubmitglied.

4. A : i r
uswertung: Von einer Jury werden die drei besten Einsendungen

ausgewdhlt.
5. Einsendeschluf ist der 1. Clubabend im Dezember 1971 (7.12.)

6. . . e
Sonderbestimmung: Die pramierten Einsendungen missen vom

jeweiligen Einsender auf der Jahres-

schlpreier selbst vorgetragen oder vorgefihrt werden.

Die Gewinner werden innerhalb einer Woche nach Einsende-
schluB benachrichtigt, damit sie sich auf ihren groBen

Auftritt vorbereiten kénnen.

7. Prei g i
eise: Die von der Jury ausgewihlten Einsendungen werden

Pramiert. Die Preise werden auf die Gewinner abge-
stimmt.

Wir winschen Thnen nun viel Erfolg. Vielleicht entdecken Sie

nun Ihre qustlerische Ader ?
—

Scuderia Minchen e.V.im ADAC

Vorstandschaft.

«Ede. .. Edeeee!!! ich hab’ das toliste

Foto des Jahres!I!"




nac - Berchtesgaden e. V.

im Neuen Automobil- und Verkehrs-Club

8240 Berchiesgaden - Koch-Sternfeld-StraBe 8'/> - Telefon 08852/ 3138
Bankkonto: Bayer. Hypoth.- u. Wechsel-Bank Fil. Berchtesgaden 138911

14. 8. 1971

vVerehrte Motorsportsfreunde !

Berzlichen Gliickwunsch zum Erscheinen Ihrer Hauszeitschrift
ngouderia Report". Wir bitten um laufend weitere Zusendung.

Wwir freuen uns, da8 Sie gleich in der Nr. 1 das heiBeste.

Eisen aus dem Feuer g.holt haben und es auch weiter schmieden
wollen. Durch die Mehrfachstarts der meisten Veranstalt§r )

ist es in unserem Club schon soweit, daB nur noch 1-2 Mltglleder
bei einem Slalom starten. pie anderen haben aufgehért,.well

sie es finanziell nicht schaffen. Es 1aBt sich doch bei d?n
heutigen Starterzahlen nicht mehr dberwachen, ob jemand nicht
zu erst seinen Zweitstart und viel spater seinen Erststart ab-
solviert.

Wir haben bereits der RG-Rosenheim geschrieben, daB wif als
suBerstes zZugestandnis einem Veranstalter zubilligen wiarden,
Mehrfachstarts oder wie immer man es nenen mag im Anschl?B an.
die offizielle Veranstaltung zuzulassen, um vielleicht éle Zeit
bis zur Siegerehrung zu dberbriicken. Die Siegerehrung d?rft?
dadurch aber um keine Minute hinausgezdgert werden. Damit ware
den Dauerfahrern und der jeweiligen Clubkasse gedient. Obwoh%
unsere Clubkasse solche Zuschisse auch sehr gut gebrauchen kénnte,
wird es aber diese Schropfung bei uns auch nicht geben. Unsere
Veranstaltungen werden immer fir die Fahrer gemacht werden und
nicht als Kassenfdller.

viel Glick bei der weiteren Gestaltung des Reports und freund-
liche GriaBe
Thr nac-Berchtesgaden

\Q\\ Joranass

viele Aktive sind der gleichen Ansicht wie der nac-Berchtesgaden,

man hat es in Gespridchen mit uns zum Ausdruck gebracht)éuch.Sport—
kameraden von Clubs die Geld-Slaloms veranstalten. Nur 1? einem
Falle wurde seitens eines Sportleiters unserem Artikel widersprochen,
sein Club veranstaltet am 5. Sept. 1971 edinen Slalom.

im Blickpunkt

Ein groBes motorsportliches Ereignis steht ins Haus, am letzten
September-Wochenende startet wieder einmal die "Internat. Rallye
Bavaria". Diese friher harte Orientierungs- und Streckenrallye

hat sich ja bekanntlich im letzten Jahr in ihrem Stil total ge-
indert in eine echte internationale Veranstaltung. Es wurde eine
reine Sonderprifungsveranstaltung, bei der es eine groBe Schwierig-
keit gewesen wiare, auf der Normalstrecke zu Strafpunkten zu kommen.

Die Rallye Bavaria wird auch heuer wieder in diesem Stile sein, nur
wird die "Strecke" wesentlich mehr mit zur Entscheidung beitragen.

Fir diese unsere Vermutung spricht der bis jetzt vorliegende Strecken-
plan, das Gerficht eines behdrdlich genehmigten 70-er Schnittes und

vor allem die Tatsache, daB einer der wenigen einiger-

maBen regelmidfig Aktiven des veranstaltenden Clubs,

fir die Veranstaltung mitverantwortlich ist. Die Ba- INT
varia ist heuer eine der zwei Rallies, die in Deutsch- =

land gefahren werden, bei denen die gesamte Strek-

kenfihrung, alle Kontrollstellen und alle Sonder-

prifungen vorher bekannt sind. Diese Tatsache

in Verbindung mit oben erwdhnten Schnitt 1&B8t

sie wirklich zu einer echten "internationalen"

werden. Wir miissen es fir unsere Clubmitglieder

glaube ich kaum erwahnen, daB man ohne Training

der gesamten Strecke kaum Aussicht auf Erfolg hat.
Auf der Normalstrecke wird es vor allem fir die AHIA
kleinen und PS-schwachen Klassen sehr hart werden,
sie dirfen wahrscheinlich die gesamte Strecke im
sonderprifungsstil fahren. Aber manche mdgens ja ]9"
heiB.

Im letzten Jahr sind 18 Teams unter Bewerber "Scuderia

Minchen" gestartet und wir hoffen, daB wir auch dies-

mal auf eine ihnlich gute Aktivitdt kommen werden.

Ganz kleine Chancen auf Erfolg dirften aber nur Giinther Schuster und
Rainer Scherer, jeweils auf Porsche 911 S, haben, alle dibrigen ddrften
um die Platze in den Klassen ké&mpfens

Wir dricken unseren Aktiven die Daumen und winschen dem AC Bavaria
einen guten Verlauf seiner Veranstaltung.

PS.
Wer macht fir unsere Bavaria-Starter "SERVICE" ?27?
Bitte am Clubabend melden.

Bereits 11 Teams der Scuderia Minchen haben fir die "Herkomer-Rallye"
des AC Landsberg genannt.

Zum selben Termin starten Scherer/Wurth auf Porsche 911 S§ bei der
"Kirntner Seen-Rallye"” bei freiem Startgeld und 500 OSchillingen
Unkostenbeitrag durch den Veranstalter.

Zur Drei-Stadte-Rallye (Minchen-Wien-Budapest) starten bis jetzt
Scherer/Wurth und Thalmair/Wutz G.
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Deutscher

SportfahrE[- Sicher haben Sie ihn schon gesehen, den DSK- SmHT

K . Rettungswagen, am Nirburgring oder am Rande
reis anderer Rennstrecken, bei der Rallye Bavaria
1970, bei der Marktredwitz, der Diesel oder R # ¢ X B L I C K

| der Vorderpfalzer 1971. Sicher haben Sie auch
| gedacht ob DRK, Maltheser, Johanniter oder
i DSX, irgendeiner muB ja da sein. Leider halten
viele heute noch das "DSK" fir irgendeine
i Unfallhilfe-Organisation. Wenige wissen, RALLYE SUDHESSEN, DARMSTADT 14./15. 8. 1971
wir glauben, auch in unserem Club, daB
| der "Deutsche Sportfahrer-Kreis" der $ Eine Veranstaltung, die das gebracht hat, was sich viele schon vor-
gr5Bte ZusammenschluB von Aktiven ist, her davon versprochen hatten. Von den ca. 140 Gestarteten waren bei

den es zur Zeit in Deutschland gibt. der Endabrechnung noch zehn in Wertung, ein Er-
L - Presse und Fernsehen, die ihn lange Zeit gebnis, das vom Veranstalter bestimmt nicht be- - "
i totgeschwiegen haben, berichten heute dber ihn, man wurde durch die absichtigt war. Uber diese streckenmaBig, wer-
| Pioniertat "Rettungswagen" erst richtig aufmerksam. Die Idee und deren tungsmafig und organisatorisch gut durchdachte an I“ E
J gewiss schwierige Verwirklichung wire den groBen Automobilclubs eigent- Rallye ist ein Unwetterﬁereingebrochen, das far B =
lich schon lange vorher gut angestanden, aber da tat sich nichts, ein viele Fahrtteilnehmer das vorzeitige "aus" be- “lnﬂm‘sse
| Grund warum es dberhaupt zum DSK kam. Der zunehmende Tourismus und die deutet hat. Es konnten Spezialetappen nicht ge-
] Massenmotorisierung hat das Interesse der groBen Clubs am aktiven Fahrer fahren werden, weil die Idealstrecke durch ge-
g im Verhdltnis immer kleiner werden lassen. Aus dieser Unzufriedenheit knickte Baume blockiert war und es wurde damit
] heraus ist der DSK entstanden, die nur ein Ziel hatten, das Interesse fir die Beifahrer in erster Linie eine Frage des schnellen Umdenkens,
q der Aktiven zu vertreten. Die Zeiten in denen man sie als Fahrer-Gewerk- SK's sausen zu lassen um auf dem kirzesten Umweg zur ZK zu kommen .
| schaft bezeichnen konnte sind vorbei, heute wird konstruktiv miggear- Von unseren fiinf gestarteten Teams schafften es schlieBlich auch nur
4 beitet und so sind viele neue ONS-Vorschriften %ﬂf Initiative des DSK das Team Thalmair/Eilert, die Klassensieg und zweiten Gesamt erreichten.
i zurdckzufihren. Um es Ihnen kurz zu sagen,bietet Ihnen von der sport- Sie gehdrten zu jenen zehn, die besser improvisieren konnten und taktisch
- rechtlichen Beratung dber Beistand bei Versicherungsschwierigkeiten die richtig lagen,

I sich aus Wettbewerbsunfillen ergeben, den Homologationsblatt-Service, wie sagten sie doch:
iber die Rennkasko-Versicherung bis zum Clinomobil all das, was Sie immer
erst beachten, wenn Sie es aus einer Not heraus brauchen wirden.

99 Diese Umleitung wollte ich
immer schon mal fahren. ¢¢
Einige unserer Clubmitglieder haben ihre Bereitschaft DSK-Mitglied zu

werden bereits bekundet, wir wollen aber mehr,als nur Mitglieder. sein
und darum wird die Scuderia Mianchen, nachdem man an sie herangetreten

E ist, in Zukunft die Arbeit des DSK unterstitzen und seine Interessen INT. VORDERPFALZER WERTUNGSFAERT, LUDWIGSHAFEN 21./22. 8. 1971
Bl vertreten. Inwieweit sich daraus eine Sektion S@d des DSK ergeben wird,
konnte sich bereits zeigen wahrend dieses Heft in Druck ist. In diesem Jahre erstmals als Deutscher Meisterschaftslauf hat der

0 . . . . Veranstalter eine in ih 3

b Unseren Aktiven, vor allem unseren finfzig Ausweis- und Lizenzfahrern . ? ihrem Charakter unveranderte Yeransta}tung

] o ) ) . . heiBer oder eben meisterschaftsgerechier gemacht, in dem die sonst
méchten wir ans Herz legen, helfen Sie durch Ihren Beitritt zum DSK - N N . _ :

- X N N rallyedblichen Fahrzeiten erheblich geklirzt wurden. Im zweiten Fahrt-
mit, ihn noch starker zu machen, in Ihrem Interesse. abschnitt, den Fahrtunterlagen nach theoreti h d leicht k1li 1-
Wir werden uns am nachsten Clubabend mit Thnen daridber unterhalten. 4 3 g a ? it e? . N inge

te es nur so, ein StraBenrennen durch die Pfalz. Eine Rallye, die den
ersten Fahrern alles abverlangte, vor allem,wenn sie weniger als
T L L L R T G SR R 100 PS zu bewegen hatten.
In der Strecken- und Sonderprifungsorganisation spiegelte sich die
groBe Erfahrung der Aktiven, die diese Veranstaltung ausgerichtet
haben, wider. Es war eine Rallye, wie sie das Gros der deutschen

= c DERIA--SLALOM 10. Oktober 1971

3 S U Rallye-Sportler haben will.

B Wir werden Ihnen wahrscheinlich bieten: zwel getrennte Durchgénge, Das Klassement war dann auch eine Skala

.i wovon der bessere Lauf gewertet wird. Gruppeneinteilung nach ver- der

1= besserten und absolut serienmdBigen Autos. -

E B s 20 20 A 0 e 2 2t b o 3 o o o b o o .

Wir werden Ihnen bestimmt bieten: eine schdne dbersichtliche Slalom-

strecke, die Ehrenpreise die Sie von uns gewohnt sind. K e i n e

Mehrfachstarts.

Der SERVICE-WAGEN der Firma Opel-Wickenhduser steht Ihnen bei folgen-

Wir werden bestimmt verlangen: Diszipliniertes Verhalten am Gelande N
den Veranstaltungen zur Verfidgung:

und DM 20.-- Startgeld. Davon sind DM 15.-- fiir uns, die restlichen

DM 5.-- je Teilnehmer werden wir an den DSK zweckgebunden fir zweiten 18. 9. 1971 Nachtorientierungsfahrt MC Neuhausen (Pokalrunde)

Rettungswagen abgeben, Wem diese ,Spende von DM 5.-- zuviel sind, dem i

halten wir die Daumen, damit er das Glick hat, das er fir sich bean- 24. 9. 1971 1Int. Rallye Bavaria

sprucht! 26. 9. 1971 Oktoberfest-Slalom AC Weif-Blau Minchen (DAM-Lauf)
10 2.10. 1971 Nachtorientierungsfahrt AMC Gauting )

11




Akivell ot

Gedanken zum Slalomsport

Bei Zusammenkdnften von aktiven Sportfahrern oder in der
Cluborganisation td&tigen Idealisten ( sie bezeichnen sich
auch oft als "De,,,n") wird oft idber die Entwicklung und
den Fortbestand unseres Sports diskutiert. Ich m&chte
niemand Gberzeugen, aber vielleicht interessiert den Einen
oder Anderen doch die Meinung eines Ex-Slalomaktiven.

Der Slalomsport im Raume Minchen entwickelte sich in den
Jahren 1965 -66 zaghaft. Zaghaft steht hier nicht far die
Starterzahl, denn bereits 1966 starteten zum Beispiel beim
"Slalom-Sprint" des DKW-Club Minchen 110 Fahrer, sondern

fir die Parcours und die Fahrzeuge. Damals waren bei den
Slaloms noch Geschicklichkeitsfahren, Rickwartsslalom und
Ballonstechen dabei. Die aussichtsreichen Wagen in dieser
7eit waren DKW F 12, Opel Kadett, BMW 1800 und VW 1500. Renn-
reifen kannte man nicht einmal vom Sehen, sondern nur vom
Eéren-sagen. Ich mbchte nicht behaupten, daB diese Veranstal-
tungen von der Strecke her Spaf gemacht haben, aber durch das
Wagenmaterial war der sportliche Kampf sehr ausgeglichen.
Dann 1967/68 stieg die Anzahl der Slalomveranstaltungen stetig,
dieser Anstieg entsprach noch dem echten sportlichen Bedarf.
In diesem Zeitraum &nderten sich die Veranstaltungen auch

zur heutigen Form. Im Herbst 1969 zeichnete sich dann mehrere
Dinge bereits ab, die dann das Jahr 1970 pragten:

1. Die Veranstaltungen schoBen wie Pilze aus dem Boden, denn
die Clubs witterten das tats&chlich vorhandene grofie Ge-
schaft.

2. Es wurden ( und werden ) Veranstaltungen nicht mehr zum
Vergniigen der Teilnehmer und zur Imagepflege des Clubs,
sondern nur noch zur Fiillung der Clubkasse durchgefidhrt.
Manche Clubs die 1970 ihren ersten Slalom durchfihrten, und
am Jahresanfang nur einen geplant hatten, veranstalteten
nun nach dem finanziellen Erfolg des ersten Slaloms,flugs
14 Tage spater den ndchsten. Nach dem Motto Quantitdt vor
Qualitat.

3. Die Fahrzeuge: 1969 tauchten die ersten Fahrzeuge mit Renn-
reifen, verbreiterten Kotflligeln und Supermotoren auf.

1970 fuhren bereits sdmtliche Spitzenfahrer ausschlieBlich
mit prdparierten Fahrzeugen.

Die Situatuion in diesem Jahr kennen Sie alle selbst.

Der Slalomsport vergrGBert sich im Moment gewaltig, man muB
sich aber bereits im Klaren sein, daB auf jeden Sommer ein
Winter erfolgt. Sich darauf einzustellen liegt nun an den
Veranstaltern.

Durch die mangelhafte Durchfihrung einzelner Veranstaltungen
und die hoffnungslose Uberlegenheit selbst sportlicher,
serienmdBiger Fahrzeuge werden Uber kurz oder lang viele Fahrer
die jetzt noch begeistert sind, sich zurfickziehen. Um den
Slalomsport aktuell zu erhalten, sind, nach meiner Meinung,

uad Meinagen

folgende MaBnahmen unbedingt notwendig:

1. Reduzierung der Veranstaltungen,
2. absolut korrekte Durchfihrung und schnelle Auswertung,

3. Trennung von Doppelstartern, also fir Doppelstarter
eine oder mehrere extra Klassen (auBerdem prifen ob
Doppelstart unbedingt notwendig ist, da er vom sport-
lichen Standpunkt aus abzulehnen ist. Ich m3chte auch
darauf hinweisen, daB bei ONS oder NAVC genehmigten
Slaloms grundsdtzlich Mehrfachstart nicht erlaubt ist.)

4. Der Teilnehmer muB fir seinen Einsatz entsprechend be-
lohnt werden. Es geht nicht an, daB Clubs 50% des Start-
gelds als Reingewinn verbuchen, es miBte doch auch ge-
nigen, wenn wie bei einem Unternehmen ca. 15 % Gewinn
fir die Clubkasse verbleiben.

5. Trennung der verbesserten Fahrzeuge von den serienmiBigen.
' Kriterien: Rennreifen und Motorleistung.

Bitte fassen Sie dies als MeinungsduBerung, nicht als Beein-
fluBung auf.

SIMMERL

Wichtig fiir die Teilnehmer an Veranstaltungen im nordostbayerischen
Raum :

Nach einer Meldung des ADAC ist die Autobahn Nirnberg-Regensburg
durchgehend befahrbar. Diese neue Strecke stellt eine ideale
Verkehrsverbindung in den besagten Raum dar, da sie noch kaum
benutzt wird. Sie bietet weiterhin eine ideale Moglichkeit

den GroBraum- Regensburg -auch in &stlicher Richtung- zu umgehen.

Windschutzscheiben:
Um auf viele Fragen eine eindeutige Antwort zu geben:

Scheiben aus Schichtglas (Verbundglas) sind nur bei Veranstaltungen
obligatorisch, die im internationalen sportkalender erfaBt sind.
(Art. 235 m des Anhang J - ONS-Nachrichten 1971 Nr. 1l Seite 3)

Interessant fr die Fahrer der Scuderia erscheint uns folgende
Notiz:

Schrottautos sollen In Miinchen kiinftig ko-

I den, wenn die Ei-
gentiimer dlese bei der Kfz-Zulassungsstel-
le sbmelden und gegeniber der Polize
schriftlich auf Eigentumsanspriiche an die-
sen Autos verzichten, Die Polizei veranlaBt
dann, das die Autos von einer Schrottfirma
abgeholt werden.
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Der Kommentar

sie hat einen, sie hat keinen,
sie hat einen, sie hat keinen usw.
sie hat jetzt doch einen !1!!!

Mitte Juni noch der festen Uberzeu-
gung, daf sie, die Scuderia Midnchen
zwei hat, namlich am 10. Juli einen
nichtgenehmigungspflichtigen und am
11. Juli einen genehmigungspflich—
tigen Slalom, kam Ende Juni die
groBe Entt&uschung fdr uns, wir muB-
ten beide Veranstaltungen absagen.
Vorgesehen war das Flugplatzgelénde
in OberschleiBheim, der Rennleiter
hatte die mindlichen Zusagen der
amerikanischen und deutschen Behdrden
die Abwicklung war mit dem Segel-
fliegerclub abgesprochen, die Erlaub-
nis der Gemeinde OberschleiBheim lag
vor, es hatte normalerweise nichts
mehr schiefgehen kdnnen.

Ende Juni wurden wir durch den Renn-
leiter informiert, daB die Bundes-
wehr jeglichen Motorsport auf ihren
Gelanden untersagt, mit Hinweis auf
den Unfall beim Flugplatzrennen in
Neuhausen. Alle von uns f4r die
Veranstaltung dem verantwortlichen
Rennleiter vorgeschlagenen Ersatzge-
lande waren seiner Ansicht nach
nicht geeignet und so blieb uns le-
diglich die fdr uns kostspielige

und blamable Absage der beiden Ver-
anstaltungen.

Den nichtgen, Slalom wollten wir
aber durchfihren und unser bisheri-
ger Slalomausrichter hat sich auch
wieder bereiterklart die Veranstal-
tung zu organisieren. Seine Termin-
wahl fiel auf den 10. Oktober. Wir
waren happy, bis uns Mitte August
seine Mitteilung tGberraschte, er
kénne es nicht machen.

Um die totale Blamage zu vermeiden,
haben sich zwei bereit erkléart, die
Slalomveranstaltung zu organisieren,
damit haben die beiden nun parallel-
laufend drei Veranstaltungen in Vor-
bereitung, aber die Slalommisere ist
vermieden.

Fir eine einwandfreie passive Arbeit
im Motorsport miBte man die aktive
etwas einschréanken.

ResOmee: Wir hatten Gliick, daB uns
die Bundeswehr absagte.

Ihre Giftspritze

Alle Jahre wieder

es gibt welche, es gibt keine,

es gibt welche, es gibt keine,

es gibt doch welche, anbei erhalten
Sie sie

namlich die Plaketten "Rallye Minchen
iber die Sie Jjetzt wahrscheinlich
schwer enttauscht sind. Wir missen
zugeben, wir haben sie uns auch
anders vorgestellt, namlich etwas
massiver, schwerer, so als Plakette
halt. Es war unsere erste Rallye
und damit natlrlich auch unser
erster Plaketteneinkauf und der darf-
te daneben gegangen sein. Rallye-
Fahrtleiter und Fahrtsekretdr (die
nhaben's nicht eingekauft), waren
direkt froh, als sich herausstellte,
daB das Material nicht gravierfdhig
ist, die beiden wdren rot geworden,
hitten sie an der Siegerehrung die
Plaketten ausgeben missen.

Nachdém wir bei dem Streit mit dem
Hersteller wegen einer besseren
Ersatzlieferung leider nicht erfolg-
reich waren und jemanden gefunden
haben, der sie doch gravieren konn-
te, missen wir uns eben jetzt mit
der BAusgabe der Plaketten an den
Pranger stellen.

Eine Plaketten-Neuauflage war uns
wirtschaftlich nicht méglich, und

ich glaube, daB die Rallye—Teilnehmer'
in Anbetracht der ausgegebenen Ehren-
preise uns das verzeihen werden.

Aber es wird halt auch welche geben,
die um die Plakette gefahren sind.

Das Schlimme ist, daB Hersteller bei
Abnahmen von grdBeren Mengen erheb-
liche Rabatte einrdumen und so Vver-
figen wir noch itber weitere acht-
hundert Plaketten so fir die nach-
sten Jahre. Man kann sich Jja zusdtz-
lich etwas einfallen lassen.

Wwir konnen nur hoffen, daB Sie die \
sportliche Seite der "Rallye Manchen"
héher einschitzen als den Plaketten-
wert und zur niachsten Rallye Minchen
wieder kommen, obwohl Sie bereits
wissen, welche Plaketten es geben
wird.

pank fidr Ihr Verstédndnis,Ihre

Seuseria Munvhan

Wir frisieren

lhren OPEL-Wagen
und betreuen Sie

beim Motorsport

Als alleinige Vertrags-Werkstatt der Steinmetz-Auto-
mobiltechnik GmbH in Minchen verfliigen wir Gber ein
reichhaltiges Rallye-Zubehorlager und fihren mit

geschulten Spezialisten alle Tuning-Einbau- und Ein-
stellarbeiten fur Sie aus.

Testen Sie unsere getunten Vorfuhrwagen bei einer
Probefahrt und lassen Sie sich von unserem Fach-
mann sportlich beraten. Wir geben die von uns auf
Rallyes gesammelten Erfahrungen gern an unsere
Kunden weiter. Profitieren Sie daraus!

Wickenhauser

Sportzentrum filr O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
OPEL Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof 558911
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SYSTEM
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. . . hervorragende Kurvenspurhaltung

. . . gleichbleibende Dampfung

. . . absolute Bodenhaftung

Bezirksvertretung fur Bayern:

ING. W. HAUTH

8000 Minchen 21
Agnes-Bernauer-Straie 163
Telefon 565525

8500 Nurnberg
Dovestrafie 10
Telefon 442939

SCUDERIA

MUNCHEN




Scherer fiihrt selber.
Man sieht’s an seinem Angebot:
Hier spiegelt sich die Erfahrung wider.

Bei auto-sport-scherer gibt’s dlles,
was firs Auto sinnvoll ist.

Und was ein Auto sportlich und sicher macht.
Hier sind ein paar Beispiele:

Scheel und Recaro Schalensitze Britax Hosentriger-
gurte Gloria Monza Feuerldscher, VDO Cockpit Cig
und Marchalscheinwerfer und Grundig Autoradios.

auto-sport-scherer-miinchen

Humboldtstrasse 30 Tel. 6536 84 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 31 34

[4

SCUDERIA-REPORT
8000 Miinchen 90, DeisenhofenerstraBe 37

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den
Club SCUDERIA MUNCHEN EV an seine offiziellen Ver-

treter:
Liebl Franz
Schuster Glinther
Verlaan Heide
[ra.mair Raimund
Loibl Elisabeth
Eilert Bernhard

CLUBABENDE:
jeden ersten und

(1. Vors.) Tel.
(2. Vors.) Tel.
(Schatzm.) Tel.
(Sportleit.)Tel.
(Schriftf.) Tel.
(Verkehr)  Tel.

265400/265755
565205

162036
3894205
614947
2484652

dritten Dienstag im Monat im

Amberger Hof, Minchen 5, Corneliusstrafle 2

Oktober 1971

fm (b howese dteen

und Freunde unseres Clubs, auf dieser Seite sehen Sie erstmals
einen der beiden fir den Scuderia-Report Verantwortlichen ab-
gebildet, in voller Aktion. Die Ereignisse der letzten Wochen
hitten uns veranlassen kdnnen, statt der
kritischen Stellungnahmen, sissholzraspelei
zu bringen, die Giftspritze wire dem Zucker-
hut zum Opfer gefallen. Die vielen aufmun-
ternden und anerkennenden Worte von aktiven
Motorsportlern, von denen wir eine ganze
Menge halten, sind die Ursache, warum wir

unseren gewdhlten Stil nicht dndern werden.

Eine Anderung wird es aber in einem der nach-
sten Hefte geben. Wir werden fir unseren Club
werben, wir werden Ihnen all das sagen, was
Sie als Interessent fdr einenm Club wissen
missen und nicht mehr, denn unsere Werbung

;!nd unsere Mitglieder durch ihre Aktivitadt,

ihre sportliche Kameradschaft und ihre Erfolge.

Diese Werbung muB sein, denn die Ansichten

Gber die Scuderia Minchen reichen vom "be-
deutendsten Club im Siden" ( hier war bestimmt die Aktivitat gemeint)
bis zum "Pamperlverein” ( hier war bestimmt die Gesellschafts- oder

Beziehungsseite gemeint).

Xommen Sie trotzdem einmal zu einem Clubabend der Scuderia Manchen,
auch wenn Sie Anfanger sind und erst einige wenige Veranstaltungen
gefahren haben. Sie ist gerade an Ihnen als Nachwuchs mehr interes-

siert, als an‘'prominenten Nichtmehraktiven.

Ihr

Scuderia Report.

Kol Vortanns %bowu



TERMIN
KALENDER

2. 1lo.

3. 1lo.

3. 1o0.

9. 1o0.

9. 1lo.

9./10.
10. 1loO.
10. 1lo0.
10. 1lo.
l1o0. 10.
10. 10,
10. 10.
16. 10.
16. 10.
16. 10.
le. 1lo0.
le. 1lo.
l16. lo.
17. 1lO.
17. 10.
17. 1lo.
17. 1lo.
17. 1lo.
17. 1lO.
17. 1o0.
23. 1lo0.
24. 10O.
24. 1l0.
24. 1o0.
30. 1lo.
30. 1l0.

7. 1ll.

Nachtcrientierungsfehrt, AMC Gauting
sportl. Fuchsjagd, DTC Minchen
Orientierungsfahrt, AMC Ebersbherg
Orientierungsfahrt, MSC Germering
Nachtorientierungsfahrt MSC Zwiesel
lO0.Hugenotten~Rallye (Meisterschafts-Lauil)
S 1l al o m, Scuderia Minchen
Slalom, MSC Passau
Orientierungsfahrt, RAMC N&rdlingen
Orientierungsfahrt, MSF Olching
Orientierungsfahrt, AMC Unterthingau
Slalom, MSC Osterhofen
Orientierungsfahrt, MSC Passau
Orientierungsfahrt, MSF Mindelhein
Orientierungsfahrt, ACTT
Nachtorientierungsfiahrt, Augsburger AC
Nachtorientierungsfahrt, MSC Dachau
Slalom, AC Dachau neuer Termin:
Slalom, AC Dachau (gen.pflicht.,) " "
Bergslalom, MC Rosenheim
Bergslalom, RC Hauzenberg
Slalom, MSC Marktoberdorf
Bergslalcm, MC Ingolstadt
Slalom, KCE Eggenfelden
Orientierungsfahrt, AC Landshut
Nachtorientierungsfahrt, Scuderia Minchen
Zuverlissigkeitsfahrt, MC Abensberg
Orientierungsfahrt, MC Kénigsbrunn
Kiesgrubenslalor, MC Weilheim
Orientierungsfahrt, PMC Minchen
Winterprifungsfahrt, AC Lauingen
Slalom, MSC am Tegernsee

23.10.
24.10.

29.-31.10. 1. Renn- und Sportwagenausstellung des AMC Ebersberg

in der Halle am Volksfestplatz in Ebersberg

was ist,

Am nachsten Clubabend, Dienstag 5. Oktober 1971 haben
wir das Ehren- und Présidiumsmitglied des Deutschen
Sportfahrer-Kreises Herrn Helmut S. Zick aus Hannover
und mit groBer Wahrscheinlichkeit einen der Fahrerver-
treter in der ONS (Herrn Grafenhorst oder Herrn Linge)
zu Gast, um Sie fiber den DSK ausfihrlich zu informieren.

7zu diesem Clubabend haben wir auch die Motorsportler
und die Sportleiter der befreundeten Clubs, von denen
wir annehc—en, daf sie sich f£idr den DSK interessieren,
eingeladen.

creinen, Ihr Interesse dem DSK

Fir Ihr pinkxtliches s
it unseren Gistern gegerniker, danken

und Ihre Aufmerksanmkeil
wir Ihnen schcon neute.

was war,

ERFOLGE der SCUDERIA-Mitglieder

4,./5.9.1971 Rhein-Nahe-Rallye, Bad Kreuznach

Gandlgruber F. / Eilert B. Opel-Rekord

11./12.9.1971 Herkomer-Rallye, Landsberg

Thalmair R./ Wutz G.
Dr. Kriegelsteiner P./
Verlaan G. / Wutz E.
Schweiger J. / (Gestrich H.)
Hermann W. / Dr. Schfiler Ch.
Kraus H. / (Bezdek)

Krug A. / Wurmannstatter A.
kKaufhold J. / Huber K.
Gandlgruber F. / Liebl F.

Opel-Kadett
(Wach G.)BMW 1600
Opel Kadett
DAF 55
Lancia
Opel Kadett

Triumph
Opel Rekord

Feldmeier G. / Wurmannstatter C.Opel Olympia

BMW 2002
Peugeot 504
Opel Comm.
Opel Kadett

Bublak S. / Naumann A.
Freisler / (Nagel M.)
Zbinden E. / Stroppe G.
zbinden B. / (Boltze M.)
Sate - EH

24.-26.9.1971 Int. Rallye Bavaria, Manchen

(Boltze M.) / Zbinden B. Escort

Dr. Kriegelsteiner P. / Scholz H. Porsche
Schuster G. / Schenk W. Porsche
Thalmair R. / Liebl F. Opel Kadett
Ritter H. / Kraus H. Opel Kadett
Hesse E. / Feldmeier G. Opel Carav.
(Diehl H.) / Scholz M. Alfa Romeo
Freisler J. / (Nagel M.) Peugeot 504

Hermann W. / Dr. Schiller Ch. Lancia
Kollin N. / (Bezdek G.) BMW 1600
Smolej W. / (Merckens U.) Opel Kadett
(0.K. Klemenz) / Eilert B. BMW 2500

Porsche 9118

Bronce

Gold
Gold

Ks
KS

Silber

Gold
Gold
Gold

KS
KsS

Silber
Silber
Silber
Bronce
Bronce
Bronce
Bronce
Bronce

e d

Gold
Gold
Gold
Gold
Gold
Gold
Gold

KS
KS
KS
Ks

Silber
Silber
Silber
Silber
Bronce

Ihren finften Erfolg und damit das Ziel "Lizenz" erreichten im September

unsere Mitglieder Heinz Kraus und Franz Liebl.

herz11ichen Gldckwunsoch

Was sonst noch war:

Peter Stidrtz wurde in der Europa-Bergmeisterschaft Dritter.

Hesse Eugen auf Opel Kadett 1100 Caravan wurde bei der "Bavaria"

von vielen fiir ein Service-Auto gehalten. Mit seinem schnellen
Lieferwagen nahm er auf den 11 Sonderprifungen dem Ritter Herbert

auf Rallye-Kadett glatte 5 Minuten ab.

Scherer fiihrt selber Auto’s kaputt



VERKEHR

Wenn man sich unangenehme Scherereien bei der Polizei und der
technischen Abnahme ersparen will, dann muB man etwas von den
wichtigsten Paragraphen wissen, die den Scheinwerferanbau be-
treffen.

§ 49a StVZO "Beleuchtungseinrichtungen, allgemeine Grundsédtze'

"An Kraftfahrzeugen und ihren Anhdngern ddrfen nur die vorge-
schriebenen und fi: zuldssig erkldrten Beleuchtungseinrichtungen
angebracht werden; als Beleuchtungseinrichtungen gelten auch
Leuchtstoffe und rlckstrahlende Mittel. Die Beleuchtungseinrichtun-
gen missen vorschriftsmdBig angebracht und stdndig betriebs-

fihig sein, sie diirfen weder verdeckt noch verschmutzt sein. Hier-
bei sind die Worte "standig betriebsfdhig" von besonderer Be-
deutung. Diese Forderung gilt sowohl fir die vorgeschriebenen wie
fir die zulassigen Beleuchtungseinrichtungen. Sie diGrfen demzu-
folge mit nachtrdglich angebrachten Fernscheinwerfern, Nebelschein-
werfern, NebelschluBleuchten usw. nicht einmal herumfahren, wenn
sie nicht angeschlossen sind und nicht brennen.

Von der Vorschrift,
nicht verdeckt sein
dings eine Aus-
werfer dirfen mit
geschitzt werden
Seite 123). Far

fer dirfen keine
det werden.

daB Scheinwerfer

dirfen, gibt es aller-
nahme. Nebelschein-

sog. Rallye-Kappen
(Verkehrsblatt Heft 5/66,
alle anderen Scheinwer-
Abdeckungen verwen-

Und nun zu den
noch zusatzlich
fen und fdr uns

Nach § 52,Abs.1
leuchtung der
Nebelscheinwerfer
gelbem LIcht ver-

fen nicht hdher ange-
serienmdBigen Hauptscheinwerfer.

Scheinwerfern, die
angebracht werden dar-
von Bedeutung sind.

StVZO kdnnen zur Be-
Fahrbahn ein oder zwel
mit weiBem oder schwach-
wendet werden. Sie ddr-
bracht werden, als die

Die Nebelscheinwerfer dirfen nur zusammen mit dem Abblendlicht oder
den Begrenzungsleuchten (Standlicht) brennen, wodurch gleichzeitig die
Gewdhr gegeben ist, daB die SchluB- und Kennzeichenleuchten auch ein-
geschaltet sind, Wird nur ein Nebelscheinwerfer verwendet, darf dieser
nur in Verbindung mit dem Abblendlicht brennen. Dies gilt auch, wenn
zwei Nebelscheinwerfer angebracht sind, die weit zur Fahrzeugmitte zu
angebracht sind.

Nebelscheinwerfer haben nur dann den gréBtmdglichsten Nutzen, wenn

der Fahrer nicht durch Licht irritiert wird, das nach oben in den Nebel
hineinstrahlt und vor den Augen des Fahrers die gefirchtete "weife
wand" aufbaut. Diese "weiBe Wand" entsteht durch das nach oben ausge-
strahlte Direktlicht der Abblend-Gldhfaden.

Damit die Nebelscheinwerfer voll wirksam werden, muB also das Ab-
blendlicht ausgeschaltet sein und es sollen nur die Begrenzungsleuch-
ten brennen. Diese Schaltung ist aber nur dann erlaubt, wenn der duBere
Rand der Lichtaustrittsfldchen nicht mehr als 400 mm von der breitesten
Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt ist.

Im Gegensatz zu Fernscheinwerfern sollen Nebelscheinwerfer so tief
wie méglich angebaut werden, da der Nebel nur selten bis ganz auf die
Fahrbahndecke hinunterreicht. Durch die tiefe Anbringung der Nebel-

scheinwerfer kénnen sie den Nebel "unterstrahlen”, weshalb unter-
halb der StoBstange angebrachte Nebelscheinwerfer eine bessere
Wirkung haben als oberhalb der StoBstange angebrachte. Natfirlich
sind die tief angebrachten Nebelscheinwerfer starker gefdahrdet, wes-
halb Abdeckkappen hier mitunter recht ndtzlich sein kdénnen.

Was stehtwo?

Fast vierzig Motorsportler, die 17 Teams bildeten, hatten am Frei-
tag, 4. September abends Zeit und Lust zu Bernhard Eilert's Pfiffig-
keitsfahrt zu starten. Die verlangte Pfiffigkeit bezog sich natirlich
in der Hauptsache auf die Streckenausarbeitung. Wer die dann richtig
im Stadtplan hatte, der konnte eine Stadtrallye mit Bildschikanen
fahren. Die Bilder auf der Einfihrungs- und Schlussetappe brachten
dann auch die Entscheidung. Zwischen diesen Etappen war aber zwei
stunden lang knallharter Orientierungssport am Stadtrand von Minchen
geboten. Man konnte vor allem feststellen, wieviele ungeteerte Stras-
sen in Minchen noch vorzufinden sind.

Beim Zusammenzihlen der Pfiffigkeits-Minuspunkte ergab sich dann
folgende Reihenfolge:

SK's Bi. min.

1. Frl. Oszwald/Thalmair Opel-Kadett 0o 40 12 52 Punkte
2. H&fl/BoF1 Renault R 12 O 40 16 56 "
3. Eckel/2 Scherer/Stroppe Simca 1100 10 30 18 658 al
4. Diem/Gackelhorn BMW 1600 30 20 24 74 1
54 Loibl/Liebl Fiat 40 60 14 114 b
6. Zankl/Scholz H. BMW 2002 20 100 29 149 L
7. Geibel/Krisam BMW 2000 120 90 15 225 "
8. Bengestrate/Huber BMW 1802 10 50 235 295 "
9. Naumann/Naumann Ford Esc. 140 90 441 671 gl

Lang/Merckens a. d. W.

Bublak/H&fner a. d. W.

Schnell/Westermann a. 4. W.

Kolb/Sterr a. d. W.

Nagel/Freisler a. d. W.

Sterr/Fellinger a. d. W.

ausgefallen sind die zwei Teilnehmer Glober und Gandlgruber
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briefe SDor't

[ AC Bavaria e.V. im ADAC - 8000 Minchen 13 - Wormser Strafe 1 eine Erstveranstaltung des AC Landsberg am

Lech, lieB an Hand ihrer Ausschreibung eigent-
1. , d e"k@mer‘ lich nicht das Beste ahnen, man suchte vergeb-

8 Miinchen, am 24. 9.1971

Sehr geehrter Herr Liebl,

zunichst einmal mdchten wir Ihnen zur Herausgabe Ihres

"Scuderia- Reports"

nachtriaglich herzlich gratulieren. Wir wiinschen Ihrer Club- Zeit-
schrift ein langes Leben und eine objektive Berichterstattung.

Und an diesem Punkt méchten wir auch gleich eine kurze Kritik an-
kniipfen, denn wir konnen es baim besten Willen nicht als objektiwv
bezeichnen, wenn Sie z.B. in der Nr. 2 schreiben : "der einzige
einigermafen Aktive dieses Clubs", womit Sie zweifellos unseren
diesjahrigen Fahrtsekretdr meinen. Wir wollen nicht auf die vergan-
genen Jahre verweisen, in denen die Mitglieder des AC Bavaria wohl
die einzigen wirklich aktiven Automobilsportler in Siidbayern waren,
sondern allein den Umstand anfilhren, das bisher in jedem Jahr ein
oder zwei Mitglieder unseres Clubs die Auszeichnung "Goldenes Sport-
abzeichen des ADAC" in Empfang nehmen konnten. Sie wissen selbst,
das diese Auszeichnung nur auf Grund "erfahrener" Punkte vergeben
wird. Inzwischen haben wir sechs Tridger dieser Auszeichnung in
unseren Reihen, der siebte wird es in diesem Jahr erhalten.

Auch Sie werden eines Tages die Feststellung machen, daff mit dem
Erreichen dieses Ziels die Aktivitdt bei nationalen Veranstaliungen
nachlzBt, dal sich die Mitglieder vielmehr auf einige wenige grofie
Veranstaltungen verlegen und international gesehen war der AC Bavaria
auch im letzten Jahr immer vertreten.

Wir haben es allerdings bisher abgelehnt, clubfremde Fahrer unter
unserer Bewerberlizenz starten zu lassen, um so den Anschein einer
iibergrofen Aktivitdt zu erwecken. So werden wir es auch in Zukunft
halten.

Wir hoffen sehr, daB Sie diese Zeilen so verstehen, wie sie gemeint
sind, wir wollten lediglich eine uns unsachlich erscheinende Meldung
richtigstellen und bitten Sie, in Ihrer nidchsten Ausgabe eine Berich-
tigung zu verdffentlichen.

Gestatten Sie mir bitte zum Schluf noch ein paar personliche Worte :
tIch meine, wir kdnnten dem Automobilsport in Siidbayern besser die-
nen, wenn unsere beiden Clubs - auch wenn wir in manchen Dingen ver-
schiedener Anschauung sind - von derartigen "Spitzen" in Zukunft
absehen wiirden. Letzten Endes haben wir alle das gleiche llobby, der
eine betreibt es se, der andere so. Wer sich zu Thnen hingezogen
fiithlt, sell Mitglied bei der Scuderia werden, wer zu uns tendiert,
soll Mitglied beim AC Bavaria werden. Wenn wir diesen Standpunkt
einnehmen, diirfte beiden Seiten am besten gedient sein'.

riflen
eV, Hm ADAC

Mit sportlich
AC Bavaria Mj

Wilh. Ly#ling / Vorsitzegfider

lich nach wesentlichen Bestandteilen einer Ver-

anstaltung, wie z.B. gewahrte Karrenzen, gefor-
ll derte Schnitte etc. Gemischtes Gefdhl auch der
ye Angabe des erforderlichen Kartenmateriales

(nur drei Topos) entgegenbringend, nahm man
eben doch teil und erlebte dann die Bombeniiberraschung.
Eine Klarsichtfolie auf Topo, die an Exaktheit nichts zu winschen
dibrig lieB, eine harte aber klare Streckenfihrung, die ZK's standen
dort,wo sie angegeben waren, sinnvoll aufgestellte SK's. Unndtig war
eigentlich nur das Zick-Zack innerhalb von Ortschaften, das bei einem
grdfBeren Starterfeld hatte zum Problem werden kdnnen.
Das Ergebnis war dann auch kein zuféalliges, es haben sich die besseren
Frantzer mit den harteren Dreckspezialisten durchgesetzt. Eine Ver-
anstaltung, die weit weit besser war, als man erwartet hatte und die
es unbedingt verdient hat, im kommenden Jahr besser besucht zu werden.
Man sollte eigentlich Erstveranstaltungen gegeniber nicht so vorein-
genommen sein.

Orientierungsfahrt der Rallye-Gemsinschaft Rosenheim, 18.9.1971

Die junge, aktive Rallye-Gemeinschaft Rosenheim veranstaltete Ihren
ersten Orientierungswettbewerb. Wie von erfolgreichen Rallye-Fahrern
eigentlich nicht anders zu erwarten war, eine tip-toppe Veranstaltung,
die nur einen Fehler hatte, auf einen Minchner Pokalrunden-Termin

zu fallen, den die Scuderia mit einer Mannschaft beschicken muBte.

Bei den Eindriicken, die die Rosenheimer Veranstaltung hinterlie8,

kann man der RGR eigentlich nur empfehlen, den Mehraufwand und die
Mehrmdhen, die ein genehmigungspflichtiger Wettbewerb mit sich bringt,
nicht zu scheuen, denn eine Rosenheimer "Tnntal-Rallye" widre bestimmt
etwas.

Am 10. Oktober S CUDERTIA - S LATLOM

die BRusschreibungen sind unterwegs und Sie werden feststellen, wir
waren bemiitht, die sportliche Note zu wahren. Wir bieten Ihnen zwel
Laufe, wovon der bessere gewertet wird, weil wir feststellten, daB

die Aktiven lieber zweimal 45 Sekunden fahren wollen, als einmal

90 Sekunden. Wir haben auch die Trennung nach Serie und Verbesserung
vorgenommen, mit dem Hinweis "ohne Anlehnung an den Anh. J", denn
nach diesem ist es ja immer noch méglich ein keineswegs "serienmdfRiges”
Auto an den Start zu bringen. Wir werden wahrscheinlich so verfahren,
daB ONS-Gruppe-2-Autos (auch ohne Enderungen) als verbesserte gelten
z.B. TTS etc. Jegliche Anderungen an Motor, Rader und Karosserie
gelten als Verbesserung. Unsere Abnahme wird einen schweren Job haben.
Wir wollen damit dem Nachwuchs der noch Autonormalverbraucher ist
seing Chance geben. Eine Idealldsung wird es bestimmt nicht sein,

aber erkennen Sie unseBemihen an.

PS. wenn Sie zu unserer Veranstaltung kommen, dann fahren Sie nicht
nur, sondern sagen Sie uns bitte Ihre Meinung (natirlich in erster
Linie die kritische).




Freitag, 24. September 1971, 19.00 Uhr, 152 Teams standen bereit zur
schnellsten und schwierigsten Rallye auf bayerischem Boden, zum Mitropa-
Cup-Lauf, deutschem Meisterschafts-Lauf, zur Internationalen Rallye Bavarila,
1971,

19 Fahrzeuge unter Bewerber Scuderia Minchen, darunter einige befreundete
Nichtmitglieder, dafir einige Mitglieder unter anderen Bewerber, als erste
auf der Strecke Scherer/Stroppe auf Porsche 911 S.

Kurzetappe Gaggers - Miegersbach, 1. Ausfall Gerber/ Glitinger I"T.
Lichtmaschine defekt. Vor Sonderprifung 2 steht Service
Naumann/Naumann und Mitarbeiter schon bereit, es gibt den Annc

»

ersten Sprit und den ersten Kaffee.

Huglfing war nicht zu schaffen, Flurschaden ber Flurscha-

den, den Fahrern ist eine Forstgehilfenlehre anzuraten.

Sonderprifung Tatzelwurm und wieder mit Nebel. Drei Kurzetappen in und
um den Hochstitter Forst, wie hiatte man diese -und dazu noch mit Nebel-
schaffen sollen?!

&)

Kesselberg, es regnet, optimaler Drift in gefahrlichen
Kurven, anschlieBend Nebel auf der Kurzen von Wallgau
nach Vorderriss. Sonderprifung 5, Walch/RothfuB begraben
mit zu viel Gas auf feuchter StraBe alle Chancen auf den
von thnen angestrebten Mitropa-Cup.

sandbahn Plattling, etwas zum Spielen, Schuster
auf Porsche drittbeste Zeit im Gesamt, Sonder-
prifung Obermoos, rund um den Baggersee, niemand
wollte baden, obwohl doch Fernsehen und Wasser-
wacht auf diesen mutigen Teilnehmer mit groBer
Ausdauer warteten. Dr. Kriegelsteiner war hier
mit defekten StoBdampfern fast der schnellste,
er erreichte springend fast beste Zeiten.

zZK 34, Verlaan/Verlaan unterstitzten mit Schoko-
lade und Keksen die Rallye-Fahrer.

Vor der letzten Sonderprifung wieder unser Ser-
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vice Naumann/Naumagn etc. mit bester technischer,
moralischer und seelischer Unterstidtzung.

Schuster/Schenk nach schneller Kurve mit einem

‘_IJA_RQ_,'-\ BJ'-\\‘/J"\.{?JJ"X neuen Porsche-design, trotzdem geht die Fahrt

nach fanf, mit Ausbeulen beschiftigten Minuten

weiter.

Im Ziel gab's wieder einmal den obligatorschen Rallye-Sekt, etwas sauer,
aber besser als gar keinen, denn das hatte den Ausfall auf dieser harten
aber gut und sicher organisierten Minchner Rallye bedeutet.

Fazit: Training und Service sind auch mit dem besten Gebetbuch nicht

aufzuholen.
W. Schenk

Dank unserem Wolfi fir seinen Bavaria-Bericht aus der Sicht der Start-
nummer 1lO.

Unsmre Vorschau auf die Rallye Bavaria war hinsichtlich der zu erwarten-
den Streckenhdrte richtig. In Anbetracht der Bedeutung dieser Veranstaltung
hat die Tagespresse ausfihrliche Berichte gebracht, weitere werden in der
einschldgigen Fachpresse folgen.

tibrigens: die Scuderia-Mitglieder waren richtig im GOIdﬁeber

PS. H.C. Mehmel nahm an der ersten Verlaan-ZK das angebotene Bonbon,
Mehmel an der zweiten V-ZK"..ach, das ist ja die ZK mit den guten
Bonbon's .." und griff selbst zu.

&~

..immer und iberall

Scudexia und Rallye Bavaria, Allgemeines und Besonderes

25 Scuderia-Mitglieder (echte) am Start, mit viel Hoffnung aufs
Ankommen und wenig Hoffnung auf Erfolg, bei der Besetzung.

9 Scuderia-Mitglieder (echte) waren als Funktiondre dabei und
erfiallten 12 Funktionen
3 Scuderia-Service-Leute im VW-Bus unterwegs

7 Scuderia-Mitglieder, einschl. eigenem Photografen, waren als
Zuschauer am Start, auf der Strecke und am 2zZiel,

44 Scuderia-"Leutlein” bei einer Veranstaltung mehr als 20 Stunden
auf den Beinen,

7 foat e e Virlotcter i larideee, L

Danken mbchten wir unserem clubeigenen Service, maede by Naumann, der

quer durch das ganze Starterfeld, von Schererr (Nr.5) bis Ritter (Nr.153)
betreuen muften. Erste Funktion: Schleppdienst far Gerber's NSU. Bei
seinen spadteren Standorten gings dann rund, einige Auspuffanlagen wieder
hochbinden, Schusters Porsche war pldtzlich eindugig usw., helfen konnten
Sle 1mmer.

Verzweifelt widre der gute Axel aber fast, als O0.K. kam und Beifahrer
Eilert gestikulierend Riderwechsel verlangte, das Rad dahin und das dahin,
und das dort runter und da rauf usw., e€s hat sich angehdrt,als hdtte

das Auto acht Rader, aber es war dann doch nur eines, das montiert werden
muBte, dann war fir 0.K. wieder alles o.k.

Der ausgefallenste Wunsch, der erf@llt wurde, einen Kamm fdr den 67er-cCo.

AuBer unserem eigenen Naumdnner-Service wurden einige durch Autchéndler-
Service unterstitzt. Opel-Wickenhduser betreute vorziglith! Der Erfolg
konnte da nicht ausbleiben, 4 1100er Kadetten am Start und im Ziel mit
dreimal Gold und einmal Silber (gemeint sind da nur die Scuderia-Kadett's)

BMW-Abtmayr betreute die Autos von Kollin/Bezdek, Kolb/Sterr und Sterr/Fel-
linger, die auch alle ins Ziel kamen und einmal Gold und zweimal Silber
machten.

Unser eigener Service hat iibrigens flir seine Schidflein gebraucht:

260 Liter Benzin, 25 Semmeln, ein Kilogramm Wurst, 8 Thermosflaschen
Kaffee.

Ein Beifahrer (der, mit dem Kamm) hatte sich ein Bier bestellt, auf das
er dann verzichtete um den greifbaren Klassensieg nicht zu gefahrden.

Lobend erwidhnen miissen wir vor allem unseren sogenannten "schénen" Scholz,
der mit seinem exakten Streckenbuch fir wviele, die keine Trainingsmdglich-
keit hatten, die Basis fdr ein gutes Abschneiden legte. Die vier kleinen
Fehler machten die Co's zwar im Moment nervds, waren aber nicht ent-
scheidend. Bei 8einer Streckenkenntnis und mit einem schnellen Doktor,

war dann fast selbstverstédndlich, daB er der erfolgreichste 2. Fahrer
wurde, d i e erfolgreichste Beifahrerin einschlieBlich der ganzen "der"
innerhalb unseres Clubs wurde aber die Barbara, Respekt, Respekt!

PS. Die 25 Mitglieder machten 12x Gold (daven 7 Klassensieger), 5x Silber
1x Bronce und 7 Ausfidlle (nicht Anzahl der Teams, sonder der Mitglieder)
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heiBt es in der Scuderia Midnchen bestimmt nicht, denn wer kennt sie nicht,
unsere ganz heiBen Rallye- und Slalom-Amazonen, die Christa, die Barbara,
die Lisa. Aber wir haben noch mehr, vielleicht ist es Ihnen schon aufge-
fallen, daB die erfolgreiche Scuderia-Pokalrundenmannschaft bei der
Orientierungsfahrt des MC Neuhausen (mit Hesse-Harte) mit Frau Zbinden,
Frau Naumann und Frl. Oszwald nur Damen am Steuer hatte.

.e.. und wenn wir schon bei Madchen sind, haben Sie eigentlich den
"Co-Pilot" gelesen? In einem Bericht Uber Madchen mit Manner-Hobbies

kam eine Reportage Gber die Rallye- und Rennfahrerin Christa Schiller,

mit Bildern vom Wallberg-Rennen und ihrem guten Abschneiden.

Ist doch schdén, nicht wahr, aber nicht fir die Christa, und das hat seinen
guten Grund.

Als sie sich am NGrburgring dreimal dberschlug, muBte sie ihrem Sponser,
Mutti Schiller,versprechen, daR sie keine Rennen mehr fihrt und bekam
dafir ein neues Gefahrt. Fernab in Schorndorf ist aber eine Sekretédrin,

die liest den Co-Pilot und stidrmt voll Freude in das Biiro ihrer Chefin,

das ist die Mutti Schiller, ".. was haben Sie fir eine berihmte Tochter ...
usw.

Da war's natidrlich passiert, seitdem versucht die Doktor Christa zu-
sammen mit angelobten Winfried, der Mutti klarzumachen, daB ein Bexrg-
rennen kein Rennen ist, sondern auf Geschicklichkeit beruht
Das tut's doch auch!

Herbert Ritter: 3x Rallye Bavaria, 3x Gold

Gerd Wutz:

3x Rallye Bavaria, 3x nicht angekommen

Es blihte der Flachs ......

wie immer, vor jeder Veranstaltung,

Scherer meinte, was Walch-RothfuB geben, wenn

er sich im Bohlweg vor dem Munari dreht, mit
verlaan wurde gehandelt, was es kostet, wenn die
Uhr ausfallt und Handeintrag erfolgt, dem

Ssven Friedl wurde versprochen, daB sie ihm die
Uhr zusammenfahren usw.

Man kennt sich, scherzt und frotzelt, vergifit
aber dabei Leute,die das tierisch ernst nehmen
und sie haben recht, daB sie alles ernst nehmen,
denn sie tragen an diesem Tage die grbBte Verant-
wortung.

Wir bitten Sie, halten Sie Ihre lustigen Stories
zumindest vor der jeweiligen Fahrtleitung zurick,
man sollte Fahrtleiter nicht nervdsew machen, als
sie berechtigter und erkldrlicher Weise ohnehin
schon sind, sie sind die, die am wenigsten von
der Veranstaltung haben, weniger als jeglicher
Streckenfunktiondr usw.

Mittwoch, 29. Sept. 1971, 18.co0 Uhr, seit 10.o0o Uhr arbeiten wir an
Sehei+® Scuderia-Report, alles ist fertig, bis auf diese Seite, sie solil
einen Bericht (iber unseren traditionellen Wies'n-Bumml bringen. Nact £in
zehnstdckigen Puschkin, acht Tassen Kaffee (einer mit Salz statt Z.ucker,
da wurde sogar der Report sauer) scllen wir Uber's Saufen schreiben!

Alle waren da smwindler,smuﬂtzer unsere Freunde aus Gauting, der Hélmut rat
vielleicht und Belehrifé eine Lache, unsere Freunde vom ACB, die
hAigner Gisela mit dem Dormann, die bei der Bavaria schon die lustigste

ZK waren, so rein nach dem Motto Guten Abend, Nachharn Urspriinglich wegarens
vier Tische, aber bei der Panktlichkeit der Scuderianer konnte nur bei
dreien die Reservation aufrechterhalten werden. Diese drei Tische waren
voller Kontraste . es glich fast einem Ameisenstont. 2m Tisch drei Der7.Sinn

am Tisch eins der . - , der an diesem Abend nur den Fehler
hatte, dafl ihm das Bier lieber war, siebenmalige Tank-

pause, aber die be derﬁm dringten Madchen wurden vaon “Scuderia-

3 e Heidi sofort immer aufqeklért:..ﬁhmmm
Report”erin He i T oAy = o ja
Einige kamen spdter, mit der BegrﬁBung"&mﬂibw‘Mﬂﬂf“Nﬂwrstimmt, das waren
auch einige. Spdter kamen dann die ndchternen zweiten HEZlften, denen man
nur sagte:,lhr Mann ist eben gefunden worden, gnadige Frau,  ES gab sogar wedche, die haben
cich echt lbefr Motorsport unterhalten, pfeuil! Die hatten lieber Fressen
sollen, es blieb ein Hendlgutschein ibrig, sonst ging alles au?, auf ging
und davon auch der Karli, der mufte mal Raysins Grune_querfeldeln. , kam
wieder und meinte schén,weil's

Er war aber nicht allein,

auch die anderen meinten EI’ Ia"ﬂ “llll Iauft “nd 'iuﬂ_und spidter kamen dann

- Kreislauf-

Die Heidi, die auch dabei war,
mit der kleinen Kasse, ohne
Profit, reine Selbstkoskn, hat
gedichtet, das tut sie nur, wenn

stéirungen ek

Wies'n-Bumm'l

Auf der Wiese rund,

ging es zu ganz kunterbunt

Clubmitglieder, Géaste, Freunde

und ein Bier, das nur so schaumte,

alle aRen Flattermdnner, |

in diesem Zelt ein Gericht fir Kenner.

Witze, Schreien, Lachen, Singen

und die MaBkriig hell erklingen,
Partnwerwechsel da und dort,

eine geht mit?m andern fort,

viele auf den stillen Ort,

fir Damen dreiBig Pfennig

verglichen zum Bierpreis ist dac wenrig.

Sport-Leid

(zu deutsch: spot-light)

Die Musik schweigt, das Licht ist aus
die méisten gehen jetzt nach Haus
und schlafen ihre R3uschlein aus!

Das Allerletzte
auf der vorletzten Seite



Der Kommentar

In unserem ersten Report sind wir auf
das Problem Slalom eingegangen und
ZWAr gehr deutlich (manche sagten:
unverschamt hart). Viele gaben uns
Recht, vor allem die aktiven Fahrer.
Auch die Clubs, die anschlieBend
Slalom's veranstalteten, reagierten;
der MSC Germering betonte in seiner
Ausschreibung, daB es kein Geldmacher-
slalom ist, der Gold-Slalom wurde
entgegen der Ausschreibung und einex
langjdhrigen Tradition doch nur mit
Einfachstart in der Klasse und einer
separaten Mehrfachstarter-Klasse
durchgefihrt.

Der AMC Ebersberg, der MSC Landau

und der AC WeiB-Blau Miinchen ver-
zichteten wie schon in den létzten
Jahren auch auf die Mehrfachstarter-
Klasse, ebenso der bevorstehende Berg-
slalom des MC Rosenheim. Diese Clubs
geben seit Jahren schon ein gutes
Beispiel fir sportlich korrekt aus-
gerichtete Veranstaltungen.

In unserem September-Heft erschienen
dann die "Gedanken zum Slalomsport”
von Simmerl. Kein Pseudonym, sondern
ein Spitzname, in Ableitung vom fast
jedes Wochenende siegreichen Traber-
hengst Simmerl, fdr einen der erfolg-
reichsten Slalomfahrer der letzten
Jahre. Wenn man in einer Saison bei
25 Slalomstart's 22 Siege erringt,
selbst mitder Ausrichtung kleinerer
und groBerer Veranstaltungen betraut
ist, die Probleme also auch von der
Veranstalterseite her kennt, ist man
priddestiniert wie kein anderer, Vor-
schlage f4r eine dringende Reform im
Slalomsport zu machen.

Sehr erfreulich, daB man sich in der
sportabteilung des ADAC Gau stidbayern
bereits des Problemes angenommen hat,
noch erfreulicher aber die Vorschlage
der RGR und des MSC Waldkraiburgers
Lode, sich zusammenzusetzen. Das ware
der erste wichtige Schritt.

F.L.

Aussenseiter, die es nicht bleiben
lassen konnen, wird es aber auch
weiterhin geben. Fir die einfiihrenden
Worte zur Siegerehrung ist ihnen dann
die gehdrte Ausrede zu empfehleﬂ: O oo
..unsere Clubmitglieder muBten ja
heuer auch bei Slaloms mit Mehrfach-
starts fahren .... (muBten sie???)

So nimmt's bestimmt kein Ende

Ihre Giftspritze

Sie und Er

sind verantwortlich.

AuBer verdffentlichten Briefen, oder
uns eingesandten Berichten, die dann
namentlich gezeichnet sind, ist fir
den textlichen Teil nach wie vor

Frau Heidi Verlaan und Herr Franz Liebl
verantwortlich. Kommentierungen und
Berichte stellen also deren alleinige
Ansicht dar, die nicht unbedingt immer
die offizielle Meinung der Scuderia
Minchen sein muf.

Sollten Sie'manchmal anderer Ansicht
als der Report sein, gehen Sie bitte
nicht auf unsere kleinen M&adchen 108,
sondern sprechen Sie mit uns selbst,
oder schreiben Sie uns.

Berichtigung:

Wir haben in unserem letzten Heft die
Notiz gebracht, daB ein Sportleiter
in Sachen Slalom anderer Ansicht ist
als wir, mit der Bemerkung, sein Club
habe am 5. Sept. einen Slalom.
Unserem Informanten ist ein bedauer-
licher Irrtum unterliaufen; er konnte
das Briderpaar Lode nicht unterschei-
den. Wir méchten hiermit richtigstel-
len, daB der Club des Herrn Arnulf
Lode am 5. September 1971 keinen
Slalom hatte.

Folgendes soll
auch nicht wahr sein

es stimmt nicht......

daB der Scuderia-Report alles bringt,
was er weiB,

daB die Orientierungsfahrt der Scuderis
Mdnchen am 23. Oktober nur etwas
fiir Rallye-Asse wire,

daB die Giftspritze ab sofort ihr Gift
nur noch gegen Rezept erhdlt,

daB Frau Elisabeth Loibl einen Fahrer-
lehrgang abh&lt, an dem auch die
Herren Sportfahrer teilnehmen dar-
fen, P

daB die Scuderia-Damen im Club wie
Manner behandelt werden,

daR ein bekannter Scuderia-Fahrer seint
scharfe Nockenwelle gegen eben-
solche Freundin tauscht,

daB viele nicht mehr mit uns reden
um uns mehr Zeit frs Reportmachen
zu lassen

Wir frisieren

lhren OPEL-Wagen
und betreuen Sie

beim Motorsport

Als alleinige Vertrags-Werkstatt der Steinmetz-Auto-
mobiltechnik GmbH in Munchen verfiigen wir tGber ein
reichhaltiges Rallye-Zubehorlager und fiihren mit

geschulten Spezialisten alle Tuning-Einbau- und Ein-
stellarbeiten fir Sie aus.

Testen Sie unsere getunten Vorfihrwagen bei einer
Probefahrt und lassen Sie sich von unserem Fach-
mann sportlich beraten. Wir geben die von uns auf
Rallyes gesammelten Erfahrungen gern an unsere
Kunden weiter. Profitieren Sie daraus!

 Wickenhiuser (7. .=

Sportzentrum fiir OPEL-Fahrzeuge in Miinchen
Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof 558911




SCUDERIA

Sie fahren besser mit ' MUNCHEN

GASDRUCK
STOSS-

DAMPFER

SYSTEM
DE

.. . hervorragende Kurvenspurhaltung
. . . gleichbleibende Démpfung

. . . absolute Bodenhaftung

Bezirksvertretung fir Bayern:

ING. W. HAUTH

8000 Minchen 21 8500 Niirnberg
Agnes-Bernauer-Strafie 163 Dovestrafie 10
Telefon 565525 Telefon 442939




Scherer fiihrt selber.
Man sieht’s an seinem Angebot:
Hier spiegelt sich die Erfahrung wider.

Bei auto-sport-scherer gibt's alles,

was firs Auto sinnvoll ist.

Und was ein Auto sportlich und sicher macht.
Hier sind ein paar Beispiele:

Scheel und Recaro Schalensitze, Britax Hosentriger-
gurte Gloria Monza Feverloscher VDO Cockpit Cibié-
und Marchalscheinwerfer und Grundig Autoradios.

avto-sport-scherer-miinchen

Humboldtstrasse 30 Tel. 65 36 84 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 31 34

SCUDERIA-REPORT
8000 Miinchen 90, DeisenhofenerstraBe 37

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den
Club SCUDERIA MUNCHEN EV an seine offiziellen Ver-
treter:

Liebl Franz (1. Vors.) Tel. 265400/265755
Schuster Giinther (2. Vors.) Tel. 565205
Verlaan Heide (Schatzm.) Tel. 162036

fraimair Raimund (Sportleit.)Tel. 3894205
Loibl Elisabeth (Schriftf.) Tel. 614947
Eilert Bernhard (Verkehr) Tel. 2484652

CLUBABENDE:

jeden ersten und dritten Dienstag im Monat im

Amberger Hof, Miinchen 5, CorneliusstraBle 2

November 1971

fb‘o éalvém.uaa(m

und Freunde unseres Clubs, der Oktober ist vorbei,
leider oder gottlob,wie Sie wollen. Der Monat mit
den meisten Motorsportterminen in klein und groB war

fast so etwas wie ein Scuderia-Monat.

Bavaria-Midigkeit und Wies'n -Bumm”1l waren kaum Gber-
wunden, der Report war auch pinktlich drauBen, ging”s

schon wieder mit vollem Ernst weiter.

scuderia -Clubabend kurzfristig in einen DSK-Informations-
abend umgeminzt, dann Slalom, nach der Richtung, flir die
wir stdndig pladdierten, die Nachtorientierungsfahrt mit
einer Teilnahme an Quantitdt und Qualitat, wie wir sié

selbst nicht erwartet hatten.

Renn- und Sportwagenausstellung in Ebersberg, auf der
zwei Scuderianer drei Tage lang Werbedienste fidr den

DSK leisteten.

DaB das ebenfalls fir Oktober vorgesehene Fahrertraining
auf der Sandbahn in Plattling, in den November verlegt

wurde, haben wir dann nur noch als angenehm empfunden.

Ehe die groBe Pause von finf Wochen beginnt, werden wir

uns auf einigen kleineren aber sicher interessanten Wett-

bewerben nochmals sehen und bekdmpfen,” Sie und die Mit-

Scuderia Reportes ?
.

arbeiter Ihres




TERMIN . was war.
lKALE NDER was 1st, g

ERFOLGE der SCUDERIA-Mitglieder

4. 11 Bendl-Fahrt MSC-SGd Minchen

5.-7.11. 2. Renn- u. Sportwagenausstellung Eggenfelden 1./2.10.71 3-Stadte-Rallye Minchen-Wien-Budapest

6. 1l1. Herbstprifungsfahrt SFG Trostberg Scherer R. /(Wurth W.) Opel-Kadett Gold
Thalmair R. / Wutz G. Oopel-Kadett Gold

6. 11. Nachtorientierungsfahrt "Auf Wiederseh'n" AC Bavaria

7. 11. Sialom des MSC Am Tegernsee (Wallberg-Parkplatz) 9,/10.10.71 Sportliche Prifungsfahrt Stuttgart

13. 11. Nachtorientierungsfahrt MSC Wildenroth (Seegerer U.) / Eilert B. Opel Ascona 16SGold KS

o Kollin N. / (R&del K.) BMW 1600ti Bronce
13. 11. 3. Mini-Rallye ACTT Herrmann W. / Dr. Schiller Chr. Lancia 1600HF Bronce
21. 11. Orientierungsfahrt AMC Gauting

| 16./17.10.71 Neckar-Alb-Rallye, Nirtingen
27./28.11."Saison—Finale" Hockenheim

u Herrmann W. / Dr. Schiller Chr. Opel Asc.19 Silber 5-G
| & 11. 12. Orientierungsfahrt MSC-SGd Minchen Gerber K.-H. / Scherer R. NSU 1200 TT Gold KS
i Bender W. / Scholz H. BMW 2002ti Gold KS
’ Hesse E. / Smole]j W. Opel Kadett Silber
Thalmair R. / Eilert B, Opel Kadett Silber
: - (Klemenz O!K.) / Wutz G. BMW 2500 Silber
Am Sonntag, 14. November 1971, Beginn 9.30 Uhr veranstaltet Zbinden Eva / Wutz E. opel Comm. Silber
| die Scuderia Midnchen ein clubinternes Fahrertraining auf der Freisler J. / (Nagel M.) Peugeot 504 Bronce
sandbahn in Plattling. Plinktliches Erscheinen ist fir die Teil- Ritter H. / (Bezdek G.) opel Kadett Bronce
} nahme Voraussetzung. Die sandbahnmdglichkeit (urspringlich fiar
| i 31. Oktober, abexr wegen eines FuRballspieles verschoben) hat 23./24.10.71 DMV-Rallye Kaiser Karl
!l sich am zweiten Oktoberclubabend durch telefonische Vereinba- -
! rung mit dem Bahneigner ergeben. Nach der am Clubabend er- XKollin N. / Herrmann W. BMW 1600 ti Bronce
J folgten spontanen Meldung von 40 Teilnehmern, war eine weitere
| & Publizierung nicht mehr ndtig und mdéglich, da die Teilnehmer- 30./31.10.71 DMV-Odenwald-Rallye
q zahl beschrénkt bleiben muBte. Die angenommenen Nennungen Gandlgruber F. / Eilert B. opel Asc.l9SR Silber
i werden aber als verbindlich betrachtet. Freisler J. / Scholz H. Peugeot 504 Golad
;‘ Berrmann W. / Dr. Schiller Ch. Opel Asc.l19SR Silber
A
Wichtigster Termin des Jahres 1971: Dienstag, 7. Dezember 1971 BAVARIA-CUP 1971:
AnmeldeschluB fir die Punktemeldungen fir die Sportmeisterschaft Durch ihren zweiten Platz bei der Scuderia-Nachtorientierungsfahrt
und das Scuderia-Leistungsabzeichen. Reichen Sie Ihre Punktemel- konnten.dle Brider W?tz au? da§ fihrende Team Krisam/Huber noch weiter
Gungen bis spitestens zu diesem Termin an den Sportleiter einm. aufsc?lleBen. %ll?rdlngs wird im Kampf um den ersten Platz nur noch
Es z3hlen alle Ihre Ergebnisse ab 1. Dezember 1970 (bzw. ab der Jingere, ndmlich Erwin Wutz eingreifen. Nur wenn das Team Krisam/
: Eintritt in den Club) bis einschlieBlich 30. November 1971 ent- Huber sehr groSes Pech beim letzten Lauf zum Bavaria-Cup, der Nacht-
: sprechend den Wertungsbedingungen. Auch wenn gsie erst kurze °r1?“uefungsfahﬁt "Auf Wiederseh'n" des AC Bavaria, hat, kdnnte derxr
: Z;it bei uns sind und erst zwei oder drei Veranstaltungen ge- Senicr %m Orienterungssport Wutz Gerd (oder Wutz der Rltere) noch auf
€ahren haben, reichen Sie Ihre Meldung ein. Wir brauchen sie fir den zweiten Platz hinter seinem Bridderchen kommen.
g unsere Erfolgsstatistik.
Clubmitglieder, die Inre Punkte vom letzten Jahr noch nicht an-
bt gemeldet haben, konnen dies selbstverstandlich nachholen, diese Was sonst noch war:
é Punkte werden aber selbstverstandlich nur fir das Leistungsab-
1ﬂ zeichen gewertet.
-I| Sollten Sie irgendwelche Rickfragen haben, wenden Sie sich bitte - '
il ieflicn direkt an unseren Sportleiter. se
'i ausschlieflicn dire o] s‘herer fuhﬂ selbe' bel .
L

Man sieht’s an seinen Ergebnissen
Hier spiegelt sich die Erfahrung wider.




VERKEHR

Fernlicht-Zusatzscheinwerfer

Fiir die Anbringung der gesonderten Fernscheinwerfer gibt es nur
die Veorschrift, daBl die untere Spiegelkante des Scheinwerfers
nicht mehr als 1000 mm tker der Fahrbahn liegen darf und daB die
Scheinwerfer gleichen Abstand veon der Mittellinie der Fahrzeug-
spur haben missen.

Normalerweise wird man die Fernscheinwerfer abexr so weit wie mdg-
lich auseinandersetzen, damit man schon gleich vor dem Wagen eine
mdglichst breite Seitenstreuung des Lichts erreicht.

Bei manchen Fahrzeugen ist die StoBstange so dinn und die StoB-
stangenhalterung so schwach, daf man die Fernscheinwerfer nicht
daran montieren sollte.

Die an der StoBstange befestigten Scheinwerfer und damit die Licht-
bindel schwingen ndmlich dann so stark, daf der Sinn der zusatz-
lichen Scheinwerfer,eine gr&Rere Lichtausbeute, fast illusorisch
ist. Eine besondere, fir die Anbringung von Nebel- und Fernlicht-
scheinwerfern geeignete Halterung hat sich hier bestens bewdhrt.

AuBerdém sollte der Durchmesser der Scheinwerfer so groB wie még-
lich sein, denn je gréBer die Lichtaustrittsdffnung ist, um so
grdBer ist die Reichweite des Scheinwerferlichts.

Fiir die Fernscheinwerfer sind mehrere Schaltungsarten gestattet:

1. Die besonderen Fernscheinwerfer werden allein fidr die Fahrbahn-
beleuchtung benutzt.

2. Die besonderen Fernscheinwerfer werden zusammen mit dem Fernlicht
der Hauptscheinwerfer fir die Fahrbahnbeleuchtung benutzt.

3. Die besonderen Fernscheinwerfer werden zusammen mit dem Abblend-
licht der Hauptscheinwerfer fir die Fahrbahnbeleuchtung benutzt.

Wihrend die erste Schaltungsart bei jedem Fahrzeug eingesetzt wer-
den kann, erfordern die Schaltungen nach 2. und 3. leistungsfdhige
Lichtmaschinen (mdglichst Drehstrom) .

Und nun die Anwort auf die im ersten Scuderia-Report gestellte
Frage, wieviele Scheinwerfer ein Auto nach vorne haben darf:

Neun Stidck !

1. Die serienmidBigen Scheinwerfer far Fern-und Abblendlicht,
2. Zwei zusdtzliche Fernscheinwerfer,

3. Zweili Teillichtscheinwerfer,

4. Zwei Nebelscheinwerfer,

5. Ein Suchscheinwerfer,

Beim Teilfernlicht wird die rechte StraBenseite mit vollem Fern-
licht ausgeleuchtet, wdhrend die linke StraBenseite nur im Ab-
blendlicht liegt. Es wurde 1959 zugelassen, hat sich aber nicht
durchgesetzt, obwohl es auf Strafen mit Gegenverkehr bestimmt seine
Vorteile hat.

Die Herausforderung

an Sie alle, Mitglieder und Freunde der Scuderia Minchen.

Wissen Sie eigentlich wie aktiv und erfolgreich unser Motorsportclub
ist?

Sie glauben, es zu wissen, dann raten Sie mal schén mit.

Der Scuderia-Report schreibt einen Wettbewerb aus, bei dem Sie raten,

schiatzen oder sonst wie angeben sollen:

1. Wieviele Rallye-Starts (genehmigungspflichtige)
hatten die Mitglieder der Scuderia Midnchen e. V.
vom 1. Dezember 1970 bis 30. November 1971

2. Wieviele Gold-Plaketten haben sie bei diesen
Starts errungen.

Die richtige Zahl wird vom Sportleiter auf Grund der Punkteanmeldungen
der Mitglieder ermittelt.

Die der richtigen Zahl am ndchsten kommenden Einsendungen erhalten
hochprozentige Sachpreise. Derjenige, der beide Zahlen richtig tippt
erhialt auBerdem einen Bargeld-Preis in HOhe von DM 100.--

IThr Einsatz, eine frankierte (-.25) Postkarte an den SCUDERIA-REPORT
8) Manchen 90, Deisenhofener Str. 37
EinsendeschluB ist der 30. November 1971 (Datum des Poststempels)

Vorstandsmitglieder der Scuderia Minchen e.V. kénnen nicht teilneh £ /
° =
§ =

Briefe und Anfragen, die uns erreichten: JLJ 4

laufend erhalten wir Anfragen nach Ausschreibungen fir Veranstaltungen,
die nicht von unserem Club durchgefihrt werden, nur weil wir eine Termin-
ibersicht bringen.

In einem Fall hat man uns die Nennung fir zwei Veranstaltungen gesandt.

Bitte wenden Sie sich in allen Fragen zu Veranstaltungen die dritte machen,
direkt an den von uns in der Terminfibersicht angegebenen Veranstalter.

auch eine Anfrage ...... (mGndlich)

ich wollte heute morgen meine tiagliche Pille nehmen, beim Versuch, Milch
nachzutrinken, ist sie mir aus dem Mund herausgefallen, in die Milch-
flasche hinein, was soll ich tun.

Scuderia-Report hat empfohlen, schnellstens die ganze Milch zu trinken.

Ehrlich, ganz bestimmt passiert....




Was meinen Sie? |

In den bisherigen Ausgaben des Scuderia Reports versuchten wir
die Probleme des Slalomsports darzustellen. Sie mdgen vielleicht
glauben, wir héatten dadurch noch nicht viel erreicht, ich bin
aber ganzlich anderer Meinung. Es sind zwar in der Praxis nur
Teilerfolge aufgetreten, aber es wird iber das heiBe Eisen dis-
kutiexrt.

Bei dem Slalom den die Scuderia Minchen am 10.10.71 veranstaltet
hat, wurden einige unserer friheren Prinzipien weiterverfolgt
und neue Versuche gestartet.

Wir blieben wie friher dabei, daB kein Teilnehmer &6fter wie einmal
nennen kann. Um aber einen eventuellen Fehler ausgleichen zu kénnen,
wurden als Neuerung fir jeden Teilnehmer, zwei getrennte Laufe
eingefihrt, wovon der bessere gewertet wurde. Wir blieben auch da-
bei, daB dem Teilnehmer fir seinen Einsatz ein ordentlicher Gegen-
wert geboten wurde, in Form des Preises. Eine etwas umstrittene,
aber zweifellos notwendige Neuerung,war die Trennung der Fahrzeuge
nach verbessert und serienmaBig. Die Vorstandschaft und die Mit-
glieder unseres Clubs sind sich einig, daB dieser Versuch notwendig
und erfolgreich war.

Den Skeptikern mdchte ich meine Erfahrungen als einer der beiden
Abnahmeprifer weitergeben. Die Abnahme beschrankte sich auf Anderun-
gen des Motors, der Rader und Reifen, und evtl. Karosserie@nderun-—
gen. Abidnderungen im Innenraum, wie Lenkrad oder Schalensitze
blieben unbeachtet, auBerdem StoBdampfer.

Wir hatten bei der Abnahme nur vier Falle, bei denen die vom Teil-
nehmer angegebene Eintragung abgedndert werden muBte. Davon wurden
drei Abweichungen bei der Abnahme festgestellt und ein Teilnehmer
der bereits abgenommen war und bei dem wir nicht feststellten, daB
das Auto etwas tiefer gelegt war, meldete sich, als ihm bekannt wur-

den, daB auch diese Anderung unzuldssig ist, freiwillig zur Umstufung.

Es gibt zweifellos bei der Trennung Hartefalle, die bei den ver-

besserten Fahrzeugen starten missen. Diese Fahrzeuge starten bei einem

Slalom ohne Trennung allerdings auch gegen die Superautos. Wenn man
sich als Veranstalter Brger ersparen will, muB man aber bei der Ab-
nahme korrekt und streng sein.

An die Herren Veranstalter mbSchte ich noch folgendes richten:

Ein Slalom ist auch ohne Doppelstarter, mit ordéntlichen Preisen
und mehreren Klassen durch Gruppentrennung mit einem Erfolg fir die
Clubkasse (allerdings etwas weniger ) abzuschlieBen.

Simmerl

PS. Die Sportleiter der befreundeten Pokalrunde haben auf ihrerxr

Oktober-Sitzung beschlossen: Fir Slaloms als Wanderpokalwertungs-
l3ufe ddrfen keine Mehrfachstarts (auch nicht in separater Klasse)
ausgeschrieben und durchgefihrt werden. Erstaunlich und erfreulich

zugleich: nur zwei Gegenstimmen.

Im Orientierungssport sind die Probleme ganzlich anders als
im Slalomsport, bedirfen aber vielleicht noch grdBerer Uber-
legungen. Die Hauptschwierigkeiten sind:

1. Starterzahl sinkt,

2. Genehmigungsprobleme ( dieses Problem haben aller-
dings nur verantwortungsvolle Fahrtleiter, die
sich, ihren Verein und die Teilnehmer schitzen
und absichern wollen).

Es werden und wurden bereits viele Uberlegungen in Veranstalter
kreisen angestellt , wie man die Starterzahl auf einer gewissen
HShe halten kann, bzw. wieder dorthin gebracht werden kann.

Die Grinde fidr das Zuritckgehen der Starterzahlen:

1. Veranstaltungen von Vereinen die kaum mehr aktiv
sind und nur noch von wenigen Idealisten hochge-
halten werden, ziehen immer weniger Starter an.

2. Es spricht sich immer mehr herum welche Veranstal-
tungen korrekt durchgefihrt werden, auch dies
schldgt sich in der Startexzahl nieder.

3. Aufgabenstellung und Fahrtunterlagen sind teilweise
mangelhaft, unverstdndlich und zu schwierig far die
Anfanger. Dadurch verlieren sie die Chancen gegen
die Erfahrenen und die Lust zum Weiterfahren.

4, Die Siegerehrungen werden oft nicht mehr im AnschluB
gehalten. Durch den damit erhdéhten Zeitaufwand sind
viele an der Teilnahme nicht mehr interessiert.

5, Man kann es nicht oft genug sagen, es werden immer
noch zu viele Fahrten durchgefihrt. Bekanntlich ist
ja nur ein gewisses Fahrerfeld vorhanden. Durch die

- vielen Fahrten, teilweise sogar zugleicher Zeit, wird
dieses Feld noch weiter aufgeteilt. Wirden sich die
Veranstalter etwas beschrénken, kd@men vielleicht
wieder verntGnftige Starterzahlen zusammen.

Das am Anfang als Punkt 2 aufgefihrte Genehmigungsproblem héngt
natirlich auch unmittelbar mit der Anzahl der Veranstaltungen
zusammen .

Die Scuderia Minchen fihrte im Jahr 1971 nur eine Orientierungs-
fahrt durch und hatte das ansprechende Ergebnis von 81 Startern.
Es geht ja nicht nur um die Gesamtanzahl der Veranstaltungen, son-
dern auch um die Zahl die vom jeweiligen Verein durchgefdhrt wird.
Man startet doch bei den meisten Vereinen aus Tradition oder Neu-
gier einmal im Jahr, aber nicht 3 oder 5 mal. Momentan schneidet
sich ein Veranstalter durch mehrere Fahrten ein grdRBeres Stick

vom Kuchen ab, aber insgesamt ist diese LOsung nach meiner Meinung
nicht befriedigend.
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.. aktuell

dem AMC Ebersberg und Umgebung zu seinem Mut, in provinzieller Abge-
schiedenheit eine Renn- und Sportwagen-Ausstellung zu organisieren,
die sich fdr diesen mutigen Club im Endeffekt zum vollen Erfolg aus-

wirkte. L] - : .

) ) ) : Wenn hler keln Ba“m sagte unser Mitglied JiGrgen Kaufhold, dann
Am Freitag, 29. Oktober 1971 pianktlich um 13.40 Uhr erdffnete der - y war mein Triumpf jetzt nicht hin und mein
erste Vorsitzende und Amtsgerichtler Margquardt mit einem flammenden sondern eln Busc“ Beifahrer Gerd Wutz hitte keinen verstauchten
Plidoyer fGr den kleinen und groBen Motorsport die Ausstellung. i FuB, und bei der Bavaria wéren wir dann viel-
Die Nachredner beeindruckten nicht minder, der Herr Landrat durch gestanden hatte-‘. leicht angekommen. Bber jetzt ist es schon
die Kirze seiner Rede, der Bilirgermeister durch den Hinweis auf seine passiert und damit nicht zu andern, aber ich
50-jahrige motorsportliche Verbundenheit. Trotz freitidglicher Mittag- bin ja vollkaskoversichert und die sollen nun mal schén zahlen, es
stunde waren die sportliche Prominenz Greger, Fischhaber und Vogl- war ja auf normaler Rallye-Strecke und nicht auf einer Sonderprifung.
berger (alle zugleich Autoaussteller) erschienen. Denkste, die Versicherung schickte Inspektor zu Zeuge Wutz und Halter

Kaufhold, dieser Inspektor war auch an der Unfallstelle bei Tunten-—
hausen und nach seinem Bericht schrieb dann die Versicherung dem
Halter: Wir mdgen gar nicht zahlen, weil wir das nicht brauchen, weil
sie nach den und den Paragraphen eine grobe Fahrl&ssigkeit begangen
haben, weil man auf Sand nicht so schnell f&hrt, vor allem, wenn man
das Auto noch nicht so lange hat und damit noch nicht so gut kennt,
wie es reagiert usw.

Der Kaufhold Jirgen war aber auf dem DSK-Informationsabend und ist
auch Mitglied geworden und hatte gehdrt, daf man von dort in so
speziellen difizielen Versicherungsfragen beraten wird. Seine Akte
ist daher auch schon in Frankfurt.

Der vom Veranstalter etwas knapp bemessene Erdffnungssekt war dahin
und man konnte sich den eigentlichen Objekten widmen. Der Erdffnungs-
redner meinte ja vollkommen richtig, man k&nnte sonst nie so viele
getdnte Fahrzeuge auf einmal zu sehen bekommen. Das stimmte, sie

(dig@ Autos) waren fast alle in Pop- und Pastell-Farben. Es waren auch
viele getunte Fahrzeuge dabei.

Im Zentrum der Sportfahrzeuge das Sport-Zentrum mit einer durch etwas
gelb lustiger gemachten "schwarzen Witwe", ein reines Ausstellungs-
stiick zum Beweis, was man alles kann. Daneben der vielleicht optisch
schénste Neu-Renner, ein Querstromkopf-Ascona 2 Liter, der nur noch
den fidnften Gang ndétig hitte. Die bekannt schnellen Alfas, die Dieter

Schmid in dieser Saison bewegte,bestachen durch sportliche Sachlich- Zu mir meinte er am Telefon, Der DSK, das ist kein leeres Werbegewie,
keit. Dazwischen der von Fiat extra aus Italien herbeigeholte "Bavaria- die tun wirklich was.
Feigling"-Lancia HF. In der Ecke etwas abseits, eines der erfolgreich- WuBten wir doch!

sten Fahrzeuge, Peter Stirtz' Abarth 1300 OT, soviel wie fast ver-
kauft. Der Peter hat schlieBlich am Samstag bereits bei Eiffelland
seinen Formel III abgeholt. Es waren selbstverstdndlich auch Formel-
Fahrzeuge auf der Ausstellung, V, Super-V und II.

{iber den Stand dieses fir alle Orientierungs- und Rallyesportler
interessanten Falles, werden wir nach AbschluB ausfidhrlich berichten.

3415 zahlende Besucher, Erwachsene, groBe Kinder und kleine Kinder
waren dann auch der volle verdiente Erfolg, man konnte es den Ge-
sichtern der Verantwortlichen ablesen.
Rallye-Bavaria 1971 und Scuderia Minchen in Prozenten:

PSs Ausgehend von 152 Startern, zusammen also 304 Motorsportlern, die
absolute Neuheiten erfuhr man auf der Ausstellung, wenn man's glauben teilgenommen haben, waren:
kann:

: - = ) : . o % ta ten,Scuderia-Mitglieder
Rainer Scherer fahrt nachste Saison um die Rallye-Europameister- i B de= GEStante ! )

schaft auf Opel Kadett 1900 Gruppe I ca. 10 $ der in Wertung angekommenen ., Scuderia-Mitglieder

ca. 20 % der ausgegebenen Gold-Plaketten erhielten

PS : : :

erst gegen Ende der Veranstaltung begab sich Altmeister Sepp Greger Sciderla—Mltglleder

zu seinem Bergporsche, aber niemand fragte ihn nach dem Hubraum ca. 28 % der vergebenen Klassensiege errangen

seines Autos Scuderia-Mitgliedex

PS oder, was man mit Zahlenspielerei alles anfangen kann, vorallem
Reifen-Super-Fachmann Huber von der Firma Fabricius lief durchblicken,

die reifenverbrauchenden Motorsportler kdnne die Firma nicht unter- wer ben !

stitzen, der SC Rissersee kostet schon zuviel Geld

1l
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Die geheimen Wiinsche

Mitte November ist Anmelde- und ZahlschluB fdr die Rallye-Monte-Carlo
1972. Dreimal mSchten Scuderianer mit dabei sein.

Schuster mit Co Druba (vom AC-Bavaria) auf Porsche 911 S, Scherer Rainer
mit Ebermayer (aus Nirnberg) auf Opel Commodore und es darf gelacht
werden, Eugen Hesse auf seinem Opel Kadett-Gold-Karavan 1100, warum

auch nicht, der Veranstalter schreibt schlieBlich auch eine Klasse

bis 1150 cc in Gruppe I aus, also gleichberechtigte unter sich und
Ankommen ware alles.

Monte-Carlo ist immer noch das Mekka des Rallye-Sportlers, was far
den Tenniscrack Wimbledon, fir den FuBballer der heilige Rasen von
Wembley oder fir den Leichtathleten die olympischen Spiele ist far
den Rallye-Fahrer eben die Monte.

Schuster/Druba sollen angeblich Anfang November in den See-Alpen
unterwegs sein, die Aufschriebe zu machen, nach MOglichkeit noch
bevor der erste Schnee fallt.

Einer mdchte auch noch die Monte fahren, aber es fehlt ihm immer noch
das letzte Gold zur Lizenz und so fahrt er jedes Wochenende, dricken
wir ihm die Daumen, damit es vor NennschluB noch klappt-

v ﬂﬂ nicht von Goethe, sondern

von Schiller:

fente Carl

Herrmannsecten, lujaly
Es ist wirklich zum Yerzweifeln
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sporinotizen

Gefahren wurde wie immex, dberall.
Aber kein Bericht dber Rallye cder sonstige gute Orientierungsfahrten
ging ein und so versuchen wir selbst aus dem gehdrten etwas zu machen.

Werner Wurth wollte iber die 3-Stddte-Rallye berichten, aber nichts
kam. Es soll eine Veranstaltung gewesen sein, die ihre Harte durch
Feind Nebel bekam. Scherer meinte, es fehlten die etwas kiirzeren Etap-
pen damit der Streckennuller schwerer gewesen ware.

Eisenhofer's Aiblinger Nachtorientierungsfahrt soll's gewesen sein,
klar in der Aufgabenstellung und knochenhart, wer die Erstplazierten
kennt, ist Gberzeugt, daB es stimmt.

Die Odenwald-Rallye schien es in sich gehabt zu haben. Beifahrer
scholz hat einem die StraBe blockierenden Verkehrsteilnehmer den Vogel
gezeigt, im Vorbeifahren. Das war die Sk, die dann spdter wegen UuUn-
kenntlichkeit neutralisiert wurde. Bei dieser Rallye hat er's auch ge-
schafft, den Handschukastendeckel zu zerlegen und sich daran am FufB

zu verletzen. Der schéne Hannes diktierte dann ungefihr so, schnelle
Rechtskurve auuuh usw.

Smolej Walter wird immer schneller, war er bei der Bavaria schon der
schnellste Serien 1100-Kadett (mit 45 PS und Serien-Licht), so hat er
bei der Barbonen-Rallye in Abensberg auf der Sandbahn-Sonderprifung
mit einem Opel GT die schnellste Zeit gefahren vor RGhrl Walter !!
auf Capri und Hesse Eugen !! auf BMW 2002.

Am Sonntag 3®.0kt. auf der Sandbahn in Olching hat er dann von ca.
180 Startern den zweiten Platz im Gesamtklassement und Klassensieg
errungen.

Man md&chte ihm einen guten, nervenstarken, unerschrockenen Beifahrer
winschen, aber wo gibt's den?

Was man immer wieder hért, im GroBraum Regensburg und im Raum Salzburg,
sind die Orientierungsfahrten verkirzte Rallies, klar, sehr schnell und
gut organisiert mit tollen Preisen. Sagen: Sie es bitte weiter, diese
Clubs haben eine rege Teilnahme verdient.

Und firs nachste Jahr, von uns aus gesehen:

RALLYE - MUNCHEN 19 7 2

am 29. / 30. April

Diesen Termin haben wir als Erst-Termin fiir unsere Rallye angemeldet.

ber Stil der Veranstaltung kann der Scuderia-Report noclr nichts be-
richten. Ein Wunsch des Reports an den Fahrtleiter, mindestens die
Hilfte der Strecke nach einem Streckenbuch, wie es die Scuderianer bei
der Rallye-Bavaria hatten, als Aufgabenstellung. Das war doch was.

Wenn die Scuderia schon nicht die Kosten fir die Longines-Sekunden-
Stempler scheut, dann kdnnte sie doch auch .....cc-a.. usw.
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Der Kommentar

Oort und Zeitpunkt der Siegerehrung
wird am Start bekanntgegeben .....

ort und Zeitpunkt der Siegerehrung
geht aus dem Fahrtunterlagen hervor ..

etc. etc.,

meine Herren Veranstalter, das sind so
vage Angaben, wie wenn Sie in Ihrer
Ausschreibung angeben wirden: Nenn-
geld wird auch verlangt .....

Die Siegerehrung ist ein Bestandteil
der Veranstaltung, an der jeder nach
Méglichkeit teilnehmen sollte, der die
Veranstaltung besucht hatte. Die Mog-
lichkeit daran teilzunehmen, miBten
Ssie ihm aber als Veranstalter bieten.
pas tun Sie nicht, wenn Sie die Sieger-
ehrung zu irgend einem anderen Zeit-
punkt abhalten, als im AnschluB an die
Veranstaltung. Fir den, der um elf
Uhr oder zwdlf Uhr nachts ins Ziel
kommt, spielt es keine Rolle mehr, ob
er um ein Uhr oder um zwei Uhr nach
Hause kommt, aber fir ihn kdnnte es
von Bedeutung sein, ob er sonntags
oder mittwochs drauf nochmals irgend-
wohin fahren muB, um seine Placierung
zu erfahren oder seinen Preis in
Empfang zu nehmen. Bei solchen,
vielleicht mit Riicksicht auf Ihren
Clubwirt, durchgefihrten Siegerehrun-
gen brauchen Sie sich nicht zu wun-
dern, wenn dann von einem Club, der
2. B. mit 8 Teams (sprich 16 Mann)
Ihre Veranstaltung besucht hatte,
einer kommt, um die Preise pauschal
und en gros abzuholen.

Sie brauchen sich vor allem nicht zu
wundern, wenn Ihnen bei, von der Ver-
anstaltung getrennter Siegerehrung,
die auswartigen Starter ausbleiben,
fdr sie ist der Zeitaufwand einfach
zu groB. Ich habe auf Grund der Er-
gebnisliste der Nachtorientierungs-
fahrt der Scuderia Minchen festge-
stellt, daB8 von 66 in Wertung ange-
kommenen Teams, 43 (entweder Fahrer
oder Beifahrer, oder beide) von we-
sentlich auBerhalb Minchens kamen.

Die Siegerehrﬁng eine Stunde nach
Eintreffen des letzten Fahrteilnehmers
abzuhalten, miBte bei einem einiger-
maBen unkomplizierten Wertungssystem
eigentlich jedem Veranstalter mdglich
sein. Bei der genannten Veranstaltung
wurde sie 12 Minuten nach der theore-
tischen Ankunftszeit des letzten Star-
ters abgehalten.

Kleinere Fehler in der Auswertung wer-
den Ihnen dann auch von den Teil-
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nehmern verstandnisvoller entschuldigt,
unter der Voraussetzung, daB man sie
natdrlich entsprechend korrigiert.

Was hatten Sie als Fahrtleiter getan?

Bei einer traditionsreichen Tagorien-
tierungsfahrt hat ein rallyeerfahrener
Fahrtleiter festgestellt, daB bei
einem bekannten erfolgreichen Team~™
der Handeintrag einer besetzten Kon-
trolle nicht so ganz echt war.

Die vom betreffenden Team nie gesehene
Kontrolle wurde vom Beifahrer mit
gleicher Kugelschreiberfarbe, aber we-
nigem graphischen Talent "nachgeholt".
In der Auswertung wurde diese Kontrolle
natirlich erkannt und bekam auf der
Bordkarte den schriftlichen Binweis
vom Fahrtleiter ..."geschwindelt” ...
Als Auswerter hitte ich Wertungsaus-
schluB vorgenommen, als Fahrtleiter
wire ich nicht in diese Wertungsverle-
genheit gekommen, meine Funktionare
hitten Stempel gehabt.

Thre Giftspritze

es stimmt nicht ........

daB Beifahrer "schénes" Scholz ein
Loch im Bauch hat, vom Reden seines
Fahrers,

daB ein bekannter Sportleiter vor Sport
leitersitzungen betet: ... und
unser Wille geschehe ......

daB G. Stroppe seinen Bart wieder ab-
nahm, weil man ihn Struppi nannte,

daB die "Stierwascher-Rallye" eine
Hochzeit war,

daB "Simmerl" notgeschlachtet wurde,

daB G. Verlaan jetzt selber kocht, well
H. Verlaan auch selber fahrt,

daB der Opel-Sportzentrum-Service jetzt
immer viele Windschutzscheiben
dabei hat,

daB der Scuderia-Report irgend eine
andere Hauszeitschrift nachahmen
will,

daf "einer der wenigen™ gleichbedeutend
mit "dem einzigen" ist,

daB Fahret und Beifahrerin als Treff-
punkt fiir die ndachste Rallye ver-
einbarten: ...wir treffen uns, wie
immer, an der empfindlichsten Stel-
le.

Wir frisieren

lhren OPEL-Wagen
und betreuen Sie
beim Motorsport

Als alleinige Vertrags-Werkstatt der Steinmetz-Auto-
mobiltechnik GmbH in Miinchen verfugen wir Gber ein
reichhaltiges Rallye-Zubehorlager und fihren mit
geschulten Spezialisten alle Tuning-Einbau- und Ein-
stellarbeiten fur Sie aus.

Testen Sie unsere getunten Vorflihrwagen bei einer
Probefahrt und lassen Sie sich von unserem Fach-
mann sportlich beraten. Wir geben die von uns auf
Rallyes gesammelten Erfahrungen gern an unsere
Kunden weiter. Profitieren Sie daraus!

Wickenhauser

Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Minchen

OPEL Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof €558911
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. . . hervorragende Kurvenspurhaltung

. . . gleichbleibende Ddmpfung

. . . absolute Bodenhaftung

Bezirksvertretung fir Bayern:

ING. W. HAUTH

8000 Minchen 21 8500 Nirnberg
Agnes-Bernauer-Strafie 163 Dovestrafle 10
Telefon 565525 Telefon 442939
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Scherer fihrt selber.
Man sieht’s an seinem Angebot:
Hier spiegelt sich die Erfahrung wider.

Bei auto-sport-scherer gibt’s alles,

was firs Auto sinnvoll ist.

Und was ein Auto sportlich und sicher macht.
Hier sind ein paar Beispiele:

Scheel und Recaro Schalensitze, Britax Hosentrager-
gurte Gloria Monza Feverloscher VDO Cockpit Cibié-
und Marchalscheinwerfer und Grundig Autoradios.

auvto-sport-scherer-miinchen

Humboldtstrasse 30 Tel. 6536 84 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 31 34

SCUDERIA-REPORDT
8000 Miinchen 90, DeisenhofenerstraBe 37

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den
Club SCUDERIA MUNCHEN EV an seine offiziellen Ver-
treter:

Tiebl Franz (1. Vors.) Tel. 265400/265755
Schuster Giinther (2. Vors.) Tel. 565205
Verlaan Heide (Schatzm.) Tel. 162036
Ma.mair Raimund (Sportleit.)Tel. 3894205
Loibl Elisabeth (Schriftf.) Tel. 614947
Eilert Bernhard (Verkehr) Tel. 2484652

CLUBABENDEL:
jeden ersten und dritten Dienstag im Monat im

Amberger Hof, Miinchen 5, CorneliusstraBle 2

Dezember 1971

%)
i/‘m %/féeow Lraoey

und Freunde unseres Clubs, die letzte Report-Ausgabe des
Jahres 1971 liegt Ihnen nun vor. Uber sportliche Ereignisse
auf Bahn, Berg cder StraBe gibt es kaum noch zu berichten,
die Saison ist gelaufen. Wir sind im Meister-Monat, jetzt
werden sie geehrt, die Deutschen, die regionalen, die Bezirks-
und die Clubmeister. Es hat das Zurickblicken und Zusammen-
zihlen begonnen, auch fdr uns, und wir diarfen feststellen,
daB wir nicht nur kritisch, sondern auch konstruktiv waren,
wir haben mit anderen zusammen Anregungen gegeben, unseren
Sport sauberer zu gestalten. Wir danken all denen von auBer-
halb unseres Clubs, die unsere Ziele mit unterstdtzt haben
und méchten diejenigen, die sich angegriffen fdhlten um Ver-
standnis ersuchen. Die zum Teil harte Kritik war ndtig, es

bedarf eben schwerer Geschiitze um alte Gemduer zu erschittern.

Im Namen unserer Aktiven danken wir allen Konkurrenten fdr
ihre sportlich faire Gegnerschaft in der abgelaufenen Saison
verbunden mit den Winschen fir ein friedliches Weihnachts-

fest und ein in allen Belangen erfolgreiches 1 9 7 2

Ihr

Scuderia Report




TERMIN .
KALENDER was 1st,

was war,

Herbert Ritter hat bei einer Veranstaltung am Ndrburgring (zu-
sammen mit Tony Lang vom AMC-Gauting) GOLD erfahren, sein fiunf-
ter Erfolg und damit fGr 1972 die Lizenz.

12. 12. Tagorientierungsfahrt, MSC-Sdd Minchen Winfried Hermann ( mit Lizenz-Beifahrerin Dr. Schiller) verhalf
eine Bronce-Plakette in Hannover und ein Telefongesprdch zur

Saplilpranresschlubfelicr undgsavatiias Cupvesleinng Lizenz fiir 1972. An anderer Stelle ausfihrlich nachzulesen.

AC Bavaria Minchen

18. !2: Weihnachtsfeier PMC Minchen und
" Wanderpokalverleihung-der befreundeten Runde

. . N Der ADAC-Gau Sidbayern Sportabteilung wird fdr die Meisterehrungen
im Schwabinger Bréu.

1971 unter den vielen erfolgreichen Motorsportlern der verschie-
19, 12. JahresschluBfeier Scuderia Minchen. densten Disziplinen u.a. auch die 18 erfolgreichsten Rallye-Sport-
ler einladen. Unter diesen achtzehn Erfolgreichsten des aues wer-
den die acht Scuderia-Mitglieder : Eilert, Thalmair,Scherer, Scholz H,
Dr. Schiller, Hermann, Wutz G. und Dr. Krieglsteiaer sein.
Alle Clubkameraden sind herzlichst eingeladen, an dex
in Verbindung mit der PMC-Weihnachtsfeier im "Schwabinger
Brau" stattfindenden Wanderpokalverleihung teilzunehmen.
AuBer Tombola und Tanz bietet diese Veranstaltung, wie
schon in den letzten Jahren ein grofes Rahmenprogramm.
Eintritt ist frei.

"""""""""" Gau-Rallye-Meisterschaft 1971
Die Scuderia Minchen dankt dem PMC hiermit fir die Uber-
nanme der Wanderpokalverleihung im Rahmen seiner Weihnachts-
feier. Wenn im Dezember der ADAC seine Gau-Meister ehrt, wird als erfolg-

reichster Rallye-Fahrer, wie schon im letzten Jahr

Einladungcg
das Podest besteigen.

Mit O0.K. Klemenz (Mitglied des AC Minchen und des AC Bavaria Minchen)

a1l 1 i i -
an alle Clubnitglieder und Freunde unseres Clubs, zu un ist nicht nur der erfolgreichste, sondern durch seine Einstellung

serer Jahresschlufifeier am

!

\ 0. K. Klemenz

1

i

| zum Sport auch zugleich einer der vorbildlichsten Aktiven ein wilr-
|

diger Meister geworden.
l Scnntag, 19. Dezember 1971, 12.00 Uhr

. Her z1lichen G1l{4ckwunsch
im Clublokal "Amberger Hof", Minchen 5, Corneliusstr. 2.

Bringen Sie auBer guter Stimmung bitte noch ein kleines

PZckchen mit im Mindestwert von drei Mark fGr unsere Bernhard Eilert hat den Gau-Rallye-Meister besucht, lesen Sie dazu

Tombola. Ihrer Phantasie ist dabei keine Grenze gesetzt. R




VERKEHR

Nun zum AbschluB der Scheinwerfer-

Artikelserie soll etwas Licht in die

omindse "Sechser-Schaltung" gebracht wer-
| X V4 den. Darunter versteht man einen kleinen

>

- - Kunstgriff, der es erlaubt, sédmtliche

- = sechs vorderen Scheinwerfer gleichzeitig
", .,‘ brennen zu lassen.

” Es gibt namlich keine vorschrift, daB die
Vi Nebelscheinwerfer beim Einschalten des

Fernlichts automatisch verldschern!

Dies ist auch bei Polizeibeamten, TUV-
Angestellten und techn. Abnahmekommissa-
ren vielfach unbekannt. Strafbar macht

man sich aber erst, wenn die Nebelschein-
werfer gleichzeitig mit den Fernschein-
werfern brennen. Die Schaltung an sich ist
alse nicht verboten. (Verkehrsblatt 55 S.
111; Jagusch, StraBenverkehrsrecht § 52,
Anmerkung 2 ).

(o O

Da aber die $tvzO nur fdr den dffentlichen

Verkehr gilt, kann man ohne weiteres bei

Sonderprifungen, die gewdhnlich auf fir den
sffentlichen Verkehr gesperrten Strafen stattfinden, seinen "Christbaum
anzindern", vorausgesetzt das Fahrzeug verfigt lber eine leistungsfahige
(Drehstrom-) lichtmaschine.

pDamit ist das Scheinwerfer-Kapitel zu Ende und ich hoffe, daf Ihnen
vielleicht verschiedentlich durch meine Ausfihrungen ein "Licht" auf-
gegangen ist.

Ja, sagen sie, die Omas und Opas, die Rentner

und Nichtautomobilisten und weil sie viel Zeit abrig
haben, setzen sie sich hin und schreiben es dem Ver-
xehrsminister, denn sconst ware es nicht méglich, da8
sich jetzt Pro und Cecntra die Waage halten. Und was

Tempo 100
verniinttio?

Clubs denen Sie angehéren, aber warum tun Sie nicht

selbst etwas. Schreiben Sie doch an den Bundesverkehrs-

minister Leber und machen Sie ein Politikum daraus,

schreiben Sie ihm, daB Sie das letztemal eben das letzemal seine Partei ge-.

wihlt haben. Es ist bedauerlich aber leider wahr,daB wWihlerstimmen-Ein-
wussen-Androhung durchaus mehr pewirken kann, als sachliche Argumente es
kdnnten.

Wwenn tausende von Briefen, in denen man sich gegen Tempo-Stop wendet,

in Bonn ankommen, dann werden sie von Leber bestimmt nicht gelesen
werden, die Referenten werden aber die Stimmung im Volk genau registrie-
ren und ihrem Chef weitermelden.

Denken Sie doch daran, was andere Lobbyistengruppen vor allem durch Einzel-

aktionen in Bonn schon alles geschafft haben, zum Beispiel der Bauernver-
band.

Wer natirlich zu bequem zum Schreiben ist, der richte sich schon darauf
ein, daB es bestimmt nicht bei der probeweisen Einfuhrung bleiben wird,
sondern wie die Praxis uns gelehrt hat, mit einem Dauerzustand zu rechnen
ist.

]
.6

tun 2 i e, Sie verlassen sich auf die grofen Automobil-

Aktuell

Die Rallye-Kommission des ADAC Gau Siidbayern unter Vorsitz von
Herrn Uli Wagner hat in Zusammenarbeit mit den Verantwortlichen der
RAllye veranstaltenden Clubs auf ihrer Sitzung am 18. November 1971
neue Bedingungen fiar die Gau-Rallye-Meisterschaft geschaffen.

Fiir die Gaumeisterschaft 1972 sollen alle slidbayerischen Rzllies von
ADAC-Clubs gewertet werden, sowie zwel auBerhalb des Gaues liegende
Veranstaltungen und zwar die "Internationale Rallye Ulm" und die
"Marktredwitz", die 1972 im Oktober stattfindet.

Nach den bisher vorliegenden Terminen, wirde sich die Meisterschaft
aus folgenden L&ufen zusammensetzen:

Int. Rallye Ulm (BApril)
Rallye Minchen (BRpril)
Ries-Rallye (Juni)
Herkomer-Rallye (Juli)

Int.Rallye Bavaria (September)
Int.Rallye Marktredwitz (Oktober)

DAzu kdnnten u.u. noch komman, Veranstaltungen
Recensburg und Schongau, die aber bis jetzt noc

Gewertet fiir die Meisterschaft wird dabei auf jeden Fall ein Lz
weniger als tatsdchlich stattgefunden hat. Punktevergabe erfolgt je-
weils an die ersten 50% einer Klasse, ohne Riicksicht auf die Anzzahl
der in der XKlasse Gestarteten.Nur bei Punktgleichheit am Jahreserde
werden die Ergebnisse innerhalb der Gesamtklassemants zur Eaxtscheidunc
herangezogen. i

Eine ldeale LAsung zu finden ist immer schwer, aber nachden iz Zau Stad
nun doch mehy Rallye-Veranstaltungen sind, halten wir die neue Regelung
fir besser, schon allein, weil sie fir breite Kreise interessantere
Bedingungen bietet,um die Meisterschaft zu fahren.

Ein weiterer interessanter Vorschlag, der in die Tat umgesetz:t werden
sollte, kam vom Rallve-Kommissions-Mitglied Wilhelm Lyding. In Anlehnung
an den von seinem Club fiir 1971 ausceschriebenen Bavaria-Cup, scllte i

fiir 1972 vom ADAC auf Gau-Ebene eine Orientierungsmeisterschait ausge-
fahren werden, die in erster Linie fdr den Nachwuchs gedacht ist, Z.h.
Lizenzfahrer sollen fiir diesen Regionalwettbewerr> nicht gewertet wer-

den. DaB es hier noch Probleme gibt bewies die Diskussion.

Der ADAC wird daher auf seinen in diesem Monat stattfindendern Regicnal-
Sportleiter-Tagungen diesen Punkt auf die Tagesordinung bringen, ;m zu
sondieren, inwieweit Interesse an einer solchen Meisterschaft besteht
und wer in Frage kommt, die entsprechenden Wettbewerbe auszurichten.

Unser Vorschlag:

An die Qualitdt der Veranstaltungen hohe Anforderungen stellen und
zwar in Bezuc auf die gesamte Organisation und dazu gehdren z.B.

auch Ergebnislisten ladngstens acht Tage nach der ‘“eranstaltung. Per
ADAC sollte sich auch dberlegen, ob man zu dies-n Wertungsféufen nicht
Leute (Mini-Sportkommissare)abstellen kdnnte, die die entsprechenden
Beobachtungen und Prifungen der Bedingungseinhaltungen durchidhren.




An der Tir des Reihenhauses in der Minchner
Schremlsty. 83 steht auf einem kleinen Schild
"vodestudio Minchen, O. K. KLemenz". Das Wohn-
und Arbeitszimmer ist eine Mischung aus Behag-
lichkeit und Terminplan. Im Kalender fir 1972
“indet man nur noch wenige weiffe Stellen. Aber
nicht mehr 23 Rallies wie letztes Jahr oder 17
wie dieses, sondern hdchstens ncch 15 mdchte OK
richstes Jahr absolvieren. Jetzt Jjedoch weiB er
schon gut zehn Veranstaltungen, die er sicherxr
fahren méchte.

’ .
n%arwaw Es ist sehr schwer aufzuhdren, philosopaiert er,
wo ich doch erst so spé&t angefangen habe.

Auf die Frage, welche Veranstaltungen ihm dieses

Janr tesonders gefallen haben, meint OK "ohne radfahren zu wollen" habe
- ie Rzliye Mirchen sehr zugesagt. Nur eine oder zwei Sonderprifungen
g t. Lcbende Worte findet OK auch fdr die Ries-Rallye, die

o = und die Neckar-Alb-Rallye. Obwohl er diese Erstveranstal-
mit Ske051s besucht hat, muB er im Nachhinein zugeben, daf sie
alle besonders gut gelungen waren. Sehr enttduscht war er dagegen von der
Rallve Ula. "3CO km Raserei ohne sportlichen Wert, nur um einen Slalom

zu fahren, der Zdann neutralisiert wirxrd."

Uberhaupt findet OK das Fahren von SP zu SP ohne Streckenschwierigkeiten
langweilic. In diesem Sinne sind ihm noch die Schwaben-Rallye und die
Stuttgarter Sportliche Prifungsfahrt negativ aufgefallen.

Von der Semperit-%aliye weiB OK auch unschéne Dinge zu berichten. Das
Hantenjocn solite zundchst Sonderprifung sein, wurde aber dann Strecke
mit einem 6C-er Schnitt, ohne dabei an Gefdhrlichkeit recht viel einzu-
biBen. Jederzeit bestand die Gefahr eines tddlichen Absturzes UGber mehre-
re 100 m.

Positiv daczegen reurteilt OK neben der Rallye Slid-Hessen, die er meister-
scbaftswur41u “2i1t, die EdelweiB-Rallye. Neben einer interessanten Strecke
durch 3 Liznder =it harten

2s steziell
Zexrpriiungen
12 x*=, 4ie ihn
n. Empfehlen mdchte
ran=taltun" haupt-
bo! sweisfahrern,
zi1nzize M&g-
o erner grofer

tn

W

b
—:inT Ze_lzunenmen.

Auf die Trage, ot er néchstes
Jahr mit Zem gleichen Auto
(BMW 2500) weiterfahren wolle,
anwortet Z.X.: auf jeden Fall,
denn er wuffte nicht, nit was
er sonst fahren sollte. Da8
man auf diesem Wagen fahren
kann, haben 2ie Erfolge wohl
bewiesen. Nidchstes Jahr wird
es aber dcch etwas schwerer, weil die 3-Ltr.-BMW's dazukommen.

211e Aeutschen Meisterschaftsldufe kann OK ndchstes Jahr schon aus beruf-
lichen Grinden richt fahren. Die Harz-Heide-Rallye wdre ihm auch so in
dery Anfanrt zu weit.

Die neue Regelung in der Gau-Rallye-Meisterschaft findet OK sehr interessant.

Sie ist besser als die bisherige Art der Wertung. Ob er an allen Laufen

teilnehmen wird, ist fir ihn eine reine Terminfrage. Noch lieber
hitte er es allerdings gesehen, wenn nur Veranstaltungen aus dem
sidbayerischen Raum gewortet wiirden. Bisher wurden ja auch AvD-
Veranstaltungen zur Gaumel isterschaftswertung herangezogen.

Dem Scuderia-Report zollt OK grdRte Anerkennung. Ailes wird ange-
packt, ob es manchen Leuten paBt oder nicht, man merkt, dalR Aktive
dahintersteckenr und das ist entscheidend.

Der Scuderia -Report dankt fir das Gespréach.

Der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. verleiht flir besondere Ver-
dienste um den Rutomobilsport die von ihm gestiftete

GRAF TRIPS - MEDAILLE

Bisher erhielte~ 'ie Auszeichknung 1962 Dr. Hermann Harster,
Hamburg - 1965 *siner Giazler, Wieshaden - 1966 Ernst Christ,
Hockenheim - urs 1968 Fritz Huschke von Hanstein. Stuttgart -
Ewald Hittebraucker, Bonn - Alfred Noell, Ké1ln.

Anliflich der 4. Intermationalen Sport- und Rennwagenausstellung
"Jochen Rindt Shew 1971" wurden am Samstag, 27. November 1971 in
Essen mit der Verleihung der GRAF TRIPS-MEDAILLE £ir ihre her-
vorragenden Verdienste uz den Automobilspeort ceehrt:

Joachim Springerc>x

Sportprdsident des ADAC

als Dank und Ar.. -nnung Iir seine persdénlichen Leistungen als
Journalist undé . Autor des Butomcbilsport-Gedankens.

wolfgang Raus<ch

Chefredakteur von "rallye racing"

weil er die Zeitung als Automcbil-Sport- Zeitung und Fachzeitschrift
mit einer Auflage von tber hunderttausend zu dem gemacht hat, was
sie heute ist. Auch er hat sich verdient gemacht, damit der Motor-
sport in der Offentlichkeit mehr publiziext wird.




sporinotizen

Nachteorientierunosfahrt SFG Trostbersg 6.11.1971

eine Veranstaltung von der die Ausrichter selbst be-
hauptet haben, es ware ihre organisatorische Ubung
fir die im ndchsten Jahr geplante "Chiemgau-Rallye". Es war aber keine
Ubung, es war schon eine echte Rallye, nur eben kiirzer.Was die Wurmann-
stdtter s und RothfuB Hannes hier ausgerichtet haben, entsprach dann
auch voll den Erwartungen. Topokopie, nur bekannte Kontrollen und hohe
Schnitte, eine Spezialetappe im Chiemseemoos, die es In sich hatte, ga-
ben der Veranstaltung die notwendige Harte. Scgar das trotz Unfall sieg-

reiche Team Diebald/Diebald von der RGR hatte am Ziel 26 Minuten am
Kasten.

Fir die n&chstjdhrige Rallye kann man nur noch empfehlen, die Funktic-
nire sollten auf der Seite stehen, auf der der Beifahrer sitzt und es
sollte vor allem der Funktiondr, der in der 2wangpause die Bordkarten
einsammelt nicht verloren gehen.

Hervorragend bewdhrt hat es sich, die papiermdBigen Favoriten zu setzen,
sie haben sich auf keinem Teil der Strecke behindert. Zum Bewelis, die
ersten acht Teams sind von der dreifiigminiitigen Zwanc- zuse bereits

wreder losgestartet, ohne dafl einer der anderen Teilr: ~er noch im Zwangs-
pausenziel war.

Scuderia -Fahrertraining auf der Sandbahn

Pl att 1l 1 ng

Mihevolle Verhandlungen un-
seres %idnther Schuster mit
Unterstlitzung durch den
Plattlinger Sportleiter
Weichart gegen die dcrtige
Komunal-und Klerikal-Promi-
nenz haben es uns dann am
Sonntag, l14. Hbvember die
Plattlingexr Arena ansteuern
zu kénnen, doch noch ermdglicht. Vierzig hatten genannt und bezahlt und
man konnte Angst bekommen, man kdme auf Grund der hohen Teilnehmerzahl zu
wenig zum Fahrer. Mit der schon fast gewohnten Zuverldssigkeit sind dann
doch nur dreiundzwanzig dagewesen, die hatten dafiir den doppelten SpaB.
auf dem von Glinther Schuster anfangs durch Pyvlonen etwas entscharften
Rundkurs, feucht und schmierig, begann das groBe Heizen. Loibl Wernerxr
endlick einmal deutlich schneller als sein Rennweib legte Tempo vor, als
andere ihr Auto noch um die Bahn trugen. Fonse Krug konnte da nicht nach-
stehen, erstmals seinen neu hergerichteten Gruppe -2-Kifer zum Driften

zu bringen, dafR es ausgerechnet dort zu viel war, wc die FuBballplatz-
einzdunung am ndchsten war, ist Pech. Tapfer weiterfahrend streckte er

die Waffen erst, als dann auch noch die Windschutzscheibe in Scherben war.
Mit dem gleichen Ubel mufite auch Feldmeier Georg seinen Opel vorzeitig
abstellen.

zum unfreiwilligen Star des Tages aber wurde Lisa Loibl, die durch falsch-
liches Bedienen des mittleren Pedals den Fiat, die Bande und den Nimbus
zerstérte .Ein bisserl blaf war sie schon, aber das sind andere dann auch
noch geworden., z.B. der Mode-Bahnhofs-Vorsteher Gustl Feldmeier als er
als Beifahrer bei seiner Frau erstmals ein sich mehrfach drehendes Auto
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erlebte. Da konnte ich selbst natirlich nicht mehr nachstehen.

DAR sie alle etwas dazu gelernt haben, zeigten dann die schnellen
Runden am Nachmittag, da konnte man dann auch deutlich sehen, wer
die feineren Nerven im Hinterteil hatte, da haben einige den Sch?rer
Rainer total entzaubert. An Schnelligkeit und Stil eine Klasse fir
sich immer noch Ginther Schuster, gefdhrlich werden kén?te ihw zur
Zeit eigentlich nur das Fahrtalent Walter Smolej. DeF fihrt nicht,
der spielt mit den Autos. Wenn man beobachtet hat, wile dort wo
andere zwar schnell, aber voll konzentriert mit Blick nach vorne ]
und zusammengekniffenen Lippen um die Kurve kamen, da'hatte Smo%ej,
vielleicht sogar noch etwas schneller fahrend, den Blick zur Seite
und ein Grinsen fGr die zuschauer Ubrig.

So ddrfte Plattling in jedem Falle ein Erfolg gewesen sein, fiur die

Fahrer die trainierten und die Werkstdtten die hinterher reparierten.

Die Teilnehmer am Fahrertraining werden in Zukunft nur Yon deéen ge—
schlagen werden, die genannt haben und nicht gekommen sind, die sind
namlich alle schon so gut.

wusten Scuderia Minchen e.V. im ADAC
Sieschon..-? ein S chieberclub.

1971 fings an, kaum stand der Termin fiir die erste Rallye Minchen
im ONS-Kalender, da mufliten wir verschieben um nicht mit der Int.Rallye

Ulm zusammenzutreffen.

Der Fahrerlehrgang auf Eis, muBte mangels Eis verschoben werden.

Der nichtgenehmigungspflichtige Slalom wurde vom Juli auf den Oktober
verschoben.

Das Fahrertraining in plattling fir den 31. Oktober v?rgesehen, woll-
te da natiirlich nicht aus der Reihe tanzen und lieR sich auch ver-
schieben, wegen eines FuBballspieles.

Durch diese Schieber—-Erfahrung und der damit verbunde?en K?sten ge-
warnt, wurde der Termin fdr die Rallye Minchen 1972 mit groBter Sorg-
falt, sprich alsc Studium des bereits bekannten Internationalen T?r—
minkalenders, Absprache mit benachbarten Veranstaltungen usw. gewahlt.
Er lag uns mit dem 29./30. April sehr gGnstig.

Am 13.N6kember machte uns die ONS—Meisterschaftskomwission de? Traum
von der guten Terminwahl zunichte. Auf unseren T?rmln.wurde die
Ostmark-Rallye in Weiden (urspringlicher Termin im Mai ) als Deutscher
Meisterschaftslauf gelegt.

Da haben wir halt wieder mal geschoben, jetzt also angemeldet:

22. / 23. April 1972 ADAC - RALLYE - MUNCHEN.
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Das im letzten Report als Lizenz-Schmetterlings-

fanger karikierte Clubmitglied W.H. fuhr und

fuhr um den finften Erfolg ohne Erfolg. Der Traum

mmm von der Monte Carlo 1972 war dahin. Beifahr-und

sonstige -in Christa griff zum Telefon und wollte

mal in Frankfurt ganz bescheiden anfragen, ob man

FEPTPETTTTTTE denn nicht das ungldckliche Silber von der Herkomer,
bei der man doch im Gesamt unter den ersten zehn Pro-
zent war, nicht anrechnen kdSnnte usw..... N

Nach Einsicht in die Frankfurter Hermann-Akte kam dann die Auskunft, was

wollen sie denn, wenn Herr Hermann Antrag auf Ausweis 1972 gestellt

hitte, wire er zurickgesandt worden, mit dem Hinweis, doch die Lizenz

zu beantragen. Es war dann schnell geklart, daB das Silber von der Rallye-

Baltic 1970 als 2. Platz eines Langstreckenwettbewerbs nach der damaligen

Wertung ein Erfolg war und daB das Gold im Mdrz beil der Marienberg be-

reits das MaB fdr die Lizenz vollgemacht hat. Ja, wenn man das gewuBt

hatte.

Ca. eine Stunde vor dem Start zur Kelheimer Orientierungsfahrt (ibrigens
Veranstaltung war unter Niveau) blattern Pfiffikus Eilert und schdner
Scholz in Fahrtunterlagen (Topoausschnitte). Axel Naumann glaubt die bei-
den hatten irgendwie illegal bereits die Fahrtunterlagen und fragt ent-
sprechend. Kartenbldtterer E.und S. schalten schnell und schenken ihm
auch ein Exemplar. Naumann sprintet zu seinem Auto und arbeitet das er-
gatterte Material durch, bis er nach einer halben Stunde merkt, es ist
ein Gebiet sidlich von Minchen, also ca. 100 km vom Startort Kelheim ent-
fernt.

Eilert hatte zufdllig Unterlagen von einer Pfadfinderibung dabei.

Uben hat noch nie geschadet.

Monika Nagel, aufstrebendes Rallye-Midchen, verpflichtet erfolgreichen
Beifahrer mit internationaler Erfahrung fdr eine Orientierungsfahrt

in Holzkirchen. Hinter einem anderen Scuderia-Madchen herblasend, kann-
te die Vilsbiburger Jung-Lehrerin pldtzlich die Formel fir Geschwindig-
keit und Kurvenradius nicht mehr. Trotz Plattling-Training war s dann
passiert, Augenzeugen berichten, daB der sehr schdne Beifahrer den NSU
wie ein U-Boot verlieB. Die Frage, wer im gekippten Auto auf wem lag,
konnte bis jetzt noch nicht eindeutig geklart werden.

Wie sagen doch Lehrkrafte: gut, wollen wir die Sache nochmals wieder-
holen.

Einmal umgekehrt, motorsportbegeisterter Vater hat motorsportfeindlichen
Sohn. Beide tauschen ihre fahrbaren Untersdtze, der Sohn f&hrt jetzt

DB nat@rlich mit Automatic und Liegesitze, der Vater hat den 2002. Na-
tdrlich in eigener Werkstitte pikfein hergerichtet, so mit Schale, Hosen-
tridger, Instrumentierung und groRem Licht. Der Sohn meint, du spinnst

und wenn-s dich mit dem Licht erwischen, dann bist du dran. Der Vater
meint, das ist alles in Ordnung, das darf so sein, das stimmt genau mit
dem {iberein, was im Report steht. Der junge Mann gibt aber nicht nach und
macht seinen Vater doch etwas zweifelnd, worauf sich dieser an ein an-
deres Scuderia-Clubmitglied wendet und die Auskunft erh&lt: Das mit dem
Licht im Report stimmt alles, das ist vom Eilert und der allein ist schon
das halbe Gesetzbuch.

Dabei stammt die Artikelserie doch vom Scholz Hannes, aber sie stimmt
trotzdem.

Die ersten Einsendungen zu unserem Wettbewerb " wieviele Rallye-

starts und wie oft Gold" hatten die Mitglieder der Scuderia Miinchen

in dieser Saison,sind schon da, und wie die Ansichten auseinander-
gehen. Wir haben den Abgabetermin verldngert auf den 7. Dezember.

Also letzte Mdglichkeit far Ihren Tip, der erste Clubabend im Dezember.

Ihre Anmeldung zur Rallye Monte Carlec 1972 haben abgegeben:

Schuster Ginther (mit Beif.Druba, AC Bavaria) auf Porsche 911 S
Scherer Rainer (mit Beif.Ebermayer,Nirnberg) auf Opel Ccmmodore
Hesse Eugen (mit Beif.Liebl) auf Opel Kadett 1100

Hermann Winfried (mit Beif.Dr.Schillexr) auf Opel Ascona 1900

Scuderia-und RGR-Mitglied Klaus Heindl sucht Beifahrer fdr alle
Deutschen Meisterschaftslaufe 1972. Als neues BAuto steht ein Renault-
Alpine (zahme Ausfihrung) zur Verfiligung.

Nachdem an die zwanzig Scuderia-Mitglieder die "Oolympia-Rallye 1972"
fahren wollen, kemiGht sich Clubkamerad Wolfg. Schenk z.Zt. die Kosten
fiir dieses Unternehmen zu ermitteln, so inclusive Trainingsaufwand
usw. Er rechnet schon seit vier Wochen, scheint doch teuer zu werden.

Einem Teil dieser Auflage (einem Stick) liegen DM -.80 in Form wvon
Briefmarken bei, z2zls Ersatz fGr das Strafporto vom letzten Report.

: . kam auf der Rallye-Kommissions-Tagung zur Sprache
E”]aktue”es PrOtﬂenq-und zwar dev Versicherungsschutz, nicht der fir

IThr Buto, also Haftpflicht und Kasko etc., son-

dern Ihre persdnlichen Versicherungen , wie alle
Arten von Krankenversicnerung, Lebens- und Unfallversicherung. WeikR
Ihre Versicherung eigentlich, daB Sie Motorsport betreiben und wissen
Sie {iberhaupt ob Ihre Versicherung dieses Risiko abdeckt. Fragen Sie
doch einmal danach und wenn sie dann ja sagt, lassen Sie es in den Ver-
trag aufnehmen. Aber ohne Risikozuschlag wird es wahrscheinlich nicht
gehen. Kl&ren Sie in IThrem Interesse und in dem Ihrer Angehdrigen
dieses Problem, noch bevor Sie an den nachsten Start gehen.

Der Scuderia-Report hat von sich aus die gesetzlichen und privaten
Krankenversicherungstrédger, die bedeutendsten Sach- und Lebensversiche-
rer angeschrieben und um Stellungnahme gebeten. Wir werden Ihnen nach
Eingang der Unterlagen berichten, machen aber schon jetzt darauf auf-
merksam, daB verbindlich nur das ist, was Sie jeweils in Ihrem Vertrag
stehen haben.

Wie wir Sie kennem kldren Sie diese Probleme selbst, denn Sie sind doch
verantwortungsbewuSt! 13



Der Kommentar

Die Scuderia Minchen hat im Oktober 71
ihren Slalom nach den Richtlinien, die
von ONS in Zusammenarbeit mit ADAC und
AvD fidr nichtgenehmigungspflichtige
Wettbewerbe ausgearbeitet wurden,durch-
gefdhrt.Ein Slalom mit zwei Durchgan-
gen, entsprechende Pause far den einzel-
nen Fahrer zwischen seinen beiden Lau-
fen, die Strecke je Lauf im echten 400-
m-Bereich, mit behdrdlicher Genehmigung
und deren Auflagen befolgend und ent-
sprechender Versicherung.

Wen wundert es, daB sogar im eigenen
Club Stimmen zu hdren waren, die die
Ansicht kund taten, der Slalom ware
viel zu kurz gewesen und man h&tte ihn
doch wesentlich schneller machen kon-
nen ..... usw.

Der Hinweis der fir die Slalom-Ausrich-
tung Verantwortlichen auf die bestehen-
den Richtlinien gquédlte den Fragestel-
lern nur ein middes L&acheln ab und die
Bemerkung,es seien doch sog.ADAC-Meter,
die neue MaBeinheit, die von zwei bis
vier Meter reicht. Und es kam dann noch,
daB dieser und jener Slalom, diesen und
jenen Clubs, die doch auch ADAC-Clubs
widren, eben ganz anders waren., viel
schnellier und viel lénger.

Ich méchte heute dazu bemerken, die Sla-
loms waren anders, aber es sind Jjetzt
auch andere Képfe um die es geht. Die
ONS geht im Mcment einen Slalom-Veran-
stalicer, der einen sehr schdénen schnel-
len Slalecm hatte, sehr hart an, wegen
1200 m Linge, Start von WagenpaB-Fahr-
zeugen usw. Die Einhaltung der gegebe-
nen Richtlinien wird also doch dber-
wacht und das ist im Interesse der ge-
nehmigungspflichtigen Wettbewerbe auch
richtig.

Die zivilrechtliche Seite interessiert
die wenigsten Veranstalter, denn man ist
ja versichert. Als ADAC-Ortsclub z.B.
schlieBt man bei der Gothaer Allgemei-
nen Versicherungs AG einen entsprechen-
den Vertrag ab, in dem aber sehr deut-
lich steht, daf eine nach den Richt-
linien durchzufihrende Veranstaltung
versichert ist. Das heiBt, jegliche
Nichteinhaltung der Richtlinien ist ge-
geniiber dem Versicherer ein Vertrags-

bruch, der ihn aus dem Versicherungs-Ver-

trag entbindet. Und wie Sie es selbst
sicher wissen, suchen die Versicherungen
zu erst immer einen Grund, um nicht zah-
len zu missen.

Es ist nicht Mut, es ist Waghalsigkeit
oder schlicht und einfach Dummheit Gber
die man sich bei einzelnen Veranstal-
tern nur wundern kann.
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Uns wadre das Risiko zu groB, wie
es mit den anderen Clubs aussieht,
werden deren Veranstaltungen im
nédchsten Jahr zeigen ..........

§ Giftspritze

Es stimmt nicht ...... e

daB Familie Loibl nach einem Platt-
ling-Ausflug von Oel-auf Holz-
feuerung umgestellt hat,

daB "schdnes"Scholz bereits ver-
heiratet ist, nur weil er drei-
mal mit dem gleichen Madchen
gesehen wurde,

daB Rainer Scherer andere Clubs bit-
tet, noch vor dem 30.November
Veranstaltungen zu machen,

daB eine bekannte "Hendl"-Fahrt eine
nordbayerische Veranstaltung ist,
nur weil sie Fehler hatte.

daB B.Eilert O0.K. interviewte, nur um
zu erfahren,wie man Meister wird,

daB von Monika Nagel die seitliche
Chinesen-Rolle als Aufnahmeprdfung
verlangt wurde,

daB Axel Naumann vor Orientierungsver-
anstaltungen an alten Fahrtunter-
lagen trainiert um fit zu bleiben,

daB dem Scuderia-Report die guten Be-
ziehungen zur RGR keine dreifig
Pfennige wert waren,

daB Karl-Heinz Gerber sein Rallye-
Auto nur fir Anfahrten zu Veran-
staltungen benidtzt, um dann den
Wettbewerb mit Leihwagen zu fah-
ren.

daB zwischen dem Scuderia-Report und
dem BILD-Verlag Fusionsgesprdche
stattfanden.

Wir frisieren
lhren OPEL-Wagen

und betreuen Sie
beim Motorsport

Als alleinige Vertrags-Werkstatt der Steinmetz-Auto-
mobiltechnik GmbH in Miinchen verfigen wir Gber ein
reichhaltiges Rallye-Zubehorlager und fuhren mit
geschulten Spezialisten alle Tuning-Einbau- und Ein-
stellarbeiten fur Sie aus.

Testen Sie unsere getunten Vorfihrwagen bei einer
Probefahrt und lassen Sie sich von unserem Fach-
mann sportlich beraten. Wir geben die von uns auf
Rallyes gesammelten Erfahrungen gern an unsere
Kunden weiter. Profitieren Sie daraus!

 Wickenhauser (/% «o%

Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
OPEL Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof ©558911




