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SCUDERIA LY o

MUNCHEN

im ADAC e. V.

scuderia report

Taschen-Geld.

Er hat sein Sparkassenbuch in derTasche

und sein Geld auf dem Sparkonto.

Dort,wo es hingehort. Und wo es sich vermehrt.
Durch Zinsen.

Stadtsparkasse Munchen s




Kadett GT/E |

105 PS - Homologationsgewicht ca. 852 kg

sportlich abgestuftes 5 Ganggetriebe

Hinterachse 3,44 und 3,67

Homologation ab 1.10.1975 Gruppe 4
Anfang 1976 Gruppe 1
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Kommen Sie zu uns, oder sprechen Sie mit unseren Mitar- !
beitern, die mit einem Servicewagen unsere Kunden bei Veranstaltungen

betreuen.

Wir informieren Sie iiber das Auto, von dem ip Zukunft noch viel die Rede |

sein wird,

Informieren Sie sich iiber weitere Fragen bei unseren Fachleuten auch dann,
wenn Sie zundchst nur Zuschauer sind. Als unser Werkstattkunde profitieren
Sie vom technischen Raffinesse unserer Mechaniker, das sich aus Renn-, Ral-

lyes- und Sportbetreuungserfahrung ergibt. Wo Autos auf sportliche Hochst-

S e T —

leistung an Motor und Fahrwerk getrimmt werden, steigt das Qualitdtsniveau

des ganzen Betriebes.

Wickenhauser

Sportzentrum fur OPEL-Fahrzeuge in Minchen
OPEL Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof 558911

2 / 1976

Liebe Clubmitelieder,

wie alljZhrlict um diese Zeit, laufen die Vorbereitungen
flir den nichtgenehmigurgsnflichtigen Slalom am 11.4.76

und den genermirungsnflichtigen Slalom am 1. 5. 76 in be-
wéhrter Gemeinschaftsarheit mit dem PMC, auf vollen Touren.,

An dieser Stelle méchte ich Sie alle herzlich einladen, uns
an diesen heiden Terminen in OberschleiBheim, auf dem Flug-

platzgelénde, als Funktiondre zu helfen.

Jeder wird gehraucht!
Schon heute vielen Dank, fiir Thr zeshlreiches Erscheinen.

In diesem Binne,

2 foit (Jorloc—

Das Titeltild zeigt unsere beiden Clubmitelieder Franz
Wurmeeher / Manfred Salat bei der ADAC-ACL-Herkomer-

Rallye auf ibrem, von BDW gesvtonserten Opel Ascona.




Die Sportmeisterschaft, das Leistungsabzeichen
und das Punktesystem der Scuderia

A) SPORTMEISTERSCHAFT

1. Fiir die Sportmeisterschaft werden die Erfolge des Sportjahres
1976 ab Eintritt in den Club gewertet, Beginn des Sportjahres
1.12,75- Ende 30,11,76.

2, Fiir die Sportmeisterschaft kénnen maximal 25 Erfolge angemeldet
werden., Pro Veranstaltung kann nur 1 Ergebnis gewertet werden,

3. Es werden nur Veranstaltungen gewerfet, bei denen unter Bewer-
ber "Scuderia Miinchen" gestartet wurde,

4, Int,-lLizenzfahrern werden nichtgenehmigungspflichtige Veran-
staltungen flir die "Sportmeisterschaft" nicht anerkannt,

B) IRISTUNGSABZEICHEN

1, Fiir das Leistungsabzeichen werden alle Erfolge ab Eintritt in
den Club gewertet,Erfolge aus den vergangenen Jahren kdnnen
nachgemeldet werden,

2, Das Leistungsabzeichen wird verliehen bei Erreichung von
100 Punkten in Bronce
250 Punkten in Silber
500 Punkten in Gold,
Bei erreichen von 1000 Punkten ist eine besondere Ehrung vor-
gesehen und zwar, Abzeichen mit Brillanten und ein Geschenk
nach Wahl des Bewerbers im Wert von ca, DM 100,--.

C) PUNKTSYSTEM

SCUDERTA MUNCHEN

Wencden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia
Minchen e.V, im ADAC, an die Geschiftsstelle 8000 Minchen 80,
Ampfingstr. 35, Tel, 40%124 oder an die offiziellen Vertreter:

1, Vorsitzender Gerhard Verlaan Tel. 32442
2, Vorsitzender Reiner Conrad 240945
Sportleiter Martin Krisam jun, P.: 781602 G.: 782052
Schatzmeister Hannes Scholz 241185
Serriftfiihrer Monika Nagel 754842
Verkerrsreferent Georg Feldmeier P.: 358586 G. 12002565
Beisitzer Hilderard Ditscherlein 2772442

SCUDERIA REPCRT: Alle in dieser Lusgabe enthaltenen Berichte, die
mit dem Namen oder den Initialen des Verfassers gekennzeichnet
gind, stellen nicht unbedingt die Meinung der Scucderia Minchen
oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des Verfassers.

CLUBABEND: Jeden ersten und dritten DIENSTAG im Monat im
Lokal "Die Siéngerwarte" in der Pettenkofer-,Ticke St.Paul-Str.
Parkpldtze jede Menge, gut blirgerliclke Kiiche,

Neben allpemeinen Informationen werden Ausschreitungen und eine
gutflorierende Fahrer-und Reifahrerbdrse geboten, Auch 1976 wer-
den wieder aktuelle Dia-und Filmvortrige in zwangloser Folge
ohne spezielle Anklindigung gehboten,

GESTE sind bei unseren Clubabenden immer herzlich willkommen.

1, genehmiczungspflichtige Veranstaltungen: Platz 1 2 3 4 5 T
Hundstreckenrennen bis 500 km 18 12 8 64,53
ab 500 km 24 18 12 8 6 4,5
Bergrennen bis 10 km 12 8 6 4,5 3 2
ab 10 km 18 12 8 6 4,53
Rennslaloms, Autocross 9 64,5 3 2 1
Rallyes Gold Silber Bronce Teilnahme
is 8 5 k] 2
bis 1000 km 12 8 5 )
bis 2000 km 18 12 8 D)
ab 2000 km 24 18 12 8
2. nicht genehmigunegspflichtige Veranstaltungen
20 % der gestarteten Teilnehmer 4 Punkte
25 % der gestarteten Teilnehmer % Punkte E bis 45% g
20 % der gestarteten Teilnehmer 2 Punkte bis 75%
1 Punkt Teilnahme
Klassen-oder Gesamtsieg zus&tzlich 1 Punkt
D) SONDERPUNKTE
Fahrtleiter einer Rallye 15 Punkte
Fahrtleiter einer Orientierungsfahrt 10 Punkte
Rennleiter eines Slaloms 19 Punkte
Funktionidrstitigkeit Silber
1 Punkt

Druckfihiger Beitrag zum Report

Motoreno! von ELF.
Damit die Schmierung stimmt.

( BATROX-CHEMIE-VERTRIEB-KG. |

Vertrieb fiir Chemieprcdukte und Schmierstoffe cder Elf-Kiueraldl Gmdli

8022 GRUENWALD

& Telefon:

noerdliche Miinchner Str. 8 J
089 / 649 3261 - 65




Was war

2., ADAC-Ammersee-Winter-Rallye-Diessen 31.1.71976
Schéller-Scherer Fiat 128 1. K8 G 1.Gesant
( Eisenhofer ) - Scholz Opel Manta 1, KS G %3.Gs.
Freisler-Appel BMW 2002 2. K1, S 6.Gs,
Abt-Balzer Ford Escort 2. K1, G 8.Gs.
Wurmanstétter-Verlaan Peugeot 304 1. K8 G 11.Gs,
Hesse- ( Velte) Simea Rallye 2 2. K1. G

( Kern )-Kaspar Ford Escort 4, K1. B

( Gerold)-Gerold Opel Ascona 5. K1, S

( Donath)-Wimmer Renault Alpine 6., K1. E

( Heilig) - Geier Toyota 1200 10. K1. E
Conrad-Kollin Opel Ascona 17. K1, E
Wurmseher~Salat Opel Ascona ausgefallen

Int. Sachs-Rallye-Marktredwitz 6.-8.2.1976

Smolej-(Geistdérfer) Opel KadettGTE 2. K1, G 2.Gs.
Herrmann W,-(Fischer) BMW 2002 4, K1, S 9.Gs,
( Jansen)-Hesse Simea Rallye 2 1. KS -G 19.Gs.
(Heilig) - Wurmanstitter Toyota 1200 8., Kl1. B

Herrmann Ch,-(zu Klampen) Opel Kadett GTE  ausgefallen

(Hirtl) - Geier BMW 2002 ausgefallen
ADAC-Rallye Kénigsbrunn 21,2.1976

Freisler-Appel BMW 2002 1. KS G 5.Gs.
Schéller-Scherer Fiat 128 1. K8 G

( Kern)-Kaspar Ford Escort 4, Kl. G 6.Gs.
Gerber - (Rosenmeier) Renault Alpine %, K1. S

Hesse - (Velte) Simca Rallye 2 6. K1. S
Wurmseher-Salat Cpel Ascona 10. K1, S
ADAC-Harz-Winter-Rallye 6.-7.3.1976

Smolej ~ (Geistddrfer) Opel Kadett GTE 1. K5 G 2.Gs,
(Jansen) - Hesse Simca Rallye 2 5., K1. S

Herrmann Ch,-(Reinmiiller) Opel Kadett GTE 11. Kl1. S

Herrmann W,-(Fischer) BMW 2002 ausgefallen

ADAC-Herkomer-Rallye ILandsberg 6.-7.3%.1976

Freisler - Scholz BMW 2002 1. KS G 5.Gs.
Kaufhold-Conrad Opel Ascona 2., Kl. G 6.Gs,
( Kern)-Kaspar Ford Escort 3, Kl1. S 8.Gs.
Wurmseher-Salat Opel Ascona 4, K1. B 9.Gs.
Wurmanstatter-Verlaan Peugeot 304 2. Kl. B
Gerber~Gerold Renault Alpine ausgefallen
Sehéller-Scherer Fiat 128 ausgefallen
ADAC-Rallye Sulzbach-Rosenberg 13%.3%.1976
Gerber-Gerold Renault Alpine ausgefallen
(Donath) - Wimmer Renault Alnine 8, Ki. E

8 Miinchen 70

BrudermiihistraBe 49—51
Telefon 089/7233147

Eln KFZ-Meisterbeirieb,

der Ihnen nicht nur den Meuwsgen vorksult,
auch eine Spor bleten kann.

g und

KFZ-Reparaluren kdnnen |hnen zu scharf kal-

kullerten Preisen angebolen werden.

samstags Notdienst
Shell-Tankstelle

Neuwagenverkauf — Rallyezubehér
Sportbeireuung

sowie normaler Pflegedienst

und Reparaturen

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA - ALFA ROMEO - TUNING




Das kdnnte Sie interessigron | DIE_GAUMEISTERSCHAFT

Nach dem 3, Lauf zur Silidbayrischen Gau-Rallyemeisterschaft

ergibt sich folrender Stand:

24, 4,76 Unterfrinkische Wertunespriifung

1. Hértl 0] Pkt. 1%, Kaspar 28 Pkt.
7.~ 9. 5.76 Int. 4,ADAC Metz Rallye DRM . 7 > P
= Simnaclrer 70 Pkt, Kern 28  Pkt. ,
15.~-16. 5.76 Hunriick Rallye Idar-Oberstein DRM Stock 70 Pkt Pol 2 38 e
. zmacher .
15.-16. 5.76 ADAC Rallye Gdttingen ! o° ° ;
. ’ Rollbiihler 38 Pkt.
22, 5.76 ADAC Rallye Frénkische Schweiz 4. Blank Pkt 1 Buch 7,5 Pkt
22, 5,76 Rallye Ulnm q- i an 53,5 Pkt- /'g- Auc rller ; 5 Pi{tc
22,-2%, 5.76 Wallonen Rallye Kmmir " 20 Pt . Epii 52 Pit.
nhere . r .
27.-29, 5,76 Hessen Rallye M + DRM 7 Fas'e: g 47 Pkt M . 35 Pict
. hl . a e} b
30, 5.76 Feelherb “lalom Kulmbach rersser relarz
8. Zachmeier 45 Pkt. 21. Heilig 33 Pkt.
6. 6,76 Amhereger Slalom a, Verl 42,5 Pt e 5% B
. Verlaan . ater :
12,=1%3., 6.76 Int, ADAC Siid-Rallye Niirnberg . ’
X Wurmanstitter 42,5 Pkt. 2%, Edelmann 32,5 Pkt.
19, 6,76 4, ADAC Ries-Rallye BRM T o 70 Pkt — 2.5 Pkt
20, 6.76 RGR Slalom Inntal ‘ ;cheiir o e Rm S e
26.-27, £.76 Rhein-Nahe Rallye Bad Kreuznach FROL 4P : 2l HOEPEMSTCE :
Serolz 32 Pkt.

Nichtgenehmisunespflichticer Svort

3.4. 76 Ori MC Neuhausen Unter diesen derzeit 25 Besten befinden sich 8 Mitglieder der
Ori AMC Donauwdrth GPOF Senderia Mincren.
Ori MC Rosenheim CR
4.4, 76 Bildersuchfahrt im Stadteebiet PMC Miinchen Die nicksten Termine:
10.4, 76 Club-Rallye MC Labertal-Pfaffenbg. GPOF 10, 6.76 ADAC Ries-Rallye Nordlingen
1M.4, 76 Slalom PMC/Seuderia Miinchen GPS 25,-26.6.76 ADAC RIOC Rallye Regensburg
24,4, 76 Ori ACCL Oberschleifheim 4, 9,7 ADAC Rallye Rund um die Befreiungshalle Kehlheim
Ori MSC Bayer, Rigi,HohenpeiRenberg 1. 9.76 ADAC Donau~Rallye Neuburg
Ori AMC Bad Aibling GPOF 17.=19.9,76 Int. Rallye Bavaria
25.4, 76 Slalom MSC Cleing 1.=-%.10.76 Int.Rallve Minchen-Wien-Budapest
Slalom AC Oherammergau GPS-Siid-West 2%3.-24.10.76 Int., ADAC Chiemgau-Rallye
Slalom MC Rosenheim OR 13,=14,11,7¢6 Int., ADAC Rallye S{idbayern Waldkraiburg
1.5. 76 Slalom MSC am Tegernsee OR 20,11.76 Region Oberland Rallye Bad Tdlz
2L en WiE Slalom AC Tegernseer Tal CR

8.5.

76

Geschicklichkeits-Turnier MSC 12 Miinchen
Slalom SFG Region Oberlsnd Bad THlz

GPS-5Stid-West




Audi
GO

VW-Dienst
ALFONS KRUG
8 Miinchen 81
Johanneskirchener StraBe 114
Telefon 089/954267

Vorbereltung aller VW Typen nach Gruppe 1 und 2 fiir
Rallye-, Renn- und Slalomsport.

krug tuning
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10 Jahre Scuderia Miinchen-oder Scudi intim

Nachdem viele Clubmitglieder noech nieht so lange Scuderianer
sind, mdchten wir die Clubinternas weiter erzédhlen.

Im Sommer 1971 wurde F.J,Liebl "{berzeugt", daf auch die
Seuderia ein Sprachrohr benttigt., Bereits in der zweiten

Auscabe des Reports war unbeabsichtigt eine Bombe versteckt,

die alle noch kommenden Giftspritzen und Kommentare in den
Schatten stellte. Franz Josef schrieb ohne bdse Hintergedanken:
Die Rallye Bavaria wird auch heuer wieder in diesem Stile sein
(Anm.d.Red. :gemeint war wie 1970, also bekannt und damit prakt.
reine Fahrerentscheidung),nur wird die Strecke wesentlich mehr
mit zur Entscheidung beitrzgen.Fir diese unsere Vermutung spricht
der bis jetzt vorliemende Streckenplan,das Geriicht eines be-
hérdlich genehmigten 70-er Schnittes und(jetzt kommts) vor allem
die Tatrache,daB einer der wenigen regelmédBig Aktiven des ver-
anstaltenden Clubs,fiir die Veranstaltung mitverantwortlich ist.

Diese zwei durehaus positiv gemeinten SZtze brachten damals den
AC-Bavaria auf die Barrikaden. Die Einen meinten,wir haben
mehr als einen rerselmdBig Aktiven,die Anderen etablierten
Clubmitelieder fiihlten sich auf den Schlips getreten,weil sie
glaubten, hinter der Bemerkung beziliglich der Mitverantwortung
stiinde eine Snitze bezliglich ihrer eigenen organisatorischen
Féhickeiten,

Inspecamt secehen war diese Episode trotz einiger bissiger
Bemerkunsen im Anschlufl ,fiir den Report wahrscheinlich sogar
positiv, Der Report war mit einem Schlag bekannt und wurde
kritisch gelesen(manche sagen sogar "untersucht"),

Nachdem diese Rallye Bavaria 1971 fir unsere Clubmitglieder
sehr erfolereich verlief,mdchten wir Thnen nochmals die Erfolge

der Scuderia mnennen:

Dr. Kriegelsteiner/Hannes Scholgz Porsche 911 Gold KS 8.Ges.
Glinther Sebhuster/Wolfgang Schenk Porsche 911 Gold KS
Raimund Thalmair/Franz J. Liebl Kadett 1100 Gold KS

Die Mitrlieder Ritter, Hesse, Kraus,Feldmeier und Michael Scholz
erreichten Gold, Auf dem Damensektor waren wir bereits damals
aktiv:Frl., Barbara Zbinden(jetzt Bengestrate) erreichte als
Co-Pilotin von Michael Roltze auf Ford Escort Gold KS &.Ges.

Ein sgewisser Smolej startete auf Kadett 1100 und erreichte trotz




sehr guter Zeiten nur Silber bei seiner ersten Rallye(bei unserem
Walter muB man schon sagen-nur Silber), da der Geschiftswagen
natiirlich keinen Tripmaster hatte und sein Beifahrer daher an
Orientierunesschwierigkeiten scheiterte.

Da unser Schani mit dem EX- Larrousse Werksporsche ausfiel, wurde
der Werbespruech : Scherer fihrt selber.Man sieht's am Angebot!
schnell wie folet abgeindert:Scherer fidhrt selber Auto's kaputt!
Bei der Neckar-Alb-Rallye in Niirtingen startete Scherer erstmals
als Beifahrer bei Gerber und wurde von Pater Eilert unbewulBt
durch die wesentlichen Orientierungsschwierigkeiten geleitet=
durct das stédrkere Fahrzeug auf den Sonderpriifungen:Gold und

KS fiir Beifahrer Secherer-Silber fiir Pater. Im Report November
1971 stand dann:Scherer fihrt selber bei! Man sieht's an seinen
Ergebnissen, Hier spiegelt sich die Erfahrung wider,

Ich m8chte Sie zwar nicht nur mit Ausschnitten aus den damaligen
Reportausgaben langweilen, aber einige sind mit dem jetzigen
Abstand sehr interessant oder auch nur lustig.

Ausschnitt aus dem Report November 1971-sportnotizen:

Smolej Walter wird immer schneller,war er bei der Bavaria schon
der schnellste Serien 1100-Kadett(mit 45PS und Serien'Licht),

so hat er bei der Babonen-Rallye in Abensberg auf der Sandbahn-
Sonderpriifung mit einem Opel-GT die schnellste Zeit gefahren vor
Réhrl Walter auf Capri und Hesse FEugen '' auf BMW 2002,

Man méchte ihm einen guten, nervenstarken, unerschrockenen Bei-
farrer wiinschen, aber wo gibt's den?

Im Herbst 1972 hat unser Walter dann mit Erwin Wutz den ent-
sprechenden Beifshrer gefunden.Ergebnis: drei Gesamtsiege in
ununtertrochener Reihenfolge bei der Chiemgau,der Miinchner Kindl
und der Rallye Wldkraiburg.Alles Erstveranstaltungen, aber gerade
recht fiir den Senkrechtstarter Smolej.

Die Aktivitdt der Clubmiteslieder der damaligen Zeit kdnnen Sie
aus den Punkten ersehen, die in der Scuderia-Sportmeisterschaft
1971 ausperechnet wurden (Punktsystem wie auch 1975):

1. Eilert Bernhard 256 Punkte
2. Thralmeir Raimund 220 "
75 Scherer Rainer 209 ¢
4, Verlaan Gerhard 199 "
D5 Scholz Hannes 197 "

Noch @er an 17, Stelle plazierte Karl Huber hatte iiber 100 Punkte.

Fiir die Rallye Monte Carlo 1972 hatten folgende Clubteams ihre

Nennung abgegeben:

Schuster Gilinther/Druba Wolfgang Porsche 911 S

Scherer Rainer/Ebermayer Opel Commodore

Hesse Eugen/Liebl Franz Josef Opel 1100-Version Gmiiaswagen
Hermann W,/Dr. Sehiller Christa Opel Ascona 1900

{iber ihre Erlebnisse lesen Sie in einer der nichsten Ausgaben.

—

Ty “JUNIDE
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 VERS.-AGENTUR REMELE ° it
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o I;IE . Sehon seit Jahren war es ein groBer Wunsch von mir,einmal mit

=

2 g dem damsligen Vorsitzenden von Scuderia Miinchen, Franz Lietl,

8 8 .. % eine Rallve zu fahren.Die Kombination von Secuderia-und SFG-

s Minchen 82 > . . . : "

o« Sehn 2 Vorstond schien mir als ideales Team in freundschaftlicher

2 chneebergstrasse 35 E Sieht; ein besonderer sportlicher Erfolg muBSite debei gar nicht

§ Tel. 426327 = erzielt werden,

o ﬁ RBereits 1972 und 1975 hatte sich die Paarung Verlaan/Wurmanst&tter

a3 :

3 5 (XS Europa Tase GroR-Gerau 72) bzw. Wurmanstitter/Verlaan

- A | L A, I_E i (2./Gold Ammersee-Winter Rallye 75) bewshrt. Dies sollte fort-

g ||} te IHIGER 5 gefiihrt werden und so vereinbarten wir, die

2 : LEBENSVERSICHE 2

E HUNGSGESEUSCHAFTAUFGEGENSHHGKEW 9 2, Ammersee-Winter-Rallye

% 5 wieder zusammen unter die RiZder zu nehmen.Durch die Entscheidung

H3AHINILSSNY - DNNYIHOIS & der Scuderia Hauptversammlung sollte damit mein Wunsch, siehe
HIATIVINNYIANIN - ONNYIHOISHIATIVANN - ONNHIHOIS oben, doch noch in Erfiillune eehen.

Trotz Terminiiberschreitung mit der Gau-Sport-und Tourenleiter-
tagung konnte Hart Pauli knapp 80 Teilnehmer zur 2.Auflage
seiner Veranstaltung begriiRen,

Neten Gaumeicster Hirtl mit Co Bernd Rosenmeier waren Eisenhofer/
Scholz und Kastenberger/Ammer vertreten, erginzt durch die Paar-
ungen Stock/Simnacher und Schdller/Scherer, um nur einige zu
nennen, Freisler und Jeschelnig wollten hier nach mehr oder
weniger langer Pause ihren Einstand 76 geben. Um das "Mauscheln"
auf ein Minimum zu beschrinken bot Hart Paul die Moglichkeit fir

Wir sind die Spezialhandiung
fiir Landkarten und Reisefiihrer
m

Frithaufsteher, ab 6°° Uhr morgens unter Veranstalteraufsicht,

die Strecken von 4 WP's zu besichtigen, was angesichts von

Topographische Karten Schnee und vor allem Eis als sehr verniinftig zu bezeichnen

GEOGRAPHISCHE

BUCHHAN
8000Miinchen?2 Eg%lc_)stélr{?la]%

Deutsche General
Autokarten—&utoa%?gﬁgen
Wapderkarten—ﬂanderfﬁhrer'
Rglsefﬁhrer-Sprachfﬁhrer
qbr?erbﬁcher-Bildbénde
3:§g;21§ne-Kreiskarten

r -
et en-Weltatlanten
Markiermaterial

Leuchtlupe nur DM 7.80

war,
Am Vormittag dann die technische Abnahme die, bedingt durch

trainingsverzdgertes Erscheinen der Teilnehmer, zuletzt in
leichte Hektik ausartete,Vielleicht sollte man als Veranstal-
ter doch dem technischen Kommissar einen Kollegen oder zumin-
dest 2 Clubmitglieder als Helfer zur Seite stellen,

Ab 11°° Uhr denn Start von der Startrampe,ohne den letztjih-
rigen Snrecher "Insider"-Seegerer, zumindest fir spiter star-
tende Teams etwas trist. Aber dann ging es gleich dick los.

Die WP 1, der erste Leckerbissen, fand auf am FEnde abgeiénder-
ter Strecke von 1975 statt. Hier schied sich bereits auf vollig

vereister Piste die Spreu vom Weizen., Mit der WP 2, einem 4x




zu fahrenden Rundkurs auf dem BW Ubungsgeldnde siidl., Lands-
berg setzte sich die Serie gelungener Streckenwahl fort. Teil-
nehmer der ACM-Winterrallye 73 konnten hier einen kleinen
Heimvorteil fiir sich verbuchen, Wer wissen will, was glatt ist,
sollte einmal die Starteinfahrtskurve besichtigen!Vom Vor-

jahr bereits bekannt war der Kiesgrubenkurs bei Graben, welcher
betriebsbedingt einige kleine Anderungen erfahren hatte und

als WP 2 zu ahsolvieren war,

Der Wermutstronfen der Veranstaltung folgbte mit der WP 4 in
einer Kiessrube bei Igling. Dies wurde den Konkurrenten aller-
dings erst bewuBt,nachdem die Zielzeitnahme passiert war,

welche Zeiten von der Uhr ablas und in die Zeitkarten eintrug,
die jeder Grundlape entbehrten. Auch die, nur mindliche Bekannt-
gabe der zu fahrenden Rundenzahl schien etwas unklar zu sein,
Kler jedoch schien zumindest den meisten Teilnehmern, daR die
Ergebnisce dieser WP irregul8r waren und damit berichtigt bzw,
die WP neutralisiert werden miillte,

Der Unmut iber diese WP & hielt jedoch nicht lange, standen doch
nun als WP 5 7 Runden auf bekanntem BW-GelZnde siidlich Landsterg
auf dem Prosramm. Sie war nach den ersten 4 Runden eher noch
clatter seworden und bot den hier anwesenden Hunderten von
Zuschauern herrliche Rutschpartien, Auch hier stachen wieder
einise Teams durch ihre Fahrweise hervor, indem sie es auf den
lanpen, eisglatten Geraden voll stehenliefien und erst im aller-
letzten Moment vor den haariren Ecken die Bremsen betdtigten.
DaR dabei einipe "Ausrutscher" an der Startkurve passierten
wiirzte die Sache nur ndch,

Nach der WP &, einer schinen und nur zum Teil vereisten Strecke
in der Nihe von Rott im Lechtal mit schnellen Passagen kurz vor
dem Ziel lam man zur WP 7, Diese Strecke,die léngste der WP's
auf 8ffentlichen Strafen bestach wieder durch Eisgléztte am
Anfang und schdne glatte Waldstrecken, wurde jedoch durch die
reine Vollgasstrecke in ikrem 2,Teil nicht gerade schdner, Der
hervorstechendste Punkt der WP 8, links bergab mit folgendem
Auftreffen( T ) rechts,war schon beim Abfahren am frithen Mor-
gen von mir mit 2 grofien Ausrufezeichen im Schrieb versehen
worden, Die hier anwesende Zuschauermenge an der Bergabeisplatte
JieR mich schon frilhzeitig die Bremse betZtigen um den erwarte-

ten Ausrutscher zu vermeiden,
Als Leckerbissen dieser Veranstaltung ist auch die abschlieBende
Orientierungsetappe durch die verschneiten Forstgebiete westlich

Raisting zu bezeichnen. Ein guter Gedanke hierbei war, Verspé-
tungen zur Sollzeit nieht, wie im Vorjahr wie bei den WP's zu
bestrafen, sondern nur zu 1/6 (=10 Str.P.pro Min.).

Eitel Freude und Zufriedenheit iiber den guten Ablauf dieser
Rallye herrschte denn auch noch nach der Zielankunft und an-
schlieBend im Clublokal des MC Diessen bei gutem Essen und

den Dias von Klaus Nagel, Der Fahrtleiter war von den Fehlern
auf WP 4 verstindigt worden und man erwartete beruhigt den
Aushang. Als dieser auch 1 Stunde spiter als vorgesehen noch
nicht dea war, kam leichter Unmut auf. Dieser verstirkte sich
jedoch zu wahren Tumulten, als der Aushang erschien und die
Teilnehmer feststellen muBten, daB die WP 4 in ihrer vollen
Unrichtigkeit darin enthalten war. Der Hart Paul stand nun

fir die folgende Stunde unter massivem BeschuBl der " WP 4-
Gesch&idigten" und konnte sich als Fahrtleiter, aus welchen
Griinden auch immer, nicht gegen seine Auswertung durchsetzen.
Nachdem die Ergebnisse bereits 1/4 Std., also 15 Min, langer
als notwendig, ausgehangen hatten und kein Protest, incl.

DM 333,-- eingegangen war, wurde der Aushang entfernt, die
Siegerehrung jedoch nicht durchgefiihrt,

Den Sportkommissaren kann ich an dieser Stelle den Vorwurf nicht
ersparen, daB sie zu dieser Stunde den Fahrtleiter allein lieflen. l
Sie hitten mit der ndtigen Autoritét und mit ihrer evtl, vor-
handenen Erfshrung in diesem Fall den Fahrtleiter beraten und l
unterstiitzen miissen und so, ob mit oder ohne WP 4, der Ver-
anstaltung zu einem guten Ende verhelfen miissen,

Ieh jedenfalls wiinsche mir fir 1977 im Januar wieder eine

Ammersee Winter-Rallye unter Paul Hart.

Sportfahrerstammtisch

Jeden Sonntag ab ca. 2o0.oo Uhr treffen sich die aktiven und
noch oder wieder passiven Mitglieder und Freunde der Scuderia
in unserem Clublokal der Singerwarte zu einem gemiitlichen
Plausch. Allerdings Einer muB jeden Sonntag den Ersten machen
und die Stellung halten, sonst werden es erst spdt am Abend
mehr Stammtischschwestern und-briider.




Int, ADAC-Sachs-Wi 1 M

Am 6, Februar war es wieder so weit, Hans Schwégerl und der

MSC Marktredwitz, sowie die Firma Fichtel & Sachs hatten zum
1.Lauf um die "Deutsche Rallyemeisterschaft"eingeladen und
empfingen die Teilnehmer in Schweinfurt, Die gesamte deutsche
Rallyeelite war fast vollzihlig erschienen;das EM-Pradikat
loekte Jjedoeh nur Gr. 1 Opel-Treter Kull&ng ins schdne Franken~
land,Lediglich Haider auf seinem Salzburg-K&fer nahm die Ge-
legenheit wehr, Punkte fiir die &sterreichische Rallyemeister-
schaft, fiir welche diese Veranstaltung auch gewertet wurde, zu
sammeln,Auch einige Scuderianer waren im Kreis der ca, 130
Teilnehmer zu finden,

Bereits am frithen Vormittag herrschte Hektik am Abnahmeplatz

bei F&S, als bekannt wurde, daB die Homologation fiir die anwe-
senden Opel Kadett GTE Armada in der Gr. 71 ausgesprochen war,

So konnte man denn auech spdter diese Fahrzeuge in Gr. 71 und

Gr., 4 starten sehen,

Bereits vom Start am frithen Freitagabend weg, ging es voll hinein,
WP folgte auf WP und auch die Zeiten fiir die Uberfiihrungsetappen
lieBen keine Langeweile aufkommen, Mit WP 8, einem Rundkurs

im Ubungsplatz Hammelburg, stand gleich der Leckerbissen der
Veranstaltung auf dem Progremm,Trotz Kirzung auf 2 Runden und
damit 66 km war diese WP der vorweggenommene HShepunkt,

Nach einer kurzen Zwangspause in Schweinfurt ging es in l&ngeren
Etappen mit einem Intermezzo bei Ebern direkt in den Franken-
wald, wo die WP's wieder Schlag auf Schlag folgten. In den
frithen Morgenstunden erreichte der Rallyetross das Etappenziel
Marktredwitz, wo auf einem zugigen Parkplatz die Zwangsrast ver-
bracht werden muBte, Wir waren direkt froh,uns nach einer
knappen Stunde wieder ins Auto zu setzen und Richtung tschechischer
Grenze die niehsten Priifungen unter die Rdder nehmen zu kdnnen,
LeBlohe mit viel Eis, die Schotterorgie bei BodenwShr und der
StUP Amberg waren weitere,zum Teil bereits bekannte Stationen
dieser Rallye, 2 Teer-WP's bei Kemnat, der traditionelle Frieden-
felser Berg und die Eispriifung Telchelberg rundeten das Bild
dieser herrlichen Veranstaltung ab.Die Rallyestadt Marktredwitz
bereitete den Teilnehmern auf dem Marktplatz einen schinen
Empfang, Hunderte von Zuschauern harrten trotz Eiseskiélte auch

noeh der letzten Fehrer,

Wie gewohnt piinktlich war auch der Aushang in der Aula der
Berufsschule am Sonntag 9%°° Uhr vormittags und die vorhanden

WP Zeiten lieBen schon die ersten " wenn-dann" Spekulationen

und "Hochreehnungen" hdrbar werden, Auch die Siegerehrung wieder,
wie gewohnt in feierlichem Rahmen mit viel anwesender Prominenz.
Im Ganzen auf alle Fille eine Rallye, die ich immer wieder fahren
werde, wird =ie doch von Hans Schwigerl,"Deutschlands bestem
Fabhrtleiter" mit seinen Mannen vom MSC Marktredwitz organi-

siert,
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%, ADAC=Rallye Konigsbrunn
= 2, Tauf zur silidbayrischen Rallyemeisterschaft

A. Allgemeines

Am Anfang steht der Beginn., Mit dem Meldeergebnis von 83 Teams
konnte der Fahrtleiter Ottfried Rodemer durchaus zufrieden sein,
Ein guter Ruf von vergangenen Veranstaltungen ist halt ein Punkt
auf der Habenseite, der sich im wahrsten Sinne des Wortes " aus-
zahlt" ,DM 75,-- Startgeld liessen ahnen, daB der Veranstalter
nieht auf Kosten der Teilnehmer seine Kasse fiillen wollte; daB
datei nur %8 km Sonderpriifungen auf dem Programm standen, ist

fiir eine 200 km Veranstaltung angemessen, Lobenswert die Zeit-
einteilung! Von 7Uhr bis 19 Uhr,-da blieb filir den Fasching auch
noch Zeit, Nicht gerade liblich ist, daB fiir éine Gaststitte in
nidchster N8he des Sportplatzes gesorgt wurde, und das Friihstiick
auct zu dieser Morgenstunde eingenommen ( manche gleich mit Bier)
werden konnte.

B, Teilnehmer

Der Erste und der Letzte.

Startnummer 1 bekam Harlad Demuth. Man wartete auf den Toyota-
Werkswagen—-aber er soll von einem Motorjournalisten als Holz-
verarbeitungsmasechine zweckentfremdet eingesetzt worden sein.

So fuhr er auf des Beifahrers Gerit( Sohn von Bayerns gréftem
Tovota-Hindler) - 4 km. Ein Pleuel brach und der Samstag war
gerettet. Etwas zu spédt wollte Walter RShrl mitfahren. Eine
Nachfrage bei den " Sportkommissaren" ob so etwas moglich wire.....
Every Brundage hitte seine helle Freude an Deutschlands lupen-
reinsten Amateuren. Zehn gesetzte Teilnehmer, davon drei der
Scuderia; Sudbayerns Beste am Start.

C. Sondernriifungen

In der Kiirze lag die Wiirze! Das Ferlen von Truppeniibungsplétzen
rund um Augsburg und eine wirklich ekelhafte GenehmigungsbehSrde
machten es nicht leicht WP's zu bekommen,Dann das Spielchen der
Geheimhaltung- es gelang fest! Bis Freitagnachmittag 15 Uhr; purer
Zufall, aber die wichtigsten waren raus. Gewarnt vom letzten Jahr-
eingebaute Ecken, liessen den Schrieb nicht vollsténdig werden,
Trotz alledem - die Priifungen selektiv und gut gew8hlt.Der Schnee
war weg und es kam das blanke Eis!! In den Waldpassagen mufite man
schon hdllisch aufpassen., Da nahmen die Funktiondre und die Zu-
schauer die Beine unter die Arme und rannten,als ob es Freibier

mitten im Wald egibe.Ammer hatte wieder seinen bildsch®nen Aus-
ritt;ohne Frontscheibe ging es weiter, WP 4 + 6 ausgestattet mit
zwei wundervollen Sprungkuppen, Manches Team suchte danach die
kleinen Teufelchen, die unvermittelt geweckt, zusammen und bekam
dreckige Finger, Viele meinten, ihr Auto sei ein Flugzeug, doch
zeigte es eher ein Flugverhalten wie eine Granate-AbschuB und
Einsehlag! Nicht alles was R&der hat, kann auch fliegen. Was
spiter etlichen Arger ausl8sen sollte, passierte in WP 4. Ein

" Zeitnehmer" im Kampf mit Sechlepp-Zeiger. Der muB schon beim
Ablesen seiner Kiichenuhr laufend Schwierigkeiten gehabt haben.
Die ersten Neun mit jeweils einer Minute zuviel und beim Hesse,
der als Zehnter kam, schlug die Uhr auf die volle Stunde um,

Zwei Minuten zuviel! Am Ziel sollte alles gekldrt werden- siehe
Siegerehrung IT,

D, Orientierungsetappe

Viel Blinde und zwei Bratensulzen, Als Startnummer 10 war es herr-
lieh zu beobachten wie die Herren Gesetzten an den wirklich
wenigen Ecken und Abzweisungen vorbeifuhren, suchten und in Pulks
aus verschirdenen Himmelsrichtungen daher kamen.Wehe, wenn es
wieder Rallyves wie vor vier Jahren gibe, Die gelbe Binde mit den
drei schwarzen Punkten wire vielen sicher! Schade, daRl die OE
niecht in Sonderpriifungen aufgeteilt wurde; herrliche Sand-und
Schotterwege lieBen das Herz héher hiipfen.Nachdem ich Eugen sagte,
daf wir sehr viel Zeit auf der OE haben, schiirte er plétzlich an
wie ein Geisteskranker, Der Grund war klar- nicht das Getriete
gab mahlende und knirschende Ger&usche von sich, sondern sein
unecrsidttlicher Magen,Durch die Heizerei verklemmte sich jedoch
ein Stein im Schaltschutz und der Riickwirtsgang machte nicht mehr
mit. Aber in Thierbaupten wurde aufeetischt! Zwei wundervolle
Bratensulzen mit frischen Brezen, Geséttigt, und von vielen im
Programm bereits " abgehakt", kamen wir noch rechtzeitig an der
ZK an,

E. Ziel- wash and clean

Ein gebrochener Keilriemen sorgte bei uns am Ziel der letzten

WP noeh fiir Aufregung- Wolken von Wasserdampf nebelten uns ein.
Nach der Reperatur hingte sieh der Hark Manfred mit seinem K&fer-
Methusalem an unsere Fersen.Eine eigenmdchtige Streckeninderung
lieBen Zweifel am K8nnen von Eugen's Co beim Hark wach werden,
Ris eine Autowaschanlage auftauchte. Zwel Mann brauchten eine
viertel Stunde zur Vorwidsche, Aber dann blitzte wieder alles und
den Sekt em Ziel trank man im sauberen Auto,

F, Siegerehrung I

Einlage vom Hart Paul, Diessen. Eine Uberpriifung der Startkarten




mit den Gegenlisten ereab keinen schliissigen Beweis fir falsche
Eintrsge - kein Wunder, wenn die Gegenlisten such mit falschen
Eintrieen versehen sind. So blieb alles beim Alten., Eine schone
und sportliche, harte Rallye mit einem schalen SchluBRpunkt. Ge-
rechterweise muB gesagt werden, daB den Paul keine Schuld trifft -
an dieser Stelle fiir die wundervecllen WP's herzlichen Dank.Daf
er die Protestfrist von einer Woche nicht einhielt, stdrte ihn
nicht im mindesten, Eh' schon egal!

G, Siegerehrung II

Vom Regen in die Traufe- ja, die eine Minute wurde von der Aus-
wertung gleich bemerkt und stillschweigend rausgenommen, aber
beim Hesse blieb noch eine {ibrig.Da gegen die Zeitnahme kein
Protest mdeglich ist, eing der Nervenkrieg nach Diessener-Muster
los., Zusdtzlieh lief noch ein technischer Protest ein und beim
Fahrtleiter ging das Flattern los. Nach dem vierten Anlauf konnte
ieh schliissig mit einem Zeugen nachweisen, daB der Zeiteintrag
tatsichlieh falsch sei -- aber da machten die Nerven von Ottfried
Rodemer nicht mehr mit, und die Siegerehrung wurde abgehalten.
Nachher sah er seinen Fehler ein, aber es war zu spdt. Mit dem
Angebot, eine berichtirste Sieperliste herauszubringen, ging man
heim.Er hatte jedoch die Reehnung ohne die beiden " g"( Schraudy
und Seitler = Snortkommissare, Leute, die Ahnung haben sollen)
gemzcht,Die sagten: Das peht doch nicht, da missen wir ja noch-
mal nach Kénigsbrunn fahren und wenn dann einer protestier £t und
und, und,.... Meine Meinung zu den beiden sage ich lieber nicht,
sonst bekomme ich noch eine Snortstrafe, Schon in Diessen gaben
sie auf die Bitte, den Fabrtleiter zu veranlassen, dal er die
Bordkarten und Gegenlisten zum Vergleich herholen soll, zur Ant-
wort:" Jetzt hat sich der Fahrtleiter soviel Miithe gemacht und
Wochen dafiir pearbeitet und ihr wollt ihn &rgern.”

Kommentar iberfliiesig, diese Sportkommissare auch.

Bernd Velte

5. ADAC Herkomer Rallye - Landsberg

Als ich gegen Weihnachten vergangenen Jahres die erste Liste
der angemeldeten Gaumeisterschaftsliufe 1976 in die Hand bekam,
konnte ich bereits feststellen, daB sich das Vorgeplédnkel zur
Slidbayerischen Gau-Rallyemeisterschaft 1976 ausschlieBlich im
Gebiet Ammersee-Landsberg-Lechfeld abspielen wiirde, Zum 3%,Lauf
dieser 3er-Serie, der 5. ADAC-ACL Herkomer Rellye lud nun der
Landsberger Ortselub des ADAC am ersten Marzwochenende ein,

Als ich die Ausschreibung dann bekam, war ich iiber einige Dinge
schon einigermaBen erstaunt.Zum Ersten wies die ausnehmend hohe
Zahl an WP-Rundkurs-km suf ausgiebige Inanspruchnahme der hier
in diesem Gebiet liberreichlich vorhandenen Truppeniibungsplétze
und Kiesegruben hin, AuBlerdem schien der ACL alles sehr friihzeitig
(mit Ausnahme der Genehmigung)zu lieben, wenn man an den iliber-
rachend frihen NennungsschluB ( 14 Tage vorher) und die Abnahme

{ 4 Uhr frith!!) erinnert.Dies schienen mir auch die wahren Griinde
(' und nicht irgendwelche von der Gaugeschiftsstelle ausgetreuten
Geriichte) gewesen zu sein, daB nur ca, 40 Teams ihre Nennungen
abgegeben hatten,

Was kénnte auch z.B. einen Nordbayern dazu bewegen, fiir eine ganz
normale 450er 3 Tage aufzuwenden und ins "feindliche Ausland" zu
reisen? Noch dazu zu einer '"geheimen", von der wieder einmal
einige alles vorher hatten( undichte Quelle = Clubmitglied)!

Im frithen Morgengrauen am 6. Mirz (es ist ein SpaB, zu dieser
Stunde auf der B 12 von Miinchen gen Westen zu fahren),traf sich
dann das kleine Hiuflein Unentwegter bei der Firma Opel Popp

in Landsbere, Die Abnahme in geheizten Riumen lieB die Rallye~-
fahreraugen aufleuchten, hatte doch Petrus ein Herz fiir den
Veranstalter( Temperaturen unter O = weniger Schéden) und die
Fahrer ( Schneetreiben = keine reine Kraftsache)., Um 7 Uhr

ging dann das 41, Farrzeug, Gerber's Alpine, iiber die Rampe und
auf die verschneite B 12, um die erste WP bei Schdffelding anzu-
fahren, Diese WP bot bereits einen "Leckerbissen", eine Schotter-
Sprungkuppe &la " 1000 Seen" auf der Westumgehung von Eresing,
aber leider keine Spur von Eis, Genausowenig Glitte war auf der
WP 2, dem geniirend bekannten Hochgeschwindigkeitsrundkurs auf dem
Ubungsplatz Lechrainkaserne zu finden, dafiir aber viel Schotter
und Steine,Steine,Steine, Ich frage mich nur, ob es hier 8 Run-
den sein muBten ( Fahrzeugdichte bei einer Fahrzeit von ca. 18
Min, = 18 Fahrzeuge auf 4,2 km = theoretischer Abstand ca. 240 m,
bzw. durchschnittlich 8 Sek,,eine Zahl, die nur bei ganz wenigen,




breit ausgebauten und asphaltierten permanenten Rennstrecken
héchstzulissig ist), Hier vollfiihrte auch Kastenberger als
Zuschauereinlage einen seiner TV-reifen spektakuliren Aus-

ritte. Kurzweilig und Schlag auf Schlag ging es immer schdn
abwechselnd zwischen schénen Teerstrecken, Fahrwerk-und Schein-
werfer mordenden Kiesgrubenrundkursen und fahrerisch anspruchs-
vollen BW-Gelinden weiter bis zur WP 11 Kiesgrube Ebenhdh-Graben.
Ein besonderer Leckerbissen dabei war fiir mich die eisglatte

WP 4 in dem BW-Munitionsdepot im Wald,nordwestlich Landsberg.
Eine ldnpere, jedoch abwechslungesreiche Uberfiihrungsetappe fiihrte
den Tross anschlirfend ins Gebiet Burgau-Dillingen, wo ein
Rundkurs, die Zwangspause und die sehr schone WP 13 in den
Donauauen zu absolvieren waren., Genauso kurzweilig wieder zurtick
ins Lendsbercer Gebiet, war Gelegenheit geboten, die zwel bereits
bekannten Rundkurse in Graben und Schwabstadl nochmals unter

die Riader ( und geschundenen StofBdimpfer) zu nehmen, Und wer
danach noch PS-chen unter der Haube hatte, konnte diese auf der
abschliefenden WP 16 Riedhof-Kaufering loslassen,

Das schdne Schwimmbad-Cafe in Ksufering platze wie Ublich aus
allen Nihten, als alle Fahrer im Ziel waren und die Funktiondre
der bereits abrebauten WP's zum Aufwdrmen hinzukamen, Die Be-
dienune war schnell und freundlich( im Gegensatz zu der,bei der
Inn-Chiemrau 75), Hauptegesoriichsthema waren, wie sollte es anders
sein bei der gsroBen Zarl an dichtbelesten Rundkursen, die Be-
binderurgen auflaufender Teilnehmer durch " nieht iiberholen-
lassende” " SPORT-febrrer", Am Sonrnntag dann bei der Siegerehrung
ein sauberer, fehlerfreier Aushang und bei den Teilnehmern, die
ausgeschlafen, sauber und mit einem gewissen Abstand zur Hektik
der Veranstaltung erschienen waren, mehr oder weniger eitel Freude
und Sonnenschein, Eine trotz allem als gut zu bezeichnende Ver-
anstaltung, die eine hdhere Beteiligung verdient hiétte, hatte
ihren AbschluB mit den GruBworten des persdnlich anwesenden Ober-
biirgermeisters von Landsherg gefunden,

Einige zusitzlicte Worte kann ich mir aber trotzdem nicht ver-
kneifen,

Wozu sollte der frithe NennungsschluR gut sein? Teilnehmer der
Kénigsbrunn z.B., hatten keine MSglichkeit,ihr Fahrzeug vorher
auf Schiden zu checken und dann zu nennen, Ein Ausweichen auf
Veransteltunzen, deren Nennunesschlufl die notwendigen Arbeiten
noch ermdglicht, erscheint mir nur logisch, Und nun zum Zeit-
plan: Haten sich die ACL-Verantwortlichen dariiber Uberhaupt
Gedenken gemacht?0Oder sollte dieser die "miide Zeit" der Lands=-

berger Hotellerie etwas ankurbeln? Der Rallyesport kostet so-
wieso schon viel.Wozu also noch eine weitere Ubernachtung. Die
Zieleinfahrt hitte ein Verschieben um 3 Stunden erlaubt. Ein
kurzes Rechenbeisniel dazu:Anfahrt von z.B., Niirnberg oder
Karlsruhe % Stunden -Abnahme 445Uhr -Abfahrt 115-"Aufstehen um ‘
Mitternacht ( wenn {iberhaupt)-und dann einen ganzen Tag konzen-

triert bolzen., Oder Siegerehrung noch am Samstagabend? W&re doch

auch mdglich gewesen,bei Zielankunft des letzten Fahrzeugs um

19 Uhr, Und noch etwas zu den Rundkursen.Ich selbst befilirworte

diese grundsitzlich als Moéglichkeit, in dichter besiedelten Ge-

bieten trotzdem WP's von ansprechender Linge zu erreichen, Aber

miissen es untedingt und um jeden Preis so viele Runden sein, die

durch die bereits beschriebene Fahrzeugdichte zum Einen starke
Behinderungen schrnellerer Teilnehmer und zum Anderen unverh&lt-

nisméBRig viele Steinschlag- und Glasschéden verursachen muB, Ich

bin der Ansieht, daB in diesem Falle weniger mehr gewesen wére,

Ubrigens:

Ohne die weit entfernten WP's 12 und 13, sowie etwas weniger
Rundkursrunden widre diese Veranstaltung eine der allerbesten
200-er gewesen,

Wurmi

S stimmt nicht, ...

daf H, Wimmer sein geliehenes Benzin bezahlt

daB Ex- Gaumeister auch alle Hinger haben

dal Sportkommissere immun gegen Radarfallen sind

daR Gerber ohne Alpine nicht Mitropa-Cup f&hrt

dal Alpine's "Salto's " vertragen

daf bei Mittwoch-FuBballspielen der Clubabend langweilig war
daB der Clubsbend weiterhin Mittwoech's ist ( ab 6.4.76 jeden

1. und 3. Dienstag im Monat) .




Der Kommentar

Liebe Freunde,

Die Motorsportsaison 1976 ldBt sich ganz gut an. Auf
dem Rallyesektor wurde - auch in unserer Gegend - schon krdftig zu-
gelangt. In den andren Sparten werden die Messer gewetzt und die
Weichen fUr die Meisterschaften durften weitgehend gestellt sein.

Veranstaltungen gibt es reichlich. Jeder kann sich doch tatsédchlich
aussuchen, was ihm am besten gefdllt; denn immer noch gibt es Ver-
anstalter, die es schaffen mit Behsrden, Anwohnern und all den un-
zdhligen Widerwdrtigkeiten fertig zu werden, und sogar noch echte
sportliche Wettbewerbe auf die Beine zu stellen.

Und gerade in dieser augenblicklichen - wie es scheint - gunstigen
Konstellation sehe ich eine groBe Gefahr: die Gefahr, daB wir heute
nicht an morgen denken, daB wir uns durch unser unengagiertes fal-
sches Verhalten den Ast absdgen, auf dem wir durch Gluck - nicht
durch eigenes Verdienst - heute noch sitzen.

Wenn wir die Chance, die im Augenblick noch existiert, wahren wollen,
mUssen wir ganz schnell damit beginnen, in der Offentlichkeit ein
positives Bild des Motorsports aufzubauen und - in allen Ehren -
klar und deutlich unserem Recht auf Ausiibung unseres Sportes um
seiner selbst willen Ausdruck geben. Dazu ist aber jeder einzelne
von uns wichtig: So wie wir uns im Gesprdch mit den Menschen, im
StraBenverkehr und bei den Wettbewerben verhalten, oder besser ge-
sagt benehmen, so wird die Beurteilung fUr den gesamten Motorsport
ausfallen,

Ich will mir diese Saison auch ein wenig unter diesem Aspekt an-
schaven und dann versuchen an Hand konkreter Beispiele Euch das Ein-
gewthnen in eine neue Situation etwas zu erleichtern - keine Angst:
nur so, ganz locker , ohne erhobenen Zeigefinger.

FUr heute ein kleiner Tip: Gas macht der Motorsportler im Wettbewerb,
nicht on der Ampel, wenn nebenan so ein Dotterkopf steht, der es
wissen will. Ich gebe zu, im Anfang kostet sowas satt Nerven (zumal,
wenn man die kurze Achse drin hat), aber das Erfolgserlebnis ist
hinterher viel gréBer, wenn selbiger Dotterkopf zu spdt merkt, daB
er umsonst Abrieb produziert hat.

Cf?\dle 1nn - bis lich

3ind Sie Sportfahrer?
Oder fahren Sie gern sportlich?

Dann kommen-Sie zu uns, wenn Sie Thren FORD verbessern
wollen. Wenn Sie aber schon einen "heiflen" FORD fahren,
dann kommen Sie auch zu uns, denn wir haben nicht nur
ein gut sortiértes Ersatzteillager mit erprobten
Original-FORD-Rallye und Renntuning-Teilen, sondern auch
erfahrene Spezialisten, die Sie in allen technischen

und motorsportlichen Fragen bestens beraten kdnnen.

Unsere reichen Erfahrungen die wir in vielen Renn-Ein-
sidtzen sammeln konnten, kommen bei uns nicht nur den
Sportfahrern zugute, sondern allen unseren Kunden, die
unsere Werkstadtte aufsuchen.

Oder mdchten Sie ein "Gruppe I" - Fahrzeug probefghren?
Unser PFahrzeugpark steht Ihnen jederzeit zur Verfligung.

Kommen Sie doch einmal bei uns vorbei
- ganz unverbindlich natiirlich -~
Als Deutschlands filhrender Rallye-Sport-Hiéndler

‘und Ford-Tuner freuen wir uns auf Thren Besuch.

Autohaus
JOSEF DIERMEIER

25 jahc Ford-Haupthéndler
- ( EWE und Rallye - Sport- Handler
8 Miinchen 50 (Allach)
Pasteurstr.5,Tel. Sa.Nr.8121085
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