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Besonders im Sport wird deutlich,
daß zur ,,Größe" nur die Leistung führt
Leistung hat auch uns groß gemacht.
lhr Partner - mit Erfahrung -
wenn's um Geld geht
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gut - besser.. . PAITI¡ANER. Den n euat¡tär tst uns cebot.

scr..i DERrA _ REPORT
Hannes Geier Telefon (089) 234 2663 oder 36 64 7b
Jürgen Kaufhold Telefon (089) 4 30 1 I 23

Günther Dadlhuber, Bernhard Eilert, Rainer Greubel, Alfred Haag, Hyronimus, Dieter Janssen,
carolin Kaufhold, Herbert Pongratz, Heinz schreiber, Gerhard verlaan, Herbert wenz
Attualfoto (l), Foto aktuell, Jürgen Freisler, Gerhard Paumann (A), Pholo di Poli e Vanelli (l), Presse.
dienst Badener Rallye.Klub, Heinz Schreiber, u. a.
Rallye Königsbrunn, Scherer/Geier bei der Käfer.Abschiedsvorstellung (nalürlich stilgerechl)
Foto: G. Paumann, Haid (A)

Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte, die mit dem Namen oder den lnitialen des Verfassers gekennzeichnet sind,
stellen nicht unbedingt die Meinung der Scuderia München oder der Report-Redaktion dar, sondern nur clie Meinung des
Verfassers.

SCUDERIA MÜ NCHEN
Wenden Sìe sich in allen Fragen zum und um den Club

an die Geschäftsstelle

oder an die offiziellen Vertreter

SCUDERIA MüNCHEN e.V. im ADAC
Ampfingstraf3e 35,8000 München 80, Telefon (089) 40 31 34

Redaktion:

Mitarbeiter:

Fotos:

Titelbild:

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender

Sportleiter
Schatzmeister
Beisitzer

Martin Krisam
Hannes Geier

Jürgen Kaufhold
Ernst Appel
Rainer Scherer

Telefon 781602
Telefon 234-2663 oder

36 64 75
Telefon 4 30 18 23
Telefon 777977
Telelon 403134

Jederersteunddritte D lE NSTAG im MonatinderGaststátte "SÀNGERWARTE",Pettenkofersrrasse
48, Ecke St.-Paul-Straße, Tel. 53 18 39 / 53 41 67
Gut bürgerliche Küche - jede Menge Parkplätze.

GASTE SIND BEI UNSEREN CLUBABENDEN IMMER HERZLICH WILLKOMMEN!
bankverbindungen:
stadtsparkasse m0nchen
konto nr.67-150 300 (blz 701 500 00)
postsch6ckamt m0nchen
konto nr. 64946-809 (blz 700 100 80)
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L'iebe Clubmi tgl i eder

und Freunde der Scuderia lr4iinchen !

|.left /7s

Unsere'oeid.en Slalons sind über die Bühne, geschneit hatrs dabei genug,
jetzt kann es Sonmer werden..
Berichte vom Club-Slalorn und vom ONS-Slal-om werden erst im näehsten l{eft
erscheinen, doch eins soll- hier schon zu den beiden Veranstal-tungen €!e-
sagt werd.en:

Ein herzliches Dankeschön allen Funktionären ! ! I !

Damit d"ie gemeinsanen Aktionen nicht nur in -A.rbeit ausarten, hatrs ietzt
sähon den Deinel-I¡ilmabend gegeben, doch ein weiterer wichtiger Termin
steht bevor: Unser Obinger Sommerfest an 28. JuIi, natür1ich mit den

obligaten "Umvüegenl bei d.er Anfahrt, diesmal frei nach Schorsch Feld-
meiers Iileen.

Dass es in Obing nicht mehr schneien möge, wünschen sich - und vor
alIem lhnen

2

e,}Þ c.'
und t.k

was ist
Veranstal tu ngs-Vorschau

NG - Veranstaltungen

4.5.
10.6.
10.6.
10.6.
10.6.
23.6.
2l+,6.

3O.6.
3O.6.

Lc / o

I.7.
7.7.
7.7.
7.7.
8.7.
8.7.

CIub SIaIom
Club Slalom
Club S1alon
Club S1alon
CIub Slalom

Turnier MSC

Club S1alom

Club-RaIlye
Turnier ìíSC

Îu¡nier lt4SC

Club Slalont

Club-Rallye
CJ.ub-Rallye
Club-Ra1lye
Club Slalon
Club Slalom

I\rlC Straubin !

MSC Traunrq¡t
RC Hauzenberg
AC Garni scb-Pa rt enki r¡chen
Donaugaur Lauingen

Ênnersdorf
II4SC Freisinger Bär

MSC Freyung
am Tegernsee

Hausham
AII{C Aibling
Neunarkter AC

lilSC Tndersdorf
illC Straubin
IIISC Dreiburgenland
AC Regensburg

Nationale Veranstaltung

26,f 27.5.
1./ 3.6.

r4./ 17.6.
3c.6./r.7.
3c..6,f L,7.

25./4.5.
25./27.5.
25./27.5.
26.5.f L.6.
29.6.f t.7.
3O.6.f !.7.
29./3A.6. .

/. Int'. .{DAC-Nietz-RalIye Stein (DRIvl)

Int. ADAc/lvlscB-Ral1ye l{olf sburg-Berlin
Int. ADAC Rallye Hessen
2. Int. ADAC-Flugplatzre¡uren Erding
Into 5. ADAC-Volvoline-Rheinhessen-Ra11ye

South Swedish Ra111'e, Schweden
Lauriacum Rallye¡ österreich
Volan-RalIye¡ Ungarn
.{kropolis-Rallye¡ Griecheniand
Skoda-Rallyer CSSR

Rallye delle Alpi Orientalir Italien
24 Std. Ratlye von Ypres, Belgien

t.7.
7./8
7./8
ót / o

(uu)

12. l{eidener AÐAC-SIaIom
.7. Int. 18. ADAC-RaIlye Vorderpfalz, Ludwigshafen
,7, ADAC-BergrennenSchauinslandj Freiburg

9. ÂDAC-Frankennald-Slalom Presseck

Internationale Veranstaltungen
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5. ÁDAC - Rallye Königsbnrrur t7,2.1W9

6. Oberpf älzer ADAC¡Ra1 lye Su lzbach-Roserrb erg
3.3.79

Mannschaft s¡rertungl

1. Scuderia München I
. (Fleisler¡ Kastenbergerr Göpfertr I{imrner)

2. Scuderia München II
(Uartr, Glas¡ Scherer, Merckens)

Härtl/Verlaan
Glas/Altenberger
citpf ert/Gijpf ert
Kastenberger/Arnmer
Freisler/Conrad
Scherer/GeLer
firnrner/ (ortrieu)
Haardt/Schulz
Schlee/Steuer
Schmitz/Haag
Hark/Resch
Merckens/Lang
Schreyer/Ha11er

BMr{ 2002
BtM boz
Audi 80
Kadett GT/E
Escort RS
Vl{ Kåifer
R 5 Alpine
Alfa Romeo
Kadett G"r/E
Kadett/cT/E
W Kåifer
Escort
R5

colf GTI
BMW 2002

G/ 2. Gesamt
c/ 10. Gesamt
c/ 9. Gesamt
c/ t3. Gesarnt
c/ 8. Gesamt
Silber
Bronze
Bronze
Erinnenrng
Erínnerrrng
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen

Ks/
2.Kr/
2.Kr/
3.KL/
4.KL/
4.Kr/
6.Kr/
6.KL/

23.t<L/
25.KL/

Int. Sachs - WLnterrallye 23.-25.2.197g (Stoct<)/Schrnuck GoIf GTI KS

W. Herrrnann/(I{achholz) Audi 80 Z.KI
Freisler/Geier Conmodore Z.Kl
R. Gäpfert/(Putz) c'olf GTI 6.KI
srnolej/(Hopfe) Âudi 80

R. Gäpfert/(C. Scheibe)
HärtVG. Verlaan

/G/ß.Gesa¡nt
/ c/ 16. cesamt
/s/tB. Gesa¡ut

/s/s|.Gesamt
ausgefallen

ausgefallen
ausgefallen

19. Int. Kenpen-Rallye, Belgien 2./4.3.79 J. Kaufhold,/(Gerber) Kadett G"f/E ausgefal.len

Int. 41. u ADA0-Westfalen-LiPpe-Fahrt
7O.f rL.3.rW9 KADSTf4UP

Int. 4. ADÂCaSach*Rallye Unterfranken
17./ r8.3.t979

IJ.É. ?ß. AvD/ ISCc-RaILye-Trif els
24./2'.3.rwg

25.3.79 Clubslalom Olchlng

5. Oppenheíner ADÂC¡tÞühJ ahrsrSlalon
25.3.79

2. f:nt. Rallye Costa Sneraldar Sardlni.en
4./7.4.twg

Kolb/Fellinger Cup-Kadett 6. Klasse/Gold

Greubel/ (Rlege1)
Schnitz/Haag
Schlee/iïaribeltner

BMI{ 2oo2 6. KL./s/12. Gr./26. Ges.
Kadett cT/88. KL./B/ 18. cr./36. Ges.
rr ausgefallen

6.4.79 Orlentierungefahrt ìilSC Karlsfelà l^"8/(Hetzel)

H. Atpfert/(Forster) Audi Bo ausgefallen

G. Schöttl l¿tus Elan Gesanrtsieger

H. l{enz BMI{ 528 5. Klasse

Kaufhold/(Kaufbol) opel Kadett GT/E 13. WB/3L.c.

8. Klasse

Int. I
6./8.4

. N)AC¡Saarland-Rallyer Saarbrilcken

.LW9

10. Int. Rallye Zlatni PiassazJ.r Bulgarien
7.4.4.1979

AVD/ATC - Slalo¡n t{eide¡r
8.4.79

CírcuÍt of lreland-Rallye¡ Belfast
L3./ 77.4.79

Int. ARBö-RatIye Wien
zo./?2.4.L979

Int. 15. AIAC-RaIlye rrstennreder Bergn
2L./22.4.rwg

10. ADAC-Rallye Uln
?ß.4.L979

.{ItA0+Slalon-llecting Mílnchesr
t.5.1979

Into ÆlAC l{erra l¡¡d RallYe

Into RAIXA-Rallye Tirtl¡ Seefeld
4.5.79

3¡ ÂDAC Plchelstclner Rallye¡ Regen

5.5.79

Int. ADAC Roland-RallYe Brenen
5./6.5.79

Rainer Greubel BMW ausgefallen

Kaufbold/Schulz Kadett GT/E 5. K1/s/5.Gr./16. Ges.

Kolb/Fellinger Cup-I(adett ausgefallen

S¡ro1ej/ ( Hopfe)
(stock)/Schmuck
C,apfert/Gäpfert
Herrmann/ ( FeItz)
Wurmannstätter/
(H. Raíner)

cerber/ (Scheffel)
Venlaan/Arnrner

Herùert Wenz

Toyota Star-
let Cup 16. KI/ 7. PLatz

Starlet Cup

Audi 80
GOLF GTT
Audi 80
Audi 80

BMI{ 2002
Kadett

BMW 528 2. Klasse

2. KL/ 3. Gesamt
I. KL/ L7. Gesa¡nt
4. KL/24. Gesamt
2. Kl

z.KL/ n. Gr./17. Ges.
z.KL/ 5. Gr./2o. Ges.

Freisler/Conrad
(scnrnarer)/Rartt
Resch/Hark
¡{¡ n.er/ ( ortlieu)
Malter/SohuIz

Vcrlaå¡/Rörtl
Fr:eisler/Corrad
Mer.cke¡rs/La¡u
KoIb/Fellinger
mmer/(ortlreu)

Scùlee/Ea¡ìdt

Göpfert/Göpfert
(stoor)/sc¡m¡cr
schulz/ ( hrtter)

Conrcdore
Kadett R E
t¡ñtl

Reanult Â 5
BM¡{ 2æ2

1. Klasse
l. Klasse

â. do l{.
ausgefallen

Kolb/Fetlinger Clrp-{adett 13. KI. Gold

Dr¡ Peter KrLeglsteiner
Klaue i{mner
Hcrbert llenz
Josef Gerold
Hannes Geier

nesch/Har{r
Soherer/F. Gerold

2. PLalz
5. Platz
2t P].atz
. P1atz

Kadett 25. Ges.
BMI{ 2æ2 3. K126. Ges.

Kadett cr/E 3.Kl/c/3.G¡1.2/4. Ges.
Escort Rs 2L 3.KVs/3.Gr.1/6. Ges.
" 1r3
Grp Kadett
R ! Alp.
Kadett gf/E

Audt 8O
Vl{ Golf GTI
Porsche

Gold
Silber
Sllber
Bnonze

3. KI./G/14. Ges.
auÊgefallen
ausgefallen

3. KL./
5. KL,/
5. K1./
t6. Kr.f

Nachtrag
Ski-Jöring ttfSC Bad TöIz
4.I.79

Alterrberger/IIaller
HärtVHauer
Schreyer/Haller
Hark/

Ford Escort
BMW 2002
Rer¡ault 5
VI{ Kåifer

5. Klasse

4. Klasse



ADAC - Schutzbriefe - neue Ausgabe

ln/er in den letzten l¡lochen einen der beiden
ADAC-Schutzbrj-efe, d.en Tnland.s- od.er d.en

Auslands-Schutzbrief erworben hat, wird-,
sofern er sich bereits vor Elntritt eines
Schadensfalles näher mit d.iesen Dokument

befasst, festgestellt haben, dass slch ei-
niges geändert hat.
Doch nicht nur am Design oder d.er Ei-ntei-
lung hat d.er ADAC gebastelt, auch die Be-
dingungen sincl in die Änderungs-Müh1e ge-
raten. Dass dabei nicht nur Verbesserungerr
d.es l,eistungs-Àngebotes herauskommen, zeigt
ei-n genaueres Stud.ium der Bedingungen.
Die Verwirrung in Sportfahrerkreisen über
vermeintliche Einschränkungen in - für uns

- wichtigen Funkten ist unnötig, da d"ie Be-
stimmungen schwarz auf weiss klarlegen, was

uns "drückt".

lr/as ist passiert ?

Bei den ersten Auslands-Veranstaltungen
dieser Saison kam unter Rallye-Fahrern d.as

Gerücht auf, d.er ADAC würd.e im Rahmen des

neuerÌ Auslan,1s-Schut zbrief e s verunf allt e

oder d,efekte Fahrzeuge, die an einer Ral1ye
teilgenommen haben, nicht mehr nach Deutsch-
land zurücktransportieren, bzw. die Kosten
hierfür nicht mehr tragen. Bestürzung all-
enthalben in Fahrerkreisen, eine bisher oft-
mals i-n Anspruch genommene T,eistung wäre ge-

strichen - Sportfahrer schau selbst, wie du
deinen Schrott nach Hause bekommst I

'rLeistungen werd.en nicht gewährt für Schä-
d-en, d.ie bei Beteiligungen an Fahrveranstal-
tungen entstehen, bei d"enen es auf Erzielung
einer Höchstgeschwindigkeit ankommt oder bei
d-en dazugehörigen Übungsfahrten, sofern hier-
bei Firnenfahrzeuge eingesetzt werden

Aktuelles aus der Rallye-Szene

Daimler-Benz gab zwei Nennungen (wahrschein-
lich für Coupês) zur Akropolis-Rallye ab.
Allerdings dürften keine nahrnhaften Fahrer
zur Verfügung stehen.
Neben werksseitiger' Beteiligung von Audi,
Datsun, Ford, Opel, Renault, Toyota und
Vauxhall d.ürfte ein uns al1en bekannter Ral-
lyefahrer als Hecht j-m Karpfenteich für ei-
nen spannenden Ra13-ye-Verlauf sorgen.
Achim l¡/arnboId" setzt einen heissen Porsche
Carrera, vorbereitet von dem bekannten Tuner
Schlüter aus Düssel-dorf, ein. Das Rallye-
Auto wurde von,mlr bei der Fa. Heígo-tÏber-
ro1l-Büge1 in ltrürzburg-Kist gesehen. Bini-

Freisler/Geier

ge technische Details: lrOltr. Hotor, ca.
,OO PS, Heigo-A1u-Käfig, kompletter Dural-
Schlitten, Hand.bremse hydraulisch betätigt.
Achim lntarmbold und. Beifahrer Rausch sind
seit Anfang des Monats unterwegs i-n Grie.
chenland.
Tn Japan r¡Ierden neue '16-Ventil-Triebwerke
für d.ie Celica-Mod.eLle seriennässig herge-
stelIt. Die neuen nit ca. 27O PS starken Mo-

toren ausgerüsteten tr'ahrzeuge sollen in Grup-
pe 4 bis zum 1.Oktober d.J. honologiert
sein. Binsätze bei ôer RÂC in Novenber sind
geplant.

Gü¡ther Dadlhuber

1

J

Die l¿rlurzel des Durcheinand-ers liegt also in
diesem Nebensatz, zu dem der zuständige
Rechtsanwalt der ADAC-Hauptverwaltung am Te-
lefon erklärte, d.ass diese Formulierung d.es-

halb verwend-et wurd.e, um nicht d.en Automo-
bilwerken d,en Schrott aus \.derks-Einsätzen
nach Hause karren zu müssen.
Für Privatfahrer besbeht also in diesem
Punkt das gleiche Leistungsangebot wie bi-s-
her ! ! Sollte Ihr l/agen aus berufli-chen bzw.

steurl j-chen Gründ.en auf eine Firma ( "Firmen-
fahrzeuge") zugelassen sej-n (und Sie mit
Haftungs-Verzichtserklärung an den Start ge-
hen), so setzen Sie sich doch mal. ni-t Rechts-
anwalt Kramer in der ADÀC-Hauptverwaltung,
Baumgartnerstr. ,1, BOOO München /0, Tele-
fon 16 76 - tr|, 1n Verbindung. Eine klare
Aussage zu dieser Situation war derzei-t
nicht zu erhalten.
Beim Inlands-Schutzbrief sieht d.ie Sache et-
was anders aus. Hier ist d.er besagte Neben-
satz tn den Bedingungen nicht enthalten, al-
so keine leistunfi im Zusammenhang mit lìalì
1ies, Slalon od.er Rennen.

Wenn's also nur d-aran lag, können Sie wie-
d,er sorglos "werfen", der grosse Gelbe mit
dem Hänger holt (fast) a1les wieder heim.

TRRTUT{ IlI
Hannes Geier

Dle "Àllgemeinen Bed.ingungen für d"en ADAC-

Ausland-sschutzbrief" sagen in S 7 "À11gemel
ne Risiko-Ausschlüsse" unter Punkt 2.b)
deutlich aus :
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10. fnt. Rallye rrZlatni Plassazi'r 7.-9.4.79
2.2OO kn Anfahrt plus 1.@O krn Training plus t.56O kn
RaIIye plus 2.2OO kn Helnfahrt und 13 Tage Zeit, das
lst dle Rallye t'Zlatní Piassazirr 1979.
Mit von der Partie raren diegnal Gerhartl Verlaan als
1. Fahrer und Klaus Anmer als Navigator ira eigenen
Auto, vom,{utohaus ELsenhofer gut vorbereiteten
Kadett GT/E Gnrppe l. Als $rpen-serwice-Mann
ttAndi Schulz'r und neu'a1s 2. Service Mann Hans Geyer.
AIs Zugauto der 2.5OOer r¡o¡n Flchtenberger Eansi.
Anhänger und Þchståinder stellte uns der Edelmann
Heinz zur Verfügung.
Karl-Heinz Gerber auf seine¡n neu aufgebauten
Bayriscb 2OO2 mit Beifahrer Günther Scheffelr der
seinen Wohnsitz von West-Berlfn in den Schrarz¡rald
verlegte. Ge¡iberrs Servic+Leute kame¡r aus Ost-
Berlin.
Auch heuer waren die Konditionen von Veranstalter
r¡ieder sehr gut. Kein Startgeld - 1.2OO Liter Benzfn
6 Übernachtungen für { Leute vnd, 224 Lena = ca.
lN 22Or-, nas einem Kaufvert von ungefåihr DM 10OOr-
entspricht.
Das Training låißt sich in 2 lagen locker eriedigen.
Freitagnittag gemeinsame Abfahrb aller Teilnebmer z
zum Training in den ca. 1$ kn errtfernten Badeort
'rAlbenarr, auf dessen Straßen auch heuer r¡ieder das
Rundstreckenrennen stattfand.
Sarnstagfrühr Papier- und technische Abnahme in A1-
bena, wo sich auch der Parc fennè befand. 13.OO llhr
Fahrervorstellung vor ca. 5O.OOO Zuschauern mit
Eltillersùrüssen und ilfusik. Das konplette Geschehen
r¡i.nd.vo¡¡ Fernsehen Live übertragen. Àlbenar ein
winkeliger Teerkurs von 3r5 km Länge, der 5 ma1
umrundet r¡erden mußte. I Rennen mit je 12 Fahrr
zeugen immer 3 nebeneinander, wobei alle $ Sec.
eine Reihe abfåihrt.
ïm Training setzt Gerber seinen BMI{ an den Rand-
stein. Linke Schringe verbogen - aus der Traun von
der Ra11ye. Ein Zuschauer stellt Karl-Heínz von
seinem BMW dieselbe zur Verfügung und geht 4 Tage
zur F\¡ß. Spitze ! ! ! Ammer Klaus darf das Ren¡ren
sel"bst fahren, touschiert elnen neifenhaufen und
hat einen Dreher. Nach den Rennen sofort zurück
an den "Goldstrandtt. Auto nochmal durchsehen und
einräumen¡ denn um 2O.OO Uhr ist parc fermè.
1 Stunde später Start des 1. Fahrzeuges zur 1.
Etappe. Diese belnhaltet 9OO km mit 26 i{P¡S in
17 Stunden. Dann 5 Stunden Pause zum Serwice
machen. U¡n 1B.OO Uhr geht es schon weiter zur
2. Schleife. Die Startreihenfolge ergíbt sich
nach der P1azíerung im Gesamt. Gerber startet
als 23.r Verlaan al^s 2l¡, in die 2. Schleife. Sie
ist 66o krn 1ang, hat 19 I{Pr s ui'¡d dauert 14 Stunden.
Montagfrüh un B.4O Uhr ist die Rallye zu Ende.
Nicåt mehr garx¿ so frisch aber glücklich¡ wir sínd
alle inr Zielr das Auto heil - bis auf einen abge-
rissenen Auspuff.
Gerber/Scheffel rerden in ihrer Klasse 2. ¡¡it Gold
11.. in der Gnrppe 2 v¡d 17. Gesant. Verlaan/Anner
sind die 2. in der Klasse nit Silberr 5. in der
Gruppe I und 2O. Gesant. Eine sehr gute Leistung.
Wir ¡¡erden uns bemilhen nächstes Jahr ¡¡ieder diese
Rallye zu fahren und versuchen mehr Teams aus dem

Club nacb Bulgarien zu bringen. Es r¡äre auch viel
leichter¡ dann Service und &instiges zu be¡rerk-
stelligen:
Von 93 gestarteten Teilneh¡nern erreichen J6 das
Endziel. In der Zwangspause hörten ca. 15 Âutos
auf, die nur um den Pokal'rFYiede und Freund-
schaft'r fuhren.

3. ADAC Pj.chelsteiner Rallye a& 5.5.79 in Regen

25O km Strecke, davon 1"35 WP Kílometer auf 6 Prü-
fungen verteiLt. A1les Rundkurseo 2 Schleifen a
I Prüfungen. B5 Gesa¡nt-Startero Stärkste Klasse
war B !, verbessert bis 2 Liter mj.t 19 Startern.
Es folgte Á 2 und B B jeweils rnit 1J¡ dann Â 4
mít 12 Autos, A 1 mit 9 und B / mit B ,{utos. Die
Klasse B 1O und ,{ 6 waren jeweils nur ¡nit 1 Auto
besetzt.
Abnahrne am Sarnstagfrüh ab 5.OO Uhr, ab 7.OO Uhr
1. ,{uto zur Einführungsmnde in der jede WP lx
abgefahren r¡erden durfte. WP 1 Kandtbach-Groß-
Loitzenried 3 t/2 nunden = 1315 kn ( l2r( Teer
und 2r1 Schotter). In der 2. Schleife 4r5 Runden
= L7t5 km. IiP 2 Unternaglbach-Somnerberg nur
Teer ¡¡obei das 1. MaL 3 3/4 Runden ca. 18 km.
2. Schleife 5 3/4 na. = Ca. 29 h, I{P 3 Mitter-
bichl-Ralndort 2 3/ 4 Rd,. = 25¡7 kn SchottepAn-
teil ca. la kn. 2 Schleifcn als I{P 6 gefahren
4 S/4 n¿. = ca. 46 km Schotte¡*Anteil ca. 9 km.
Die Organisation auf den l{Pts kann nan ale nicht
besonders bezeichnen. Bei der Hälfte der WP|S
¡raren Standzeiten von 2O Minuten und nehr. Vom
Start weg ¡¡¡ßte schon sehr schnell gefahren
werden, Íenn ¡nan an der ZK 1 Strafninuten verr
rneiden wo1lte. (S tr ¿ Minute¡r) Muß das sein?
Die Veranstaltung dauerte für dle ersten Start-
nunt¡aern von 5.OO Uhr Früh bis um 2O.QO Uhr Abends
Die Âusrertung dauerte sehr lange. Die Preise
uaren schön und reichlich. In Ganzen gesehen
konnte die 79er Yeranstaltung bei reiten das
Niveau nicht erreichen.

Gerhard Verlaan

O.K. rs Iestival Ra11ye Bavaria auf Xis
gelegt

Geblleben 1st ein Name: 'rRal}ye Bayariarr,
iloch clas Ðrum-Rum hat s1èh nâchtig gewañ-
delt. Gestrichen wurden lange Yerbindungs-
etappen, Sport statt itSchleichen'r stand.
auf clem lagesbefehl , àus clem frijlàeren 2f Z-
Tage-Zlrkus wurde eine konzentrierte Tages-
Veranstaltung, i-n aler der Sport im Vorder-
grund stancl - Rallies sind ja auoh prinär
kelne Gesellschaftsveranstaltungen. Auf
Xls gelegt wurcle auch der Termln - nlcht
clurch Streichen aus dem Kalender (auch d.as

mussten wlr frijher schon akzeptieren), so¡x-

clern iLurch Yorverlegung aus den ersten
Herbst-Tagen in ilie weitaus rutschigere
Februar-Eis z eit.

Scherer im Offside!

Wir stellen vor:
Erika Elberskirch

Die Ehefrau unseres langjährigen Clubmitgliedes und Ober-
funktionärs Jürgen Elberskirch móchte ihren l\4ann und
selbstverständlich den Club in Zukunft als Funktionär und
freiwillige Helferin unterstützen. Für selbständìge Akt¡vitä-
ten fehlt der ganztagsbeschäftigten Buchhalterìn, Ehefrau
und Mutter leider die erforderliche Freizeit. Wir hoffen, daß
es Frau Elberskirch bei uns ebenso gefällt w¡e ihrem Mann.

Ganz neu ¡m Motorsport ist Herr Harbeintner. Er möchte
1979 mit seinem neuen Hobby, dem Rallyefahren (als Co)
beginngen, soweit es seine Zeit als Auszubildender und bald
Wehrpflichtiger zuläßt. Wir hoffen, daß sich unter den M¡t-
gliedern jemand findet, der ihm bald den Einstieg ìns Ral-
lyegeschäft ermöql¡cht.
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O.K. Klemenz hat realisiert¡ wâs schon in
manchem Ral1ye-Hirn spuckte, und - die
Hechnung ging auf.
99 Starter - dj.e restlichen Wj-lligen ha-
ben bej-m Nennen zulage nachgedacht - tra-
fen am J..t'ebruar auf eine Veranstal"terge-
meinschaft aus AC Bavaria, MSC 12, PùlC Mün-
chen, Scucleria lytagra und, Scuderia Nlünchen.
Darnit also keine Kontra-StelJ"wrg zwischen
]leilnehmern und Veranstalter, denn viele
Fahrer kpmen aus den an der Rallye betei-
llgten Clubs.
Das I'ahrt-Konzept, schon vorher bekannt
und - vom Saison-Begirur in Bayern ganz ab-
gesehen - mitentschej.dend. 1ür das gute Nen-
nungsergebnj-s, erwies sicb aLs sehr posl-
tiv für leil-nebmer u:rd Zuscbauer.

Wimmer/Ortlieb

Vier Sonderprüfungen auf.engstem Raumr da-
durch wenig Verbindungsetappen. Jede Son-
derprüfung dreinal- auf dem Progratmr so wa-
ren echte leistungsvergleiche mög1ich. Zu-
schauer konnten mal da, mal dort Driftwin-
kel und Handbrems-Akrobatik begutachten,
ohne irrsj-nnig hin- und herfahren zu müssen.

Die Serviceleute mit clero garLzen'Iross waren

auf . Hochbrück konzentriert.
Natürlich gabrs auch Schattensei-ten¡ Angê-
fangen bei aler Hektik der unterbesetzten
Papierabnahme, einer reichlich späten I'ah-
rerbesprechungr'rleicht'r verwirrenden
I'ahrtunterlagen b1s zur verzögerten Sieger-
ehrung in einem Lokaf, das ob eines ver-
nêindllchen Faschingsgeschäftes alie Rallye-
fahrer dernaskierte und vor die tür setzte.

Doch kfeine Probleme lassen sich am besten
mit den I'ahrtleiter in ¡ruhe kl-ëiren - auf
jeden Fall hat O.K. mit uns (den mitarbei-
tenden Clubs) und fü¡ uns ldie l'ahrer) eine
Rallye präsentiert, alie das Prädikat
'rsportli,ch wertvofl'r verdj-ent. Yfer nun auf
d.en an manchen Stellen noch ausgedruckten
September-lermin spekuliert,¡truss sich. l-ei-
der bis zum nächsten Frij¡jahr geäuJ.äen'

wenn d.as rWinter-.!'eetiva1" zum zwei.ten MaI
tt steigtr .

Eannes Geler

ADA0-Sportfahrerlehrgang auf dem

Salzburgring 23.-25.3.79

Beginn einer neuen Salson - ein guter An-
lass ftj,¡ rnanchen -H'ahrer, das theoretische
und. praktlsche Wj"ssen über clie Sewegungs-
vorgânge von lYlensch unil Fahrzeug - nicht
nur 1n extremen Situationen - aufzufrl-
schen und zu vertiefen. Dooh nicht nr:.r

Sportfahrer. waren durcb die Ausschreibung
d.es ADÀC Gau Südbayern angesprochenr aucb
für "Alltagsfabrer'r ohne tuotorsport-Ambi-
tionen waren dle zwei Salzburgring-I'age
gedacht.
Der Rennkurs selbst, ln drei Sektionen
aufgeteilt, cliente als Libungsf elcl , hinzu
kam der -r'ahrerlagerplatz für Sfafom u¡d
Sicherheitstraini-ng. Afs'lTrockentraining"
gab es Vorträge (2.3. übel mentales Trai-
ning), Seh- und Reaktionstest, etwas Sport-
theorie und Filnvorflihrungen.
Daß clas C,anze, professionell geplant und
gut durchorganisiertr nicht umsonst war
(unct auch nicht sein konnte), ergab sohon
ilie Àusschreibung. Doch war der Prei.s von
ÐM 225.- (inc1. Úbernachtung und Versich.)
für manche, die sonst emotlonslos vi-erstel-
lige -tseträge auf Rallies in di-e Yfälder pul-
vern, Grur¡d zum !'ernbleiben - oder haben
siers nicht nötig ...? 5O leilnehmer, da-

runter 5 -!'rauen, stel-l-ten sich ilen Instruk-
toren.
Wle sieht nun ein "Alltagsfahrer'r, der kei-
ne LLzenz besitzt, sein Auto nicht bei Oris
oder Slaloms an den Start bringtr der sich
also trnurtt im normalen Straßenverkeh be-
wegt, d.iesen r,ehrgang ?

Dj.eter Janssen, Arzt am Unfallkrankenhaus
tn riurnau, ist beruflicb oft genug mit d.en

Folgen von I'ehlreaktionen j.m Verkehr kon-
frontj-ert. Nach 25O km ( I ) auf den Rlng und
ej-nem Gewichtsverlust von zwel Kilo ( ttotz
guter Yerpflegung) sahildert er clen l,ern-
effekt der einzefnen libungen wj-e folgt:

Sektion I: Sicherheitstraining

çefahren wurcle nur auf der Gle j-tf1äche t

wobei ilas Verhalten d.es .tahrzeuges in
Grenzbereichen kennengelernt werden korrn-
te und die nögllchen 'rAuewege" erklärt und
geübt wurilen; illeser Teil entÈpraoh alen

Schleuderkursen.

Sektion II: Slalom

üach Abschrelten u¡d nrkfären des Kurses
wurde elne grundsätzliche kurze "Sfalom-
lehre'r gegeben, ciie das Fahrverhalten cl¡a

PKYI bei Lenk-, Gaswechsel- und. Bremsmanö-

vern verdeutlichte; suchen der Id.eal-Iinle
unil sauberes Anfahren der Poller tvaren
äauptlerneffekte, wobei clas FabrverbaLten
eines Jeilen individueflen. Autoe'nitberück-
slcbtigt werd.en musgte.

Sektionen III - Y¡ Salzburgring

Dle Îücken und ligenheiten einer ieden Kur-
ve wurden ausführlichstr klar und präzlsc
dargestellt, beim Abgehen der Streoke an-
hanil tler markierten Elnlenk-, Scheitel-
und Àuslenkpunkte die Ideallinle verdeut-
l1eht. Als !'ahrer hinter seinem Lenkrad sah
die Sache weitaus problernatischer ausr ¡tran

tastete sich langsan mit steigender Geschwj.n-
tligkeit an clie Ërenzen der Haftung seines
.!'ahrzeugs heran, jeder lehler wurde duJcch

'rRudern" r trÛreher'r oder (Gott-sei-)ank harm-
l-ose u¡cl glinpfliche ) "Ausritte'r quittiert.
l,ernziel war das koordj.nierte r gaubere I'ah-
ren auf der Id,eallinier vom EinfeÌ¡ren in
die Kurve big zum (Auf¡oacbenr.

Zusanmenfas sung:

Sein Slalom und der relativ fangsam ge-

fahrenen Schikane konnte ich das .¡'ahr-

verhalten bis zum Grenzbereiclr bin ken-
nenfernen und die fahrtechnischen Konse-
quenzen üben, clie schneller gefahrenen
Kurven w1e Nocksteinkehre, -!'ahrerlager-
ku¡ve und vor allem die Memphiskurve

brachten mir ilie -t;rkenntnj-sr daß die
Grenzen meines tr'ahrzeugs höher liegen
als meine persönliche Gas-Hetü.sohwe1]e
(ich hab' halt kej-n so 'rgrosses Hetz't ).
flieines llfachtens lst ein solcher ]jehl-
gang für einen "Nor¡oalfahrer'r mindestens

genauso fruchtbar wie für einen "Sport-
fahrer" r was Ja aucb ttle Zueatüensetzung
tler lellnehmer und Îahrzeuge ueiStc.

Rlng-lÍotlzen au Rancle :

Es soll

ei-n Porsche 9ll-tr.ahrer zu einem Por-
sche 924-Fahrer gesagt haben: trDu mit
deinem Audi-Coupé! "

eln leilnehmer trotz frevel-hafter lnt-
fernung seiner Matratzen und anileren
welchen Bettzubehörs auf dern Drahtrost
bestens geschlafen haben ....

ein Instruktor erst nach intensivem
nYfattens'r 'em Samstag früh gegen 4.30
ilb¡ die Eingebrrng bekornrnen habenr was

er selnen Sohäfoben erzâhlen so11.

I



Int. RalLye Costa Smeralda und Int. ARBö RalIye.
D ie ers ten IÍITROPA-CUP-Läufe .

Von der Costa S¡reralda berichten, heift bei Land. und
und Leuten anfangen. Abe¡ wer kennt Itali-en noch
ni.cht. rìlso berichte ich nur über die iìallye.
1l! Teans hatten genannt. lie italienjsche Ra1lye-
spitze und paar ÂusÌänder, liitropa-Cup-wil-Iige-
Fahrer. Aus leul.schland bzw. Bayern waren erschie-
nen. .AIber/Stadler, Schieritz/Iiggert, Unterbuch-
berger-GrätzI, Kaufhold/Kaufhold unC iì ittreich,/
St¡ob1 letztere rryaren die Pechvögel der Rallye.
Sie hatten nur allzubrav auf einem Leihwagen tral-
niert uE dann beim letzten Check up der Celica
einen Kurbellvellenbruck zu erleiden.

Âlber/Stadler l-ießen sich durch die herrlichen
Schotterst¡aßen zu zuschneller Gangart hinreißen
und hörten in WP { nach einer Kaltverformung an
der Ka¡rosserie auf. Schieritzfnggert hatten cli-
verse Frobleme, wie kein Benzln 1n der WP oder
zuviel Benzin in der WP.
Gruppe 2 Äutors sind manchmal schon verhexte
Dinger. Àber Sie erreichen cias ZieI Eit einen
!. Gruppenplatz und €in€n ,4.ten i¡n Gesant.

Unterbuchbe'rger:f Graelzl r¡aren der Joker des
ADÀC-Gau-Südbayern bei dieser VeranstaLtung. NIit
ihren Zeiten sorgten sie doch für Aufregung in
der italj.enischen Gruppe 1 Armada. Ein i'1. P|atz
und 8. Pl-a.tz in der KLasse bedingt clurch Probleme
an Stoßdämpferhalterun¡;en brachte sie um eine
etwas bessere PLazierung. Damit wâre cle¡ Chroni.sten-
pflicht genüge getan.
Kommen rvir zu den Erlebnissen dieser Raltye. Ge-
prägt d.urch herrLiche Schotterstraßen berg auf -
berg ab maL weit mal eng. tiit einem;ïetter, clas
schön aber saukalt vrar. llit Zuschauerma.ssen, d.ie
e inmal fehlge ldte-b sogar die lleutrali-sation von
2 äPrs erzÌvangen. Auch spielte einmal ein Sitz-
streik der RalÌyeleitung einen Streich, so daß
nochmal { l/Prs gestrichen wurden. Es waren Lrolz-
dem noch genügend Schotte¡ kn d.a. Ein Schotter¡
der so fest und hart rryj.e Asphalt war.
l{ach den ProLog wa¡en wir nach Jfittreich-Schrieb
fa.hrend auf de¡o 19. Pl-a.tz.
Àuf der 1. Etsppe fingen wur uns einmal durch
tanken und durch bastel-n am Schein¡rerferhalter
4 liinuten ein. Nachdem d.er Halter von Karl
Schie¡itz (J. Kaufhold zu C. K. der kann d.as,
der macht tloch an Gebissen mit Draht und so..),
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hervorragencl geschwelßt wurde, schafften wir
durch einen hektischen Reifenwechsel nach der
vorletzten WI' nochmaLs 1O Minuten auf der Strek-
ke. So daß d.as A.d.if. ni-cht mehr fe¡n war.
Der Rel.fenschaden verursacht d.urch einen sar-
dischen KLeinhinkel hatte uns auch zwei Befestl-
gungsschrauben am Differential gekostet. Eine
konnte der vorzügliche Conrero Service ersetzen.
Conrexo half uns auch bei einem kl-eineren el,ek-
trischen Problem. Ein herzliches Dankeschön. Wie
auch den Kleber-Reifen-Leuten d.ie uns gegenüber
sehr nett und. ungemein hilfsberej.t waren.
In iler 2. Etappe hatten wir noch einen kleinen in-
ternen Klassenkanpf auszutragen. Der Klassengegner
war auch mit sovieL Streckenminuten, wie wir be-
haftet, aber ca. 2 Minuten lrn Gesamt'en vor uns.
Carolin und der italienische Deifah¡er verglichen
laufend Zeiten. So gab es also noch zum Schluß
ein bischen Spannung. Geschafft haben wir es d.ann
auch. Er wurde J2. wir )1. im Oesant nit knapp
einer ì¡iinute Vorsprung.
Damit war zumindest mit Anstantl der 1 " Mitropa-Cup
Lauf hinter uns gebracht.

ARBö-RALLYE

Yon den vielen Bewerbern im Gau Süd blieben nur
noch l.Teams übrig, 

^lber/3tadler, 
Unterbuch-

bergerT'Sterling und Kaufhold/Schulz. Nachdem
meine Frau keinen Urlaub bekam sprang r\ndi Schulz
als Beifahre¡ ein. Die ARBÖ-RaIlye obwohl offiziel_I
a1s nicht trainierbar bezeichnet, war natür1ich
von den meisten vo11 trainiert worclen. Unter ande-
rem auch von den 2 Audi-iTerk-Îeams. So bekamen wi-r
wenigstens einen anständigen Schrieb. Harald. Denuth
hat ihn erstklassig ctiktiert.
Die ersten 

"lIPrs 
von lVien nach ri¡eiz wurden mi.t den

nötigen Ånstehzei-ten (l/z bis tf¿, Std.) hinter uns
gebracht. Alle Schotterprüfungen waren sehr schön.
Die leerprüfungen çaren nir pêrsönÌich zu schnell.
Ðeo entsprechend var tlie Lust zun Fahren sehr groß.
Dabei stellte ich dann auch fest¡ d.aß es ohne
Reifen auf der Felge bergaufr bergab genau so
schneLl geht wie mit Reifen auf der Felge.
Ein bischen Hektik gab es gegen Ende cles J. Teils
als wir einen Reifenschaden hatten und d.er Er-
sa.tzre ifen vor d.er WP wied.er platt war. Sport-
kameradschaft eines österreichi"schen Teilneh-
mers unal Klassenkonkurrenten half uns mit einem
Ersatzreifen über die Runclen. Die ServiceLeute
von Fritz Unterbuþhberger konnten dann aber in
tler Nacht noch einen /{interreifen auftreiben
und nontieren.
In dieser Runde ließen wir auch noch einen ober-
steirischen Pfosten (ttein aber dick) mitgehen.
Die Spangler soLlen schließlich auch Ieben.
Diverse Kleini6keiten wie verklemmte Gasgestänge
oder klappernde Ventile, versteì-1te Ziìnd.ung
konnten entrced.er behoben werden od.er wurden eln-
fach als gegeben hingenommen. Âm Ende sprang
ein 5. Platz in der Klasse und Gruppe und ein
16. Platz im Gesamt heraus.
Fritz Unterbuchberger erreichte den 1{. Platz
im Gesamt und Georg Alber den 12. irr' Gesamt.
Der momentane Stand 1m ìlitropa-Cup ist noch
sehr schmeichelhaft (fUr aen Schreiber)¡ es
führt 5ssig,/Oberortner aus österreidh vor
Unterbuchberger, Kaufholcl unci Haitler.
Der d¡itte Lauf ilie Hessen Rallye könnte be-
reits eine Yorentscheidung bringen. Da bis
Jetzt noch nicht feststeht, wer von den starken
Italienern heuer auf den Mitropa-Cup angesetzt
1gt.

Jürgen KaufhoId.
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milropa-cup zum neu€n leben erwockt.
1978 haben ein¡ge teams vom gau den mitropa-cup nicht
in vergessenheit geralen lassen. und das, obwohl es kei-

ne unterst0tzung vom gau gab.
diese hartnåckigkeit und auch die erfolge haben den gau
veranlaBt sich 79 im mitropa-cup zu engagieren. wobei
einige ausgewåhlte fahrer die gelegenheit haben, sich
für das mitropa-cup-team zu qualifizieren. drei teams
werden dann in diesem jahr unterstützt.
¡nteressant für die rallyefahrer im gau ist es, daB sie sich
bereits heuer im rahmen der bayrischen rallyeme¡ster-
schaft für das mitropa-cup-team 80 qualifizieren können.
der gau sollte aber dazu noch einige ausf0hrungsbestim-
mungen festlegen.
haben möchte der gau natürlich fahrer, welche durch ¡hr
fahrkönnen und durch ¡hr fahrzeug im mitropa-cup chan-
cen haben. gleich ob gruppe 1 oder gesamt-cup. der
grund f0r eine tlnterstützung der stärksten teams ist die
art des wettbewerbs;
von 7 rallyeveranstaltungen sind 4 europameister-
schaftsläufe.
für privatfahrer bereits låufe wo sie im direkten wettbe-
werb mit den werkteams oder håndlerteams der ver-
schiedensten automarken zusammentreffen. dazu
kommt, daB in den letzten jahren nur verkappte werkte-
ams den mitropa.cup gewonnen haben. es scheint, daB
s¡ch der mitropa-cup bereits zu einer art kleinen europa-
me¡slerschaft entw¡ckelt. da der gau als mitveranstalter
auch direkt am cup beteiligt ist, möchte er seinen fah-
rern mit einiger unterst0tzung einen ausgleich zu den
besser betuchten werkleams (material und geld) ver-
schaffen. und betrachtet man die läufe von 79 so, ist der
eine oder andere lauf f0r den privatfahrer von den kosten
her erschwinglich, z. b. barum-rallye mit ca. dm 80,-
startgeld incl. obernachtung und benzin. oder die rallye
costa smeralda auf sardinien, es werden dort nur schot-
terreifen benötigt, verbilligte fähre, ein zentraler serviòe-
platz, mehrere schleifen auf gleicher strecke dadurch
ke¡n trainingsvorteil fur inländer. auch die öslerre¡chi-
schen läufe sind trainingsfreundlich, alles sehr nahe am
standort. so sollte dies ein anreiz f0r den einen oder an-
deren fahrer sein, sich heuer einmal in einem mitropa-
cup-lauf zu versuchen und sich zu bewåhren. vielleicht
wird dann der mitropa-cup doch e¡ne alternative zum ein-
heimischen rallyetopf .

Slalo¡n Oppenheirn 25.3.79¡ 1. Lauf zur Deutschen-
SIa 1o¡n-Mei sterschaf t .siid

Um die Familie nicht gänzlich zu vernachlässigent
nahn ich also diese ¡rit in die Pfalz. I{ir fuhre¡r
Samstag in der Frühe los¡ ohne Nennungsbestätigung
noch zu besitzen. Nornalerreise ¡nacht dì.es ja auch
nichts, man hat ja schließIich die Telefonnummer
des Rennlelters! Aber denkste¡ Von Neustadt aus
dreimal porbiert und dreimal FehJ.anzeige! Ich fuhr
also dann an Sarnstagmorgen mit neinem Schwager gen
Oppenheim und traf um 10.æ Uhr dort ein. Dort ee
fuhr ich schließIich, daß neine ,{bnah¡nezeit un
13.þ Uhr sei. ,{lso erst nal 3 Stunden t¡arten o.o.

Wir schauten uns nun mit al-ler Ruhe den trBetrieb'r
so an und waren r¡it der¡ anderer¡ Startern der Mei-
nung, daß bei dieser Organisation die letzten
Starter nit Licht fahren ¡rürden¡ Die Startnunner 1

glühte also schon un 11.15 Uhr an, und das beL eine¡n

Starterfeld von ca. 1OO leilnehmern! Nach jeder Klasse
war darur erst mal noch eine Viertelstunde Pause¡ es
wurde später und später .... lch startete dann auch

'rschonrr um 15.45 Uhrl lch bedauerte die GT-Klasser
sie mußten als Letzte fahren und das ab 18.30 Uhr
mit Scheinwerfer.... Aber damit nicht genug¡ a1s
ich um 17.3O Uhr nach Hause fuhrr fing es zr¡ regen
a¡r. Normaler'¡¡eise ist ja um diese Uhrzeit eine Velb
anstaltung zu Er¡de. Soweit die Organisation.
Fahrerisch war die Strecke sehr schnell auf einer
Straße ausgesteckt, das Fahrerlager gab kein Grr¡nd
zu Beanstandungen. Àuch der Glühr¡ein schmeckte bei
feuchtkaLten l{etter hervorragendt Und das kam

sportlich dabei heraus: 5. Platz in der K1asse und
die ersten 1O Punkte zur Meisterschaft.

Herbert l{enz

Slalonr Weiden an 8.4.79 - 2. I'auf zur Deutschen-

SLalom Meisterschaft - Region Süd

Ich hatte schon ein ungutes Gefühlt als ich für
I{eåden nannte und ich r¡urde nicht[enttäuscht'r¡
Organisation rie bei eine¡n Traktorrennen mit 10
Starte¡n! ,{ber man hatte nicht mit 90 Starterr
gerechnet bei einem fltl-Laufr ilar djie Antr¡ort eines
F\¡nktionärs! Es fing ¡¡ieder mit Telefonieren an:
Da ich bis 7.oo Uhr in der Frühe Dienst hatte und
laut Nennung u¡¡ 8.OO Uhr Abnahne gehabt hättet
woll"te ich den Rennfeiter fragen, ob ich vielleicht
eine Stunde später zur Abnahme konu¡en könnter aber
drei Versuche saren vergeblích. Als ich dann n¡it
absoluten Streckenreko.ã in W.id"tt landete ( f Sta.
35 Min.), erfuhr ich von nir bekannten Startern,
daß die Abnahme von 90 Startem irurerhalb von einer
Stunde abgerickelt werden solfte! Ich ließ dann
schließlich um 11.OO Uhr mein Auto abnehmên ¡o¡¡oo
Um 1O.30 Uhr startete dar¡n das gesamte Teilnehner-
feld zun Trainingslaufr nach kurzer Mittagspause
zum 1. I{erbungslauf und dann zum z¡reiten Wertungs-
lauf¡ lch fuhr also u¡¡ 11.3Or 14.L5r und 16.æ Uhr.
Die Siegerehn¡ng war u¡n 19.30 Uhr angesetzt. Ob
man in Nordbayern auch eirunal auf klassenweise
Starts kommt? Ein bekannter Fahrer aus der Gegend
von Frankfurt erzählte nir, daß er un 3.OO Uhr nit
dem Hänger regfuhr und gegen 2 Uhr r¿ieder zu Hause
sej.n würder also 23 Stunden untenregs wegen I Min.
Slalo¡nfahren. Ich weiß nicht, ras sich die Veran-
stalter so denken .... Das Fahrerlager ¡{ar nur mit
Gur¡nistiefel zu betreten und eurÌle von fast alLen
Fahrern genieden¡ Einen Parc fermè rar auch nicht
auszurnachen... nenigstens hat es nicht geregnet,
aber dafür konnte der Ver:anstalter nichts!
Die Strecke ¡¡ar recht schnell und dreinal zu ô¡rch-
fahren. Im Training gab es einige Dreherr da in
zwei Kurven eine Sandauflage war¡ bei den l{e¡*
tungsläufen ïar diese jedoch ïego fÞ unsere Klasse
mit nur 3 Starterrr besetzt Harr gab es dies¡nal
keine Punkte¡ ich belegte den 2. Platz. Gesantsieger
r¡ar einmal mehr Martin Bußnrann nit seiner höllisch
schnellen Alpine.

Herbert l{enz

ïnt. ADAC¡Sachs-RalIye Unterfranken 17.3.1979

Auch in diesen Jahr veranstaltete der IüSC Zellingen
wieder die Rallye-Unterfranken, die für die Bay.-
und Nordbayeri sche Ra1 J.yemei sterschaf t gewert et
wird. Das Prâdikat Deutscher Meisterschaftslauf
bLieb den Zellíngern dj-esmal aus unerklärlichen Grün-
den versagt.
Die Scuderia München hatte 3 Teams genanntr die sich
am Sanstagmorgen kurz vor 6 Uhr zu4 Abnahme vor dem
Casino von Fichtel E¿ Sachs in Schweinfurt trafeno
Nach der sehr gründlíchen ,{bnahme r¡urden r¡j-r um

7,53 Uhr mit der Startnumner 2J von der Ranpe des
Sachs Sporting Busses gestartet. Wir, das sind
Thomas Schmitz und Co A1fred Haag mit einem Gnrppe 2
Eisenhofer Opel Kadett GT/E.
Die Rallye bestand aus 1"4 Wprs mit insgesamt 21O krn
und knapp þO km Verbindungsstrecken. Nach der 1. WP

nußten die Favoriten Reinhard Hainbach und bein neu-
er Co Klaus Fabisch ihren Ford Escort ¡nit Problemen
abstellen. Die herausragenden und selektiven Wprs
¡{aren, wie schon in Vorjahren die Tnrppenübungsplätze
I,lildflecken und Ham¡nelburg. In llammelburg wurden 2x2
Runden mit insgesamt 82 km gefahren. Diese Sonder-
prüfung nar die längste und für uns auch die schôn-
ste. Dr¡rch 2 Zwangspausen, in Hamnelburg und in Zel-
lingen ¡+urde die Rallye in I Abschnitte geteilt.

Ein großes Lob der Auswerbung, derm im Zielr das
wir gegen 19.3O Uhr erreichten hingen schon die
Zeíten der i{prs der ersten 2 Ábschnitte aus, und
der Rest folgte eine gute Stunde später.
Im Ziellokal, dem Fichtel & Sachs Casinor konnten
sich die Teams ¡nit einem kostenlosen kalten Buffet
¡¡it kulinarischen Leckerbissen stärken und u¡n 23.30
die Siegerehrung entgegennehmerr.
[Þn Gesantsieg errangen Joachirn He[er/Mathias Jestaedt,
von Sachs Sportin genannt. Auch die Scuderianer konnten
sich platzierenr Rainer Greube!(e. Riegel) 6. und
Tho¡nas Schnitz/Affred Haag 8. in der Klasse bis 2 Liter.
Man darf hoffenr daß die Zellingerr die sorohl durch
die Organisation als auch durch die l{prs glänzten, in
nächsten Jahr r¡ieder das Prädikat DR!¡t-Lauf erhalten.

,{lfred Haag
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5. ÁDAC-RalIye Königsbrunn 17.2.79

Nachdem bei der Rallye Bavaria schon 99 Starber er-
schienen, Har man neugierig, ¡¡ieviele bei der Königs-
bru¡¡r an den Start gehen würden. 1O3 Fahrzeuge ver-
liessen pünktlich ab LO.@ Uhr den Parkplatz der Fa.
Mäbel-Streit in Königsbrunn. 19 km naeh dgm Start:
llP 1, "Hardtrr - câo 7r8 h Schotter, Teer, Schotter.
Viele Fahrer waren geryarmt¡ r.¡ürde der ne¡re BMW von
Härt1/Verlaan , gemeldet von der Scuderia München,
mit St.-Nr. 1 unterr.regs, diesrnal halten ? Bestzeit
vor Hotub/Kress, Kadett Ct/C Cr.l und Eichler/Deuter
auf Porsche. Da auf den ersten 10OO m Glatteis war,
konnten einige sehr starke Fahrer ihr volLes Kö¡uren
nicht ausqpielen.
llP 2z \rJ kn , StreckenverhäItnisse r¡ie auf der WP 1
nit etwas ¡nehr Schotter. Hier setzte sich Freis1er,
der Gesamtsieger der Bavaria¡ dies¡nal auf dem Escort
seines Beifahrers Conrad, an die Spitze, gefolgt von
Eichler, Töndle/Eggertl Ford Escort und Stöeer/Schub-
neII auf Porsche. Zsei nicht abgeqerrte.Strassen
sorgten r¡ährend der Rallye und auch nachher für ei-
nige Unruþe. WP 3, Rundkurs Oberthann, drei Runden
und Auslauf ¡¡aren 8 km, wovon 2 k¡n nicht Teer ¡¡aren.
Hier fuhr Stöger Bestzeit, vor HãrtL und Eichler,
gefolgt von l{ittreich,/Strobl u4d Tröndle. Die näch-
sten 13 P1ätze lagen nur irmer.halb von 10 Sekr¡nden.
Die Fbhrer schossen sich langsam, aber sicher ein.
I{P 4: Bir:kachl fiel leider wegen Unpassier.bar.keit
aus. iher eine Schleife ging es zurück zur llP 1;
trHardtir, auf gleicher Strecke.. Bestzeot r¡ieder Härtl,
die er állerdings nit dem sehr star.k fahrenderr She-
paar Cläpferb auf de¡¡ neuen Abt-Audi 80 Gr. 2 teilen
nusste. .{uf den weiteren Plätzer¡ folgten Unterbuch-
berger/Benesch¡ Kadett, Stöger, Holub und Höhing,
beide auf Qel Kadett GT/E cr. 1 .
Die nächste IIP sar r¡ieder gleich ¡nit WP 2 . Bestzeit
dies¡na1 Stöger vor Fþeislerr Härtl, Htihing und Unter-
buchberger. Darur Zwangspause.
Hochrechnunge¡r und Zeitvergleiche ergaben Härtt/Ver-
laa¡r vor Stöger/Schubnell, Holub/Kress u¡rd Höhing/
Eschwey.
I{P /¡ lrsi-ngen¡ 9¡2 k¡n Rundkursr drei RunCenr viel
Teer und sehr schön¡ ergab Zeitgleicbheit für Härtl
und Stögerr gefolgt von Wittreich und Tröndlet
Höhing und Freisler. Darur I{P 8r Hurlachr 2415 kn
Teerkurs nít 3 l/ 4 Runden, .bekarurt in Gegenrichtung
von der Herko¡ner 78. ,{uf der Porsche-Strecke machte
Stöger dann auch al1es klar für seinen Gesantsieg,
15 sec. zurück Holubr reitere / sec. zurück l{itt-
reich und 3 sec. Härbl. Gesarntsi.eger der 5. ADAC-
Rallye Königsbnrnn Stöger/Schubnell auf Porsche.
1l sec. zurück Härt1/Verlaan auf BMW 2oO2, dann
þ sec. dahinter }ltihing/Eschrey auf Opel Kadett Ga/E.
Die ¡¡eiteren Plazienrngen: 4. ttotuU/fress¡. 5. Witt-
reich/Strobl, 6. Tröndle fÛggert, 7. Eichler/Deuter,
B. Fbeís1er/Conrad, 9. Gäpfert/Gäpfert, 10. Glas/
,{ltenberger.
89 teÍlnehmer i¡n ZieI zeigten, dass die Strecke
nicht sehr schlecht rar¡ Eine sehr schöne Vers
anstaltung, und man ka¡¡n nur hoffen¡ dass es eine
SOer-,{uflage gibt.

Es ist lfZ ) Vnr früh als der Wecker schrillt.
Raus aus den warmen Federn¡ schnell den Kaffee
aus der Thermoskanne trinken, ein paar Bissen
essen und mit den Ietzten Gepäckstücken runter
zum Auto. Den zweiten Dlann wecke ich durch mein
Sturmläuten erst maI auf. Dann gehtrs aber
Ruck-Zuck. Von V/ürzburg fahren wir nach l{arkt-
heidenfelcl¡ dort l-aden wir den dritten },lann ein.
Er soll unsere Service-Mannschaft sein. Allein.
Über die Autobahn fahren wir über Mannheim in
Richtung Saarbrücken. Grenze, der Zö1Iner schaut
skeptisch auf unseren nachgepäckträger: { Reifen
uncl etLiche z.T. vo1le Benzinkanister, was d.as
wohL soll, aber er 1äßt uns passieren.
Nach lietz frühstücken wir erst einmal am Straßen-
¡and in Paris trinken wir bei Sonnenschein in
einem Straßencafe einen ode¡ zwei r,grand Cafer¡
schmeckt scheuß1ich.

Danach husch-husch, route nationar. und Autobah" IT":ì.5i"ã"ilnii;::i;rlii,*ålå",i;'"ì3nlnäå" 
",-Richtung caen und dann cherbourg. ringsten negativãn Kritikpunkt finden konnte.Irgendwo.wi¡d auf einmal clas Kühlwasser sehr Die-Wp_Sträãchen genauso breit wie das Auto,heiß. Hat sich cloch taisächlich eine Schraube man könnte auch sagen, sie waren saueng. Zwaran der Lichtmaschine selbstä.ndig gemacht. Ein à¡rne Cra¡en, aber imner liefen sie z¡vischenhilfsbereiter französischer Automechaniker ti"in"n Böschungen. SoIch eine Böschung sprangschweißt uns eine Mutter an eine zu lange Sch¡au- ,i" a".rr., auch noch auf den linken Scheinwerfe¡be, ilie er clann Æ,bsägt: Paßt 100fig und häIt 

"nã 
A.. Auto klemmte in dem ca. 2s!O m breitenheute noch' Gäßchen. oh Mann. Good Luck.rn cherbourg kommen wi¡ rechtzeitig zu unserei Das Markanteste neben den 100.7á Asphalt warenFähre' die uns nach l¡land bringen soll zur ãie Unzanfigen Kuppen¡ Kuppen, Küppchen undcrRcurr 0F TRELAND RALLY rieder Kuppen. Die viel-en luftsprünge können

Abfahrt 20.00 h, Ankunft j.n Rosslare i¡o Südosten ein Auto sehr schnefl zermürben. Holprig sinil
von Irland am nächsten Tag un 15.00 h. Der Zöllner clie Straßen d.ort. Knüppelhart. Bein Ánbremsen
*eiß bescheid: ,'Aha Rally". hat unser BMfl so oft auf dem Schutz aufgeschla-,
Aber zwei Dosen mit /lurst nirnmt er uns dennoch ab, genr.wie er es im Schoúter selten tut. Uncl die
denn die Einfuhr von Fleischwaren in dj-e Republi.k vielen YLIMPs. Ivlit aufgeschlagenem Schutz. Die
ist nicht erlaubt. einheimischen Fahrzeuge sind daher hart r¿ie
Auf unserem'r\teg in d.en Norden nach Belfast qrüßten Rennautos und schlagen dennoch oft genug durch.
uns unzählige X1e¡sçh.r¡ winkten uns zu und ãeutete. Brutal¡ brutal.
nit einer Geste an, daß sie uns d.ie Daumen halten Wir waren auf Schonung aus und fuhren maximal
¡ürden. rVo inmer wir ausstiegen, sprachen uns freund,6000 Umdr. Sind die lîege auch schmal, eng untl
Iiche und erstaunlich gut informierte Leute an. kurviSr so bewegt man sich dennoch ständig im
AIle wußtenr wann die Rallye anfängt, wo die pausen 4. unil l. Gang. Sauschnell uncl schön.
sind, vieviele Teil-nehmer diesmal ãm Start sind., usr Tienn ich sch¡eibe {tausende von Zuschauern[,
jed.ermann wa¡ aufrs genaueste lnfo¡miert. Una ai-le so klingt das sicherlich übert¡ieben, aber es
wünschten uns "Good. luck!". stimnt! I BBC übertrug 1/ 2 Stunden life im Fern-
So he¡z1ich bin ich aIs Rallyefahrer noch nirgends sehen!! In Radio kamen ständig "rally news'r.
enpfangen worden. In.Belfast angekommen führtã uns Ra11ye tota1.
sofort ein netter l\rrann zumBüro des Automobilcl-ubs. Ilnser trauriges Ende in einer Nachtetappe möchte
Ein ca.65-¡afrriger Àlann sprach nich auf d.er Straße ich hier nicht schildern.
an und r'ünschte uns Glück und echüttelte mir die Jedenfalls konnten wir die eÍnheimj-schen Fahrer
Eand und so ging clas in einem fo¡t. ohne Gebetbuch fahren sehen, Uns ist schier das
An Abend saßen wir j.n einem u¡a1ten pub als zrvei Herz stehen geblieben. Die d.onnern mit Gruppe-d-
gl-eichaltrige nit Rallyejacken gekleidete Iren uns Escorts clurch die Kurvenr daß das eine, clann tlas
ansprachen. Nach einer Viertelstunde plaudern and.ere Vorderrad. in die Luft gehtr fliegen mit
fragten sie uns, ob wir nicht mit.ihnen auf ihre Racingreifen von einem Drift in den anderen.
Farm kommen wollen. iTj-r könnten dort übernachten. Unglaublich. Da aber auch in Irlancl nur mit V{asser
in ihrer Garage das Auto durchschecken un¿ be-i- ' (wenn auch nit sehr sauberen) gekocht wird, kamen
ihnen bl-eiben. Sie waren gerad.e dabei, sich einen nu¡ noch ll Teams in Wertung an. Dem Russel
Gruppe 2 BII',V aufzubauen¡ ãa ihr alte¡ bei einem Srookes knickte clas Auto in der Mitte nach einem
Unfa11 zerstört ¡vurcle. Na, wenn das kein Z"i"ii SprunSr ¡ie sich das so gehört¡ sotlaß die Türen
ist. Es blieb uns also keine and.ere,va¡ri. 

"i"-rit :T 8"t 4 cn uberstanden uncl nicht nehr schlossen-
ihnen zu komr¡en. So verbrachten wi.i."i-Jtr"ã äi"_ Wieviel-e Stoßdäm¡fer bei dem spätêren Sieger Pentti
ernhof, etws 40 niles außerhalb von ¡"iiãÄiì*""äi"" Àirikkala gewechselt wurden kann man nur ahnen.
gar.zen Urlaub. Einer d.e¡ beid.en Brüder Uãl-åi"t-""- lyir hatten das Vergnügen, bei einem Service zuzu-
seren Mechaniker sogar ale Service-Mann an, künroerte sehen. E1f lllann fummelten arn ÌLlagen, jeder mit ei-ner
sich um dj.e Beschaffung eines Leihyragrens, was an speziellen Aufgabe betraut, kaum e1n iTort wurde ge-
Ostern alort gar nicht so leicht ist, und dann sprochen. Erhellt wurde diese Nachtszene von drei
wurde das arme Auto erst einmal umgébauti Löcher riesigen Halogenlampen, die auf ausfahrbaren Stati-
gebohrt fü¡ eine Ftexilight¡ eine ãteckdose für ven auf den Dächern der d.rei. Service-KLein-Lkw mon-
eine Halogenhandlampe, dèr Dachgepäckträ.ger. den tiert waren
wi¡ auf tlen 3MW hatten wurcle aui à"" S""ü."å ,"- Stig Blomquist hatte unlösbare Bremsenproblene un¿
pflanzt, ej,n Polj.zeiblaulicht ciarauf installiãit ¡vechselte !0 mal die Bremsklötze. Mehrere Brens-
usÍr., usw scheiben hat e¡ auch aufgearbeitet. Tja, rlie \ïerks-
Die ga.nze Familie wa¡ um unser Wohl besorst. Essen autos.
und Trinken bekamen wlr in überfluß. lVievÏeíe cuo-- Nach der Ral),ye brachten wir unser Auto wieder 1n
of teas ich dort getrunken habe, weiß i"t t""t"-- Schuß und viel zu früh mußten wir den Helnweg
nicht mehr. antreten.
A11e Freuncle uncl Bekannte kamen p1ötzlich zu Be- Ich gl-aube, wir hatten alle sehr feuchte Augen,
suchr um uns kennenzuJ-ernen¡ es war riesie. als w1r uns von unseren F¡eunden verabschieden nus-
nei der-technischen.A,bnahme, die bei rn""i", A.r- sten. Ich 1ieß ihnen einige unseret Ðratzteile,
to recht oberflächlich war, intervj-ewt" il"r, 

"i" 
die sie dort nur schwer bekcmmen Éönnen, zurück.

Sprecher 1O lðin. lang und eine riesig"-u""""fr"i- Als kLeine Geste für eine übe¡schwengliche Gest-
menge bestaunte das ðinzige deutsche Te;;.-V;;- freundschaft, wie sie bewegender nicht sein kann.
sorglich erzählte ich übera1l, daß wi*ii a", !.;Ínes steht für uns fest: Lj-eber ein ¿lanzes Jahr
Rallyeauto auch wieder d.ie t4óo k, h;i*¡;h.;;- keine Rallye mehr gefahren und gespart, un ln
müssen, man ¡reiß ja nicht. Die Show *r;-;;i-;"- nâchsten Jahr wieder an Circult of Ireland
serer Seite. Der zweite ¡lliw an start gehö"I"-"i- teilnehnen zu können.
nem Holländer, er fiel aber bald aus. Rainer Greubel

Gerhard Verlaan
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Srüupunkt in Südbayern für

6 OBERFPÄLZER ADAC RALLYE

J. März 1979

Den Saisonauftakt zur Bayer. Rallyemeisterschaft bildete in diesem
Jahr nach einjähriger Zwangspause die 'ró. Oberpfälzer ADAC Rallyert
in Sulzbach-Rosenberg, Überraschenderweise fanden nur 55 Teams den
Weg in die Oberpfalz u,a. auch die Scuderianer Härt1,/Ver1aan,
Schlee/Haardt und Renate Gäpfert. Drei Tage vor dem Start wurde
die Rallye fast zu einem Debakel, als die Bundeswehr die Übungs-
platzverträge wjderrief und sonit zwei Drittel der gesamben Wertungs-
prüfungen wegfielen. Dem Veranstalter blieb nun mr die Wahl entweder
die Veranstaltr-mg abzusagen oder in Nachtarbeit eine neue \/eranstaltung
zu erstellen. Man entschloß sich zur Nachtarbei.t utd sorrit konnt,e am
Samst.ag gefahren werden,

Nach dLn Start am Samstag um 8.OO LIhr in Sulzbach-Roscnburg wurden dcn
Teilnehmern als WP 1 ein lo-kn langer Rundkurs bei Ehrenfeld servierb,
der sechsmal zu umnrnden war. Bei dieser ersten Prüfung, die einigen
Teams Reifenprobleme brachte, da die Strecke teilweise vereist war,
trennte sich bereits die Spreu vom Weizen. Bestzeit set.zte auf dieser
ersten WP Vogl/l{upf auf einem serienmäßigen Kadett wor dem favorsierten
Stöger/Schubnell auf dem ex-Kuchler Porsche. Ilier kam berejts das vor-
zeitige Aus für zwei Scuderianer. Während l{ärtl/Verlaan in <ler dritten
Runde auf einen langsamen Teilnehmer aufliefen, diesen touchierten
und sj.ch dabei den Kùihler leckschlugen, verabschiedete sich Frau
Gipfert nrit einer Rol.1e vorwlirts, mit der der Golf nicht einverstanden
war. Um einen evbl llotorexitus auf den restlichen drei Runden vor-
zubeugen beschlossen beide, die Ral1ye vorzeitig abzuhacken.

Nach der kurzen WP 2 südlich von funberg, in der wieder Vogl nit ó sec.
vor Werner Porzelt auf Ford Escort die Bestzeit markierte, fti¡hte die
Strecke zu¡ück nach Sulzbach-Rosenberg. tlj.er war auf der bereits
traditionellen WP 'rAnnabergrt der erste von drei Druchgängen zu absol-
vieren. Auch hier war Vogl wieder der überragende Mann des Feldes und
setzte wieder Bestzeit mit 1O sec. vor Werner und Heller beide auf
Escort,.

Nach der Zwangspause in SulzLrach stand der 2. Durchgang der WP
rrA,nnabergrr auf dem Progranrn. Vogl fulrr wieder exalct, die gleiche Zeit
nnd verwies Werner mit 1{ sec. Rückstand auf Platz 2 gefolgt von
l4eyer/ZoLlhöfer auf BIM mit I sec. Rückstand.

Zur WP J bewegte sich der Ral1y.troß wieder nach Ehrenfeld wo eine
verktìrzte Versj.on der WP I gefahren wurde. Nach einer Verzögerung
durch die Zeitnahme durfte hj.er wieder 6 Runden lang geblasen wer-
den. Fast schon erwartungsgemäß war Vogl wieder der Schnellste.
Mit 23 sec. Rückstand folgten Suttner/Eder auf dem Kadett. Das vor-
zeitige Aus kam in dieser Prüfulg auch für Kuhlmann/Forster, deren
Motor plötzlich streikte. Auch Stöger und Werner mußten größere
Pausen einlegen, sodaß sich der Vorspnrng des führenden Vogl auf
rúttlerweile J ùtinuten vergrößerte.
Bei der anschließenden WP 6 gelang es erstmals Werner die Mehr-PS
seines Escorts auszuspieren und setzte Bestzeit vor Stöger r-rnd
Vogl. Atrschließend wurde der dritte Durchgang der WP rrA¡naber€lrt
gefahren, bei der wieder Vogl vor Heller und Suttner dominierte.

{2 Teams erreichten am Abend das Ziel in Sulzbach-Rosenberg, wobei
Vogl rr-it ó Bestzeitung ur¡d 21ì sec. Vorsprung seinen ersten C,esamb-
sieg verbuchen konr¡te, Die weiteren Plätze im Gesa¡nbklasse¡nent be-
legten Werner/Porzelt und Suttner/Eder alle auf Gruppe I Fahrzeugen"
Von den Scuderianer blieb letztlich noch Sctr-lee/Haardt auf den lbdett
GIE übrig, die m:it einem 4 Platz in der Klasse die Rallye recht er-
folgreich âbschlossen. H. pongratz

F E R O D O- s"t'r.ibenbrernsbetäse
ln Rennqualltãt DS I I for alle Wettbewerbsfahu euge - Jetzt auch fûr Golf GTl, Audt
Scirocco, Kadett GTE und BMW 320 lleferbarl - Dio 10 Weltmelster der let¿ãri
'15 Jahre vsrtrautsn auf
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N 01d.tee, but Good.les . . . . .. (feff z)

Für al,1 cliejenigen, tlle bein letzten Ùial nicht tla-
bei waren¡ Es geht hier un Freud. uncl Lej"tl eines
Siuderiane¡s, der mit historischen Rennwagen aktiv
rurtle.
Alsd.ann: Die allJährlich bed.eutendste Veranstaltung
am Nürburgring stand bevor. Nach zaghaften Ànfängen
vor 6 Jahren hat sich d.ieses Rennen inzwischen in
elner Àrt entwickelt, die - zumindest zeitmäßig -

Grand Prix Aufwancl erfo¡clert! Donnersta¿ç Ânreise
(sehr geruhsan- schleppen Sie einmal von München
bis zum Nürburgring mit eînen ]d PS-Käfer: Die
Schönheit deutscher Lancle kann vo).1- ausgekostet
wertlen .....), Freitag Vormittag techn. Abnahme,
a¡¡ Nachmittag clann freies T:aining.
Vorher aber noch ein kurzer Gang durchs Fahrer-
lager: Jfie übl,ich die Fìng1änder mit ca,40 16 der
2J0 Starter sehr stark vertreten. Teilweise konmen
sie mit ihren',lettbewerbsautos noch auf der Straße
angefahren: Dieses Jahr machte die Geschichte die
Runrle ¡ daß der Fahrer eines offenen IIIïl'i-Jaguar-Renn-

ng ng
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sportçagens nach einem Regen5çuß an der belgischen
Grenze die Zö11ner einigermaßen verblüffter als er
anfing, ¡nit elner Blechdose sein Cockpit âuszu-
sc hö pfen.

Einzigartig, wie jecles Jahr¡ der lforgan-Dreirad-
Clan: Iine Si;-pe für sich, öltriefend schon vor
d.en iìennen (nachher noch mehr, weil clie freilie-
FenCen Ventil,federn des B0 Ps-JAF ltfotors via
SpritzöJ-schmì"erung überf1üssiges Rizinus gleich-
mäßig über Cen Fahrer verteiÌen) unal ein Fahrstil
zun ìiegschauen (die kleinen Seilzugbrensen waren
noch nie sehr gutr -A.nstellen ist daher die Devise
beim Ånbrensen de; Südkehre aus ca. rBC km/h).
Die ,lrlstokrat,en der izene: Die Frontrnotor-
lormel 1 Cer Jahre bis 1960, die ÌÍasoratis
2rO î, Ferraris, BR}l u. n'ie sie alle heißen.
Autos, die in ihrer Ästhetik Kunstwerke dar-
stel,len... Sicher hierzu zäh1en auch die bri-
tischen ERArs rnit ihren Konpressormotorenr deren
Geheul an l{ürburgring inzwischen nicht nehr weg-
zud.enken ist. Die diesJährige Yeranstaltung stand
unter dem IIotto ttJ0 Jahre Ferrari lúonoposti"
eine dernentsprechend große Zahl der roten Renner
aus [faranello war erschienen. Peinlich nurr alaß
bei einer Demonstartionsrunde alter u. neuer
Ferraris an Sonntag ausgerechnet das jüngste
Produkt des ÌIauses, ein Berlinetta Boxer, in ei-
ner Cl',i,olke den Geist aufgab.. ...
Die Szenerie war also gesetzt - in <ler 1r00 GT-
KLasse stand die übliche Herd.e von italienischen¡
ho11ändischen untl deutschen AIfa Zagatos J Lotus
Elj- ten gegenüber: Àus Engl-and. war das d.ort ige
I'ieisterschaftsauto gekommen, dazu ein Eolländer
so'*ie neine ,ienigkelt. Bereits im Training wird
klar: Die engI. Elite lst kaum zu haltenr nit in I

der ersten Reihe steht mein Kleinetr es foÌgen
Elite Nr. J, dann die Alfas und eln sehr schnelle¡
1100 cc A1 1ne.

Der Start zurn ersten Lauf am Samstag 1äuft pro-
bIeml os , tlie ersten I Runden 'rVindschattenfahren
nit dem Xngländer, einmal gelingt ea nir kurzt
nit einem Ausbremsmanöver di.e Spitze zu übernehnen
im Ziel,einlauf dann aber ein zweiter I'latz nit
über J0 Secunden Vorsprung vor dem Dritten, elneu
A1.fa. Eigentllch also eine beruhfgentÌe Ausgangs-
situatlon für den 2. Lauf an Sonntag.

Fortsetzung folgt
Eelnz Schreiber

ItDas fiel mir aufr

Gar mancher lerntls niê oo¡ooo
Gar mancher probiertrs oooo¡o

Aber eigentlich r¡ollte ich Ja garnicht von Skifahren
schreiben, sondern von Rallyefahrenr da ich Anfang
Feb¡:t¡ar Gelegenheít hatte, anlässlich der'rRallye
Bavaria'r zu diesem Thena einíge Studien zu betrei-
ben.
Als Erstes möchte icb - siehe Titel - dLe Fahrer an-
ryrechen. Ich beobachtete diese für låingere Zeit und
r¡ährend z.T. dreinaliger Drchfahrt an einer ca. 15O
Grad Rechtskurve r¡it anfangs Eis¡ qäter gernischten
Belag. Es rar, kurz gesagtr frustrierend. I{as da al-
Les von denttllerren Fahrerntt geboten wurder war ein-
fach haarsträubend. ùGott[ Handbremse trieb die selt-
sansten Blüten. Es gab aber auch einige renige Licht-
blicke in dem Feld der knapp lOO Starter. Hier wäre
als erster Happy Freisler zu nennen, der seinen Con-
modore vorn ersten bis zu¡¡ letzten Durchgang in ldeal-
Iinie und ohne den geringsten qpektakulären Schlen-
ker um das Eck trieb, rährend sein Co "eI Condodr
Hannes Geíer den F\¡nktionären und Zuschauem freund-
lich zuwinkte. Doch von den nun folgenden nDrivetnrl
(muss wohl von rrdriftenrt kommen) kann ausser Kasten-
berger auf Ammers Kadett kar¡m einer von sich behaup-
ten, den nachfolgenden Konkurrenten nicht renigstens
einmal ins Angesicht geschaut zu haben. Es gab sogar
mehrere, dene¡r dies von 15 gezeiteten Durchfahrten
mehr als LOx passierte. Schnellr kåilpferisch, und
ohne Handbremser fiel nir eigentlich von den Hubrar¡m-
stärkeren nur noch Mattig auf¡ nelcher souver¿in seine
Runden zog und es nach de¡n ersten Dreher bereits rrg+
Ierntrr hatte. Auch kåfupferisch¡ aber reniger schnell
rtlernendtr, Jürgen Kaufhold¡ ïelcher in ersten und
zreiten lhrchgang Pirouetten drehte und erst nach 10

'rTrainíngsnrndentr zu sei¡rer Fo¡m fand. Gleiches oder
åihnticheã ¡räre von vielen zu sagen, hier en¡åíhnt zu
r¡erden ob ihres relativ guten Stils und schnellen
tLernensrt verdienen Unter;buchbergerr Moosleitner und
Heller, sorie znei Teans ¡nit Ker¡¡rzeicben NES und TIR'
velche von mir nangels Progranra nicht nåiher identifi-
zierb nerden konnten. I{aren die an dieser Stelle po-
stierten Fl¡nktionäre ttWunuit und'rPatefr Bernha¡ri Ei-
lert bei den "Grossert" voll beschäftigtr die leams
vor gedrehten Fahrzeugen zu ¡rarnen bzr. langsameren
Fahrern den scbnellcn Hintemarur blau zu signalisie-
ren (auch Fþeisler stünde es gut an, auf rrBlau'r zu
reagieren), hatten síe bei den rrFbontlern" und den
"Kleinentr zu tun, die Pylonen und Båinder aussen des

öfteren zu ordnen. Err¿ähnens¡¡ert hier SchölfeP¡ âll-
fangs mit'Drehern, dann aber souverän schnellr das
Ehepaar Gäpfert, solange sie dabei warenr und OId-
timer Prankl, der es im'rÂlte¡dr doch zu lernen
scheint. Insgesant gesehen war es interessantr den
Bewegungsablauf von ca. )Qo der Fahrer zu beobach-
terr: kurz bzw. bei BinfahrL in die Kurve rechte Hand
vo¡n Lenkrad (obwohl sie dort !¡esentlich notwendiger
gewesen wäre) - leichtes vorb und nach-rechtFnei-
gen des Oberkörpers - dabej- (meist zu kleiner) Lenk-
radeinschlag - ein kurzer Ruck des Oberkörpers -
und anschliessend dummer Gesichtsausdmck¡ wenn der
BJ.ick gen Start gerichtet war.
Doch nicht nur für die Fahrer gj.lt der Titel. Auch
für den Veranstalter fällt ein erkl-eckliches Stück-
chen abn Hann sind es eigentlich die doch relativ
vielen Fahrer aus ausserbayrischen Landen gen¿ruso
¡+ie die Einheimischen leidr ewig das Verg.rchskanin-
chen zu spielen ? Waren es 1973 und 74 noch relativ
'rnorrnaleil Bavarias, ging bereits 75 das rrGenehmi-

gungs-Tricksen'r an. 1pl6 "pausierend'r wurde 77 erst-
nals die reine 'tRundkurs-Rallye'r kreiert, wie es in
OK Klemenzr lrlodebr"anche wohf heissen nag. A1s neuer
VersuchsbaLlon r¡urde nun eine I{interrallye versucht.
Und eine r¡eitere Neuerung nurde gleich zusâtzlich
eingebaut. Es ¡+urde nä¡nlich in zwei Gruppe.n gestar-
tet, die eine rechts, die andere links hen-unr urn es
in etwa kurz auszudrücken. Sinn dieser lvlasgrah¡ne
sollte wohl sein, die Gesant-Veranstaltungszeit
drücken und die Siegerehrung noch frühzeitiger durch-
führen zu kör¡nen. Übersehen wurde dabei offensicht-
lich¡ dass in díe HPrs nur in il{inutenabstand einge-
fahren ¡rerden kann (zunindest sollte) r.rnd darnit der
Enpass in jenen SonderprüfungÐr h welchen mangels
optimal dr¡rchdachten Zeitplanes die erste Gruppe noch
nicht fertig, die zweite aber schon da rar, bereíts
vorprogrannierb.Ear. Und ¡¡er¡n dann noch dazu einfach
übersehen oder vergessen wird¡ die zwangsläufig auf-
tretenden Wartezeiten z¡¡iscben ZI( und WPqStart von
¡nindestens zweir neist aber drei bis vier Minuten in
den Zeitplan einzubeziehenr kaf¡¡l es passieren¡ dass
z.B. in Oberschleissheim der Sa¡¡ka nur bis 14 Uhr be-
stellt ¡¡ird. Hätte sich OK die Miihe genrachtr nur ein-
nal klar und den Gesetznässigkeite'n einer Rallye ent-
sprechend zu rechnenr çäre er von selbst schon darauf
gukoto,.tt, dass vor 15 Ubr in Oberschleissheín bei¡¡
Èesten Willen nichts drin r¡ar. Dann räre es auch nlcht
passiert, dass der Sanka vo¡:zeitig die Szene verließ
und bis ztr Ersatzbeschaffung eine r¡eitere knappe
Stunde Verzögerung zu verbuchen ¡rar. ijbrigenst die
Service-Regelung klappte offenbar.
Enr?ihnen will ich hier an dieser Stelle nocht dass
die en¡ähnten Verzögemngen in keinen Falle de¡n sehr
umsi.chtig und sauber arbeitende¡r l{P-Leiter Martin
Krisam mit seinen zahlreichen Helfern von der Scu-
deria Münehen anzulasten ist. Ich núichte damit aber
nicht sagen¡ dass Marbj¡¡ Krisarn absolut nichts nehr
rlernent. könnte, z.B. dass ein WP-Leiter, auch wenn

ein Gausportsekretär im Fahrzeug sitzt, nichts auf
einer nocb befahrenen Strecke unter Behinderulg von
Teilneh¡nern zu suchen hat.
Dass auch Sporbkonunissare nicht fehlerfrei sindt be-
¡.¡eist die Meinung von Herrn So1f, dass Oberschleiss-
hei¡n mit F\rnktionären ijberbesetzt wäre, obwohl z'B'
zu diesem Zeitpunkt ein Posten von nur einem Mann

bewäItigt r¡erden nmsste, für der¡ zr¡ei Mar¡¡r fast noch

zu wenig l¡aren.
Dass auõh Scudería-lr{itglieder ( Vorstandsnitglieder
eingeschlossen) noch lernen können, soll dieser ab-
schiiessencle Absatz verdeut lichen. Am ¡r F\¡rrktionärs-

verpflichtungsclubabend" wurde danun gebetenr dass
Scuderia-Fahrerr wenn schon, darm in Oberschleiss-
heim ¿.uszufa11en hättenr urn a1s Ablöslng an Ort und
Stelfe gleich zur Verfügung zu stehen. Diesem An-
sinnen (Ausfal1) kamen auch eininge prompt nach, an-
dere kamen nach dem Ausfall sofort. Nur: als Strek-
kenposten habe ich sie nicht gesehen. Oder glauben
ein Herr Härtl bz¡+. Verlaanr dass sie unter so er-
lesenen ehemalígen und noch aktj.ven Rallyenamen wie
z.B. Fa¡n. Naumann, K.-H. Humperb, Clhr. Fellingert
Eugen Hesse, l{urmi und Pater Bernhard fehl arn Plat-
ze gewesen r¡ären ?

Auch eine Art von Clubpolitik .
Der'rVerbrechey't dieser Zeilen hat übrigens auch
erhannt, dass er ¡.¡ieder rual viel zu viel geschrie-
ben und kritisierb hat, und Selbsterkenntnis soll
ja bekanntJ.ich der beste I'leg zur Besserung sein.
Damit verbleibt bis auf ein Neues

Euer HYRONIMUS

!'Iie nan sich guttet -
so zahlt mafl

Haben Sie in Ihrem Fahrzeug Hosenträger-
Gurte eingebaut - oder planen Sie d.en*

nächst die Urorüstung ?

Seit kurzer Zeit ergibt sich neben d'er

praktischen Um- bzw. Einbauarbeit in nan-
cben Fällen auch noch der - wie irnner nit
Kosten verbundene - Bürokratieweg über
TÜV und ZulassungsstelLe.

hlas ist nun zu beachten ?

VJenn Sie d.ie Hosenträgergurte in ein Fah¡-
zeug nit mehT a1s zwei einget nen Sitz-
plätzen einbauen, müssen Sie das Àuto bei
einer Tljv-Prüfstelle vorführen. Dort wer-
clen die Gurte als wahlweise verwenalbares
Zubehör in den Kraftfahrzeugbrief einge-
tragen, wobei wegen der beiden "Hosenträ-
ger" bzÏ¡. viegen des hinter tlen SchuLtern
gerneinsan laufeniten Gurtes eine Sitzplatz-
Reduzierung verfiigt wird.
Diese îÜV-Bintragung ist nicht wegen der
Gurte selbst, sondern nur utegen de¡ damit

(D



verbund,enen Sit zplat z-Beschränkung notwen-
dig. D.h.: Sollten Sie z.B. wegen eines
Ubeuollbügels bereits eine Sitzplatz-Be-
schränkung eingetragen haben, so entfällt
die fÜV-Vorfiihrung wegen der Gurte.
VJi-e oben bereits erwähnt, kann die Eintra-
sung wa.Ll-weise erfol gen, achten Sie darauf
bei der TÜV-Prüfstelle I I Dann können Sie
diê "Hosenträger" (falls sj-e zusanmen rnit
den seriennässigen Drei-punktgurten ¡non+

tiert wurd.en) jederzeit kurzfristig ent-
fernen und. verfügen automatisch vrieder
über d.ie alte Sitzpl-aizza}rl. .
Kleiner Hinweis am Rande: Verfallen Sie
bitte nicht auf d.ie Idee, d-en gemeinsamen
Strang im Fussraun hinter clen Vordersit-
zeÐ. :.17 befestigen, um so d.ie hintere Sitz-
bank freizuhalten. Die körperlichen Folgen
.sind hierbei fatal ! ! !

Umfangreiche Tests von Gurtherstellern ha-
ben gezeigt, dass es durch die Schlaufen-
wirkung d.es Gurtes bereits bei- leichten
Rückhaltekräften (Körpervorfall bei Fahr-
zeugaufprall) sofort zu Schlüsselbein-
Brüchen kornnt. Also: Befestigung hinten
nur auf d.er Hutablage (entsprechend ver-
stärkt) oder an d.en Befestigungspunkten
zwischen Rücksitzlehne und -bank.
Danit der ganze Zirkus auch konplett ist,
l-egen Sie den event. geänd.erten Kfz-Brief
zr-¡¡ Jlnd.erung des Kfz-Scheines noch bei d.er
ZulassurngssteLle vor.

Ist doch a1les ganz einfach - oder ??

Han¡es Geier

Es stj-rnrnt nicht, d.aß

... bei unseren Veranstal-tungen grunclsätz-
l-lch schlechtes TVetter b.emscht, damit
a1le einen kühlen Kopf behalten

... wir für clen Club-Sla1om ein Autobahn-
Teilstück mit Bodenheizung hatten

wlr auf der vorgeschriebenen Versicb.e-
rungs-Bestätigung beharrten, r¡m niobt
so viele Tei-lnehmer zu haben

... es fü¡ die mei.sten leilnehner nicht
selbstverständlj.ch war, uns dieselbe
vorzulegen

... der Redaktion mehr Serichte zugehen,
als ihr U.eb lst

... wi.r deshalb auf monatl,iche Erschei-
nungsweise umste]len

.. o am Salzburgring vorsorglich Schnee-
schaufeln 1m Materialwagen lagen

... Dieter Janssen an ADAC-Sportfahrer-
lehrgang tellgenomnen hat, damit er
beim Slalom aLs Rennarzt fit ist

¡ ¡ ¡ urs€r ONS-SlaLom am Salzburgrlng statt-
fand, weiL dort noch die Poller vom
Sportfahrerlehrgang rumstanden

... Schani auf BMtiY umgestlegen ist, weil
der Käfer 1n Königsbru¡¡ bis ins
Ziel gehalten hat

... er mj.t d.en Sayriscben wieder regel-
näß19 ausfällt

¡ o. mâDCh€ Rallye-Fahrer einen Funk brau-
chen, well irn Servioewagen der besge-
re Franser si.tzt

ttel Condor'r ¡m Salzburgring uit M&S

fuhr, weil'er irgendwo eine Schotter-
passage vermutete

es im Toyota-Cup soviele Starter gi_bt,
wie lm Kadett-Cup Gold-lvledaj.llen

Ein Haus für kle¡ne Grundstücke: Viel Wohnraum auf kleiner
Grundfläche. Empore und Kamin ergänzen don großzügigen
Eindruck. lnteressant die Teilloggia.
Grundfläche ca. 1 68 qm

I

-l-

I-[

I

o

OACH GESCHOSS

KELLERGÊSCHOSS

ðL-

I
ERDGESCHOSS

und Veftauf München:
l\¡[s.- 8-ãJ- Uhr
Sa. und So. 10-18 Uhr
Tel. (089) 351 70 33 - 35

Moosacher Str. 2,, ææ München 40

... Schrotti bei der Costa Smerald.a war,
well er dort mehr SlaLom fahren kona-
te, als ln Obersqhlelssheim
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Liebe Mitglied"er ! /

Kttrz vor dem srn¡eiten REPORT ein neues Info-Bl.att mit letzten
Neuigkeiten urd. aktuellen [erminen.

1. Filmabend Fi.lmnacht

sprechend.er Sa.,al geord.ert - rl.er Termin hä.:rgt noch in d.er Schwebe.
Deimel wird. eå¡r Hammut-Prograrûm zeigen, wie es selten so konzen-
triert geboten werden kann.

2. Unser Club-Slalom am Sonnt 8.4.
ac er ag el- r zwe e Funktionier-Aufruf , und

zwar zu unserexq Club-Slal om auf einem Autobahn-Abschnitt in Münch-

Hell¡nut DeimeÏ-, nicht nur unseren
kommt nach München. Zusamnen mit

. ONS- ai-om {.

Östemeich-Falrrern ein Begriff ,
anderen Clubs r¡¡ird gerad.e ein ent-

ner Norden. A}-f,.e Poller-IIüter und. F¿bndl-Schwinger werúen gebeten,
sich spätestens an Clubabend., 3.4.t zt meld.en. Die näheren Einzel-
heiten- (lreffpunkt., lrsw.) werd.en rechtzeitig nitgeteilt.

eseü wied.er auf d.em Sa.izbr.;-t,gri kurvt (¿ien8 ge
HoteSchlangenlinie¡¡ d.er Funktionare am Yor-abentl im 1 sind. härter

aIs e Slal-on Insid.er fragen!). Wer nach d.em 8.4. sch.on
ents
de:r

d"er ganz
prechend
Quartier

e Routine, b zw . noch genügend. /rt¡sd.auer (nicht nur bei
s-.Belagerung hat, soIl ciran denken: Dienst) ê,8,t

??
4 E, tll a -/a . .

I¡rlie wär's mit einem verlängerten l,tlochenend.e in Salzbtrrg Kaufi
organisiert gerad.e Old.timer zur Teilnahme sichelein interessan-
tes Bild am Ri:ng.

4.. .Beitras 1979

die Scb.einches auch persön1ich entgegen. ÏIie auf d.er IIV beechlossen,
DM 50.-(bis z'¡¡ø, 2..A.pii1-Clubabend. ãahlbar)! Ðaaach ÐM 60.-. Auch
hier nochmaL di-e Konto-Nrn. :

6?-150 3GO Staôtsparkasse München (Znz 'iOl 500 OO)

' 649 46-809 Postscheckamt Mi.inchen (BLZ ?OO 100 BO)

5._ Ve ranst altt¡.ngs-Te rnine

AB$.C-Sportfahrertrehrgâng r Salzburgring
Harz-Heide-Fahrt
C3.ub-Ori ifSC Tre.unreut
CÏ"ub--0ri AmC Ba¡rreu{;h
Ra.ll¡.e lrifels, DI'I
SLalon Olching
C1ub-Ori AMC Bad. Libling
Lavantaler Hitternachts-Ral1ye (A)
C3-ub-S1alon MSC Indersd.orf
GLub-Sla1om PllC Hünchen
Saarland.-Ral1ye , Dl'I, Em
Ori l{SC I{arlsieÍd
Club-S1a1om Scuderia l{ünchen (s.o. )
AEtsÖ-Ëallye (A)
Club-Slalon HSC am Tegernsee
Ctrsrb-Ori IISC Lan (Nähðres bei ï{ans Rainer am Clubabend.!)
Club-Slalom ffSC Unterpfaffenhofen-Gernering

Das r.¡ar I s in Kirze von Ïhrer
SCUDIRIA UtlnCmiV e.V, in ADAC

Keiner kann mehr sagen,
heuer gibtrs Eeitrags-Rec
Geldsack (nieht d.rauftre

24. /2' .V .
zr.v .
11.v.
v1 .v . /1 .4.
1.4.

er wässte aich.t wievieL, od.er wohin:
hnungen! Ernst Appel, d.er Mann auf unseren
ten I er sitzt séhr weit unten ! ) nimmt

2V
24

).V./z
v.

a

a

6. /B .4.
? .4.
8.4.
20. /22.4.
22.4.
28.4.
29.4.
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