i

SCUDERIA

Leistung MUNCHEN

3 im ADAC e. V.

R scuderia report

— Besonders im Sport wird deutlich,
vi daB3 zur ,,GroBe" nur die Leistung flahrt.

Leistung hat auch uns groB gemacht.
lhr Partner — mit Erfahrung —
wenn’'s um Geld geht

Stadtsparkasse =
Munchen.......... .
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Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte, die mit dem Namen oder den Initialen des Verfassers gekennzeichnet sind,
stellen nicht unbedingt die Meinung der Scuderia Miinchen oder der Report-Redaktion dar, sondern nur die Meinung des
Verfassers.

SCUDERIA MUNCHEN

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club

SCUDERIA MUNCHEN e V. im ADAC

an die Geschaftsstelle Ampfing stralte 35, 8000 Minchen 80, Telefon (089) 40 31 34

oder an die offiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender

Martin Krisam
Hannes Geier

Telefon 781602
Telefon 234-2663 oder
366475

Sportleiter Jargen Kaufhold Telefon 4301823
Schatzmeister Ernst Appel Telefon 777977
Beisitzer Rainer Scherer Telefon 403134

CLUBABEND: Jeder erste und dritte D1 ENS T A G im Monat in der Gaststitte “SANGERWARTE", Pettenkoferstrasse
48, Ecke St.-Paul-Strale, Tel. 53 1839 /53 41 67
Gut biirgertiche Kiiche - jede Menge Parkplatze.

GASTE SIND BEI UNSEREN CLUBABENDEN IMMER HERZLICH WILLKOMMEN!
bankverbindungen:

stadtsparkasse minchen

konto nr. 67-150 300 (blz 701 500 00)

postscheckamt miunchen

konto nr. 64946-809 (blz 700 100 80)

Liebe Clubmitglieder

und Freunde der Scuderia Minchen !

Heft 2 /79

Unsere beiden Slaloms sind iiber die Biihne, geschneit hat's dabei genug,

jetzt kann es Sommer werden.:

Berichte vom Club-~Slalom und vom ONS-Slalom werden erst im nachsten Heft

ergscheinen, doch eins soll hier schon zu den beiden Veranstaltungen ge-

sagt werden:

Ein herzliches Dankeschon allen Funktiondren !!!!

Damit die gemeinsamen Aktionen nicht nur in Arbeit ausarten, hat's jetzt

schon den Deimel-Filmabend gegeben, doch ein weiterer wichtiger Termin

steht bevor:

Unser Obinger Sommerfest am 28, Juli, natiirlich mit den

obligaten "Umwegen'" bei der Anfahrt, diesmal frei nach Schorsch Feld-

meiers Ideen.

Dass es in Obing nicht mehr schneien mége, wiinschen sich - und vor

allem Thnen
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Club Slalom
Club Slalom
Club Slalom
Club Slalom
Club Slalom

Turnier MSC
Club Slalom

Club=Rallye
Turnier MSC

Turnier MSC
Club Slalom

Club—-Rallye
Club=Rallye
Club=Rallye
Club Slalom
Club Slalom

MC Straubin

MSC Traunreut

RC Hauzenberg

AC Garmisch=Partenkirchen
Donaugau, Lauingen

Emmersdorf

MSC Freisinger Bir

MSC Freyung
am Tegernsee

Hausham
AMC Aibling

Neumarkter AC
MSC Indersdorf

MC Straubin

MSC Dreiburgenland
AC Regensburg

Nationale Veranstaltung

264/2745.
1./ 3.6,
144/ 1760
30664/ 1470
30464/ 170

1.7,
7e/8:7
7¢/8476
8.7.

7. Int, ADAC-Metz-Rallye Stein {DRM)

Int. ADAC/MSGB=-Rallye Wolfsburg-Berlin

Int. ADAC Rallye Hessen

2e¢ Int. ADAC~Flugplatzrennen Erding

Int. 5. ADAC-Volvoline~Rheinhessen-Rallye (DM)

12, Weidener ADAC-Slalom

Int, 18, ADAC-Rallye Vorderpfalz, Ludwigshafien
ADAC~Bergrennen Schauinsland, Freiburg

9. ADAC=Frankenwald=Slalom Presseck

Internationale Veranstaltungen

25./2745
254/27450
25¢/27+50
26654/ 1400
29464/1470
30664/ 1670
29./30.6. °

South Swedish Rallye, Schweden
Lauriacum Rallye, Osterreich
Volan—-Rallye, Ungarn
Akropolis-Rallye, Griechenland
Skoda=Rallye, CSSR

Rallye delle Alpi Orientali, Italien
24 Stde. Rallye von Ypres, Belgien




was Walr

5e ADAC - Rallye Kénigsbrunn  17.2,1979

Int. Sachs = Winterrallye 23,=25.2,1979

19, Int, Kempen-Rallye, Belgien 2./4+3.79

Hirt1l/Verlaan
Glas/Altenberger
Gopfert/Gopfert
Kastenberger/Ammer
Freisler/Conrad
Scherer/Geier
Wimmer/(Ortlieb)
Haardt/Schulz
Schlee/Steuer
Schmitz/Haag
Hark/Resch
Merckens/Lang
Schreyer/Haller

Mannschaftswertungs:

1. Scuderia- Miinchen I

BMW 2002
BMW 2002
Audi 80
Kadett GI/E
Escort RS
VW Kafer

R 5 Alpine
Alfa Romeo
Kadett GI/E
Kadett/GT/E
VW Kidfer
Escort

R5

KS/ G/ 2. Gesamt
2.K1/ G/ 10. Gesamt
2.,K1/ G/ 9. Gesamt
3.K1/ G/ 13. Gesamt
LK1/ G/ 8. Gesamt
LK1/ Silber
6.K1/ Bronze
6.K1/ Bronze

23.KL/ Erinnerung

25.,K1/ Erinnerung
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen

(Freisler, Kastenberger, Gopfert, Wimmer)

2+ Scuderia Miinchen II

(Hirtl, Glas, Scherer, Merckens)

6. Oberpfilzer ADAC-~Rallye Sulzbach~Rosenberg R, Gopfert/(C. Scheibe)

33479

Inte. 41..ADAC-Westfalen=Lippe-Fahrt
104/11.3.1979 KADETT~CUP

Inte 4o ADAC=Sachs=-Rallye Unterfranken
174/184341979

Int, 26, AvDVISCC-Rallye—Trifels
244/25.341979

2543479 Clubslalom Olching

5« Oppenheimer ADAC-Friihjahrs=Slalom
253479

2. Int, Rallye Costa Smeralda, Sardinien
he/74441979

6.4.79 Orientierungsfahrt MSC Karlsfeld

Kolb/Fellinger Cup=Kadett

Greubel/(Riegel)  BMW 2002
Schmitz/Haag Kadett GT/E8.
Schlee/Harbeitner "

(Stock)/Schmuck Golf GTI KS /

W. Herrmann/(Wachholz) Audi 80 2,K1 /

Freisler/Geier Commodore 2.K1 /

Re Gopfert/(Putz) Golf GTI 6.K1 /

Smolej/(Hopfe) Audi 80

J. Kaufhold/(Gerber) Kadett GI/E

Golf GTI

Hirtl/Ge. Verlaan BMW 2002

/ 10. Gesamt

G
G/ 16. Gesamt

/ 180 Gesamt

S
.S / 5ke Gesamt

ausgefallen

ausgefallen

ausgefallen
ausgefallen

6. Klasse/Gold

H. Gopfert/(Forster) Audi 80

Ge Schottl

Ho Wenz

BMW 528

Lotus Elan

Kaufhold/ (Kaufhol) Opel Kadett GI/E

Lang/(Hetzel)

66 Klo/S/124 Gre./26. Ges.
Kl./B/18. Gr./36. Ges.

ausgefallen

ausgefallen

Gesamtsieger

5« Klasse

13. KL/B/31.G.

8. Klasse

= N

Int, 8., ADAC-Saarland=Rallye, Saarbriicken
6./84441979

10, Int. Rallye Zlatni Piassazi, Bulgarien
7e=9:4.1979

AvD/ATC - Slalom Weiden
844.79

Circuit of Ireland-Rallye, Belfast
13./17:4479

Int, ARBO=-Rallye Wien
20./220441979

Int, 15, ADAC-Rallye "“Stemweder Berg"
23./22.4.1979

10, ADAC~Rallye Ulm
28.,4.1979

ADAC=Slalom-Meeting Miinchen
1.501979

Int, ADAC Werra Land Rallye

Int, RAIKA-Rallye Tirol, Seefeld
Le5.79

3¢ ADAC Pichelsteiner Rallye, Regen
56579

Smolej/(Hopfe) Audi 80 2. K1/ 3. Gesamt
(Stock)/Schmck GOLF GTI 1. K1/17. Gesamt
Gopfert/Gopfert Audi 80 Lo K1/24. Gesamt
Herrmann/(Feltz)  Audi 80 2. K1
Wurmannstitter/

(He Rainer)

Toyota Star—
let Cup 16, K1/ 7. Platz
Starlet Cup

Gerber/(Scheffel) BMW 2002 2.K1/11. Gr./17. Ges.

Scherer/F, Gerold BMW 2002

Verlaan/Ammer Kadett 2.K1/ 5. Gr./20. Ges,
Herbert Wenz BMKW 528 2, Klasse
Rainer Greubel BMW ausgefallen
Kaufhold/Schulz Kadett GT/E 5. K1/S/5.Gr./16. Ges,
Kolb/Fellinger Cup-Kadett ausgefallen
Freisler/Conrad Commodore 1, Klasse
(Schindler)/Hdartl Kadett RE 3. Klasse
Resch/Hark " (0
Wimmer/(Ortlieb) Reanult A 5 ae do We
Malter/Schulz BMW 2002 ausgefallen
Dr. Peter Krieglsteiner 2. Platz
Klaus Ammer Se Platz
Herbert Wenz 2, Platz
Josef Gerold + Platz
Hannes Geier
Kolb/Fellinger Cup-Kadett 13. K1, Gold
Resch/Hark Kadett 25. Gese.

3. K126, Ges.

Verlaan/Hirtl Kadett GT/E 3.K1/G/3.Gr.2/k. Ges.
Freisler/Conrad Escort RS 2L 3,K1/5/3.Gr.1/6. Ges.
Merckens/Lang " 1,3 3. K1,/ Gold
Kolb/Fellinger Cup Kadett 5, Kl./ Silber

Wimmer/(Ortlieb) R 5 Alp.

5« K1,/ Silber

Schlee/Hardt Kadett GT/E 16, Kl./ Bronze
Int. ADAC Roland=-Rallye Bremen Gopfert/Gopfert Audi 80 3 K1./G/1he Gese
5e/6e5.79 (Stock)/Schmuck VW Golf GTI ausgefallen
Schulz/(Lutter) Porsche ausgefallen
Ski=-JSring MSC Bad Télz Altenberger/Haller Ford Escort 5¢ Klasse
2741479 Hirtl/Haller BMW 2002
Schreyer/Haller Renault 5 L, Klasse
Hark/ VW Kdfer




ADAC - Schutzbriefe - neue Ausgabe

Wer in den letzten Wochen einen der beiden
ADAC-Schutzbriefe, den Inlands- oder den
Auslands-Schutzbrief erworben hat, wird,
sofern er sich bereits vor Eintritt eines
Schadensfalles n#dher mit diesem Dokument
befasst, festgestellt haben, dass sich ei-
niges gedndert hat.

Doch nicht nur am Degign oder der Eintei-
lung hat der ADAC gebastelt, auch die Be-
dingungen sind in die Anderungs-Mihle ge-
raten. Dass dabei nicht nur Verbesserungen
des ILeistungs-Angebotes hersuskommen, zeigt
ein gehaueres Studium der Bedingungen.

Die Verwirrung in Sportfahrerkreisen iiber
vermeintliche Einschrinkungen in - fir uns
- wichtigen Punkten ist unnotig, da die Be-
stimmungen schwarz auf weiss klarlegen, was

uns "driickt".
Was ist passiert ?

Bei den ersten Auslands—Vefanstaltungen
dieser Saison kam unter Rallye-¥Fahrern das
Gerlicht auf, der ADAC wirde im Rahmen des
‘neuen Auslands-Schutzbriefes verunfallte
oder defekte Fahrzeuge, die an einer Rallye
teilgenommen haben, nicht mehr nach Deutsch-
land zuriicktransportieren, bzw. die Kosten
hierfir nicht mehr tragen. Bestirzung all-
enthalben in Fahrerkreisen, eine bisher oft-
mals in Anspruch genommene Leistung wiare ge-
strichen - Sportfahrer schau selbst, wie du
deinen Schrott nach Hause bekommst !

IRRTUM !I!

Die "Allgemeinen Bedingungen fir den ADAC-
Auslandsschutzbrief" sagen in § % "Allgemei
ne Risiko-Ausschliisse" unter Punkt 2.b)
deutlich aus

"Leistungen werden nicht gewdhrt fiir Schi-
den, die bei Beteiligungen an Fahrveranstal-
tungen entstehen, bel denen es auf Erzielung
einer Hochstgeschwindigkeit ankommt oder bei
den dazugehdrigen Ubungsfahrten, sofern hier-

bei Firmenfahrzeuge eingesetzt werden, ... . l

Die Wurzel des Durcheinanders liegt also in
diesem Nebensatz, zu dem der zustdndige
Rechtsanwalt der ADAC-Hauptverwaltung am Te-
lefon erklarte, dass diese Formulierung des-
halb verwendet wurde, um nicht den Automo-
bilwerken den Schrott aus Werks-Einsdtzen
nach Hause karren zu miissen.

Fir Privabtfahrer besteht also in diesem
Punkt das gleiche Leistungsangebot wie bis-
her !! Sollte Ihr Wagen aus beruflichen bzw.
steurlichen Griinden auf eine Firma ("Firmen-
fahrzeuge") zugelassen sein (und Sie mit
Haftungs-Verzichtserklarung an den Start ge-
hen), gso setzen Sie gich doch mal mit Rechts-
anwalt Kramer in der ADAC-Hauptverwaltung,
Baumgartnerstr. 53, 8000 Minchen 70, Tele-
fon 76 76 - 357, in Verbindung. Eine klare
Ausgage zu dieser Bituation war derzeit
nicht zu erhalten.

Beim Inlands-Schutzbrief sieht die Sache et-

was anders aus. Hier ist der besagte Neben-

satz in den Bedingungen nicht enthalten, al-

so keine Leistung im Zusammenhang mit Ralx

lies, Slalom oder Rennen.
Wenn's also nur daran lag, konnen Sie wie-

der sorglos "werfen", der grosse Gelbe mit
dem Hinger holt (fast) alles wieder heim.

Hannes Geier

Aktuelles aus der Rallye-Szene

Daimler-Benz gab zwei Nennungen (wahrschein-
lich fiir Coupés) zur Akropolis-Rallye ab.
Allerdings diirften keine nahmhaften Fahrer
zur Verfiigung stehen.

Neben werksseitiger‘Beteiligung von Audi,
Datsun, Ford, Opel, Renault, Toyota und
Vauxhall diirfte ein uns allen bekannter Ral-
lyefahrer als Hecht im Karpfenteich fir ei-
nen spannenden Rallye-Verlauf sorgen.

Achim Warmbold setzt einen heissen Porsche
Carrera, vorbereitet von dem bekannten Tuner
Schliiter aus Diisseldorf, ein. Das Rallye-
Auto wurde von mir bei der Fa. Heigo-Uber-
roll-Biigel in Wirzburg-Kist gesehen. Eini-

Freisler/Geier

ge technische Details: 3%,0ltr. Motor, ca.
300 P3, Heigo-Alu-K&afig, kompletter Dural-
Schlitten, Handbremse hydraulisch betédtigt.
Achim Warmbold und Beifahrer Rausch sind
seit Anfang des Monats unterwegs in Grie~
chenland.

In Japan werden neue 16-Ventil-Triebwerke
fiir die Celica-Modelle serienmissig herge-
stellt. Die neuen mit ca. 2%0 PS starken Mo-
toren ausgeristeten Fahrzeuge sollen in Grup-
pe 4 bis zum 1.0ktober d.J. homologiert
sein. Einsédtze bei der RAC im November sind

geplant.

Gunther Dadlhuber




B N
Wir stellen vor:

Erika Elberskirch

Die Ehefrau unseres langjdhrigen Clubmitgliedes und Ober-
funktiondrs Jirgen Elberskirch mochte ihren Mann und
selbstverstindlich den Club in Zukunft als Funktionar und
freiwillige Helferin unterstiitzen. Fiir selbstdndige Aktivita-
ten fehlt der ganztagsbeschaftigten Buchhalterin, Ehefrau
und Mutter leider die erforderliche Freizeit. Wir hoffen, dal
es Frau Elberskirch bei uns ebenso geféllt wie ihrem Mann.

Scherer im Offside!

Ganz neu im Motorsport ist Herr Harbeintner. Er méchte
1979 mit seinem neuen Hobby, dem Rallyefahren (als Co)

. beginngen, soweit es seine Zeit als Auszubildender und bald

Wehrpflichtiger zuldRt. Wir hoffen, daR sich unter den Mit-
gliedern jemand findet, der ihm bald den Einstieg ins Ral-
lyegeschaft ermdglicht.

10, Int. Rallye “Zlatni Piassazi" 7.=9.4.79

2,200 km Anfahrt plus 1,000 km Training plus 1,560 km
Rallye plus 2,200 km Heimfahrt und 13 Tage Zeit, das
ist die Rallye "Zlatni Piassazi" 1979,

Mit von der Partie waren diesmal Gerhard Verlaan als
1, Fahrer und Klaus Ammer als Navigator im eigenen
Auto, vom Autohaus Eisenhofer gut vorbereiteten
Kadett GI/E Gruppe 1. Als Super-Service-Mann

"Andi Schulz" und neu' als 2, Service Mann Hans Geyer,
Als Zugauto der 2,500er vom Fichtenberger Hansi.
Anhanger und Dachstidnder stellte uns der Edelmann
Heinz zur Verfiigung.

Karl—Heinz Gerber auf seinem neu aufgebauten
Bayrisch 2002 mit Beifahrer Giinther Scheffel, der
seinen Wohnsitz von West=Berlin in den Schwarzwald
verlegte. Gerber's Service-Leute kamen aus Ost-
Berlin,

Auch heuer waren die Konditionen vom Veranstalter
wieder sehr gut. Kein Startgeld - 1,200 Liter Benzin
6 Ubernachtungen fiir 4 Leute und 224 Lewa = ca.

DM 2204~~, was einem Kaufwert von ungefihr DM 1000,~—
entspricht.

Das Training 1ldBt sich in 2 Tagen locker erledigen.
Freitagmittag gemeinsame Abfahrt aller Teilnehmer z
zum Training in den ca. 15 km entfernten Badeort
"Albena", auf dessen Straflen auch heuer wieder das
Rundstreckenrennen stattfand,

Samstagfriiht Papier— und technische Abnahme in Al-
bena, wo sich auch der Parc ferm& befand, 13,00 Uhr
Fahrervorstellung vor ca, 50,000 Zuschauern mit
Bollershiissen und Musik, Das komplette Geschehen
wird - vom Fernsehen Live iibertragen, Albena, ein
winkeliger Teerkurs von 3,5 km Linge, der 5 mal
umrundet werden mufte, 8 Rennen mit je 12 Fahr—
zeugen immer 3 nebeneinander, wobei alle 5 Sec,
eine Reihe abfdhrt,

Im Training setzt Gerber seinen BMW an den Rand-
stein., Linke Schwinge verbogen = aus der Traum von
der Rallye., Ein Zuschauer stellt Karl-Heinz von
seinem BMW dieselbe zur Verfiigung und geht 4 Tage
zur FuBl, Spitze !!! Ammer Klaus darf das Rennen
selbst fahren, touschiert einen Reifenhaufen und
hat einen Dreher, Nach dem Rennen sofort zuriick

an den "Goldstrand". Auto nochmal durchsehen und
einrdumen, denn um 20,00 Uhr ist parc fermé.

1 Stunde spdter Start des 1, Fahrzeuges zur 1.
Etappe, Diese beinhaltet 900 km mit 26 WP'S in

17 Stunden, Dann 5 Stunden Pause zum Service
machen, Um 18,00 Uhr geht es schon weiter zur

2+ Schleife, Die Startreihenfolge ergibt sich

nach der Plazierung im Gesamt, Gerber startet

als 23.,, Verlaan als 24, in die 2, Schleife, Sie
ist 660 km lang, hat 19 WP's und dauert 14 Stunden,
Montagfriih um 8,40 Uhr ist die Rallye zu Ende,
Nicht mehr ganz so frisch aber gliicklich, wir sind
alle im Ziel, das Auto heil - bis auf einen abge-
rissenen Auspuff,

Gerber/Scheffel werden in ihrer Klasse 2, mit Gold
11, in der Gruppe 2 und 17. Gesamt, Verlaan/Ammer
sind die 2. in der Klasse mit Silber, 5. in der
Gruppe 1 und 20, Gesamt, Eine sehr gute Leistung.
Wir werden uns bemiihen nichstes Jahr wieder diese
Rallye zu fahren und versuchen mehr Teams aus dem
Club nach Bulgarien zu bringen. Es wire auch viel
leichter, dann Service und Senstiges zu bewerk-
stelligens

Von 93 gestarteten Teilnehmern erreichen 36 das
Endziel, In der Zwangspause hérten ca. 15 Autos
auf, die nur um den Pokal "Friede und Freund-
schaft" fuhrenm.

3. ADAC Pichelsteiner Rallye am 5,5.79 in Regen

250 km Strecke, davon 135 WP Kilometer auf 6 Prii-
fungen verteilt., Alles Rundkurse, 2 Schleifen a
3 Priifungen, 85 Gesamt=Starter, Stirkste Klasse
war B 9, verbessert bis 2 Liter mit 19 Startern,
Es folgte A 2 und B 8 jeweils mit 13, dann A 4
mit 12 Autos, A 1 mit 9 und B 7 mit 8 Autos. Die
Klasse B 10 und A 6 waren jeweils nur mit 1 Auto
besetzt.
Abnahme am Samstagfriih ab 5,00 Uhr, ab 7.00 Uhr
l. Auto zur Einfiihrungsrunde in der jede WP 1x
abgefahren werden durfte, WP 1 Kandlbach=Grof3—
Loitzenried 3 1/2 Runden = 13,5 km (12,4 Teer
und 2,1 Schotter). In der 2., Schleife 4,5 Runden
= 17,5 kme WP 2 Unternaglbach-Sommerberg nur
Teer wobei das 1, Mal 3 3/4 Runden ca. 18 km.
2. Schleife 5 3/4 Rd. = Ca. 29 km, WP 3 Mitter—
bichl~-Raindorf 2 3/4 Rd. = 25,7 km Schotter—An-
teil ca, 4 km, 2 Schleifen als WP 6 gefahren
4 3/4 Rde = cae. 46 km Schotter-Anteil ca. 9 km.
Die Organisation auf den WP's kann man als nicht
besonders bezeichnen, Beli der Hilfte der WP'S
waren Standzeiten von 20 Minuten und mehr. Vom
Start weg muBte schon sehr schnell gefahren
werden, wenn man an der ZK 1 Strafminuten ver—
meiden wollte., (5 km 4 Minuten) Muf das sein?
Die Veranstaltung dauerte fiir die ersten Start-
nummern von 5,00 Uhr Friih bis um 20,00 Uhr Abends
Die Auswertung dauerte sehr lange, Die Preise
waren schon und reichlich. Im Ganzen gesehen
konnte die 79er Veranstaltung bei weitem das
Niveau nicht erreichen.

Gerhard Verlaan

0.K.'s Festival - Rallye Bavaria auf Eis
gelegt

Geblieben ist ein Name: "Rallye Bavaria',
doch das Drum-Rum hat sic¢h michtig gewan-
delt. Gestrichen wurden lange Verbindungs-
etappen, Sport statt "Schleichen" stand
auf dem Tagesbefehl, aus dem frilheren 2}2—
Tage-Zirkus wurde eine konzentrierte Tages-
Veranstaltung, in der derxr Sport im Vorder-
grund stand - Rallies sind ja auch primir
keine Gesellschaftsveranstaltungen. Auf
Eis gelegt wurde auch der Termin - nicht
durch Streichen aus dem Kalender (auch das
mussten wir friher schon akzeptieren), son-
dern durch Vorverlegung aus den ersten
Herbst-Tagen in die weitaus rutschigere
Februar-Eiszeit.




0.K. Klemenz hat realisiert, was schon in
manchem Rallye-Hirn spuckte, und - die
Rechnung ging auf,

99 Starter - die restlichen Willigen ha-
ben beim Nennen zulage nachgedacht - tra-
fen am 3.tebruar auf eine Veranstalterge-
meinschaft aus AC Bavaria, MSC 12, PMC Min-
chen, Scuderia Magra und Scuderia Miinchen.,
Damit also keine Kontra-Stellung zwischen
l'eilnehmern und Veranstalter, denn viele
Fahrer kamen aus den an der Rallye betei-
ligten Clubs.

Das Fkahrt-Konzept, schon vorher bekannt
und - vom Saison-Beginn in Bayern ganz ab-

gesehen - mitentscheidend tiir das gute Nen-

nungsergebnis, erwies sich als sehr posi-
tiv fiir Teilnehmer und Zuschauer,

Wimmer/Ortlieb

Doch kleine Probleme lassen sich am besten
mit dem Fahrtleiter in nuhe kldren - auf
jeden Fall hat O.K. mit uns (den mitarbei-
tenden Clubs) und fir uns (die rahrer) eine
Rallye préasentiert, die das Priddikat
"gportlich wertvoll" verdient., Wer nun auf
den an manchen Stellen noch ausgedruckten
September-termin spekuliert,muss sich lei-
der bis zum nichsten Frihjahr gedulden,
wenn das “"Winter-testival' zum zweiten Mal

"steigt®.

Hannes Geier

Vier Sonderprifungen auf sengstem Raum, da-
durch wenig Verbindungsetappen. Jede Son-
derpriifung dreimal auf dem Programm, so wa-
ren echte Leistungsvergleiche mdglich. Zu-
gchauer konnten mal da, mal dort Driftwin-
kel und Handbrems-Akrobatik begutachten,

ohne irrsinnig hin- und herfehren zu missen.

Die Serviceleute mit dem ganzen Iross waren
auf Hochbriick konzentriert.

Natiirlich gab's auch Schattenseiten: Ange-
fangen bei der Hektik der unterbesetzten
Papierabnahme, einer reichlich spidten Fah-
rerbesprechung, "leicht" verwirrenden
Fahrtunterlagen bis zur verzdgerten Sieger-
ehrung in einem Lokal, das ob eines ver-
meindlichen Faschingsgeschdftes die Rallye-
fahrer demaskierte und vor die liur setzte.

ADAC-Sportfahrerlehrgang auf dem

Salzburgring 23.-25.3.79

Beginn einer neuen Saison - ein guter An-
lass fir manchen rahrer, das theoretische
und praktische Wissen iliber die Bewegungs-
vorgidnge von Mensch und Fehrzeug - nicht
nur in extremen Situationen - aufzufri-
schen und zu vertiefen. Doch nicht nur
Sportfahrer waren durch die Ausschreibung
des ADAC Gau Siidbayern angesprochen, auch
fir "Alltagsfahrer" ohne motorsport-Ambi-
tionen waren die zweil Salzburgring-lage
gedacht.

Der Rennkurs selbst, in drei Sektionen
aufgeteilt, diente als Ubungsfeld, hinzu
kam der rahrerlagerplatz fiir Slalom und
Sicherheitstraining. Als "Trockentraining”
gab es Vortridge (z.B, liber mentales Trai-
ning), Seh- und reaktionstest, etwas Sport-
theorie und Filmvorfihrungen.

DaB das Ganze, professionell geplant und
gut durchorganisiert, nicht umsonst war
(und auch nicht sein konnte), ergab schon
die Ausschreibung. Doch war der Preis von
DM 225.- (incl. (Ubernachtung und Versich.)
fiir manche, die sonst emotionslos vierstel-
lige Betrdge auf Rallies in die Widlder pul-
vern, Grund zum fernbleiben - oder haben
sie's nicht ndtig ...? 50 Teilnehmer, da-
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runter 5 rrauen, stellten sich den Instruk-
toren.

Wie sieht nun ein "Alltagsfahrer",
ne Lizenz besitzt, sein Auto nicht bei Oris

der kei-

oder Slaloms an den Start bringt, der sich
also "nur" im normalen Strafenverkelr be-
wegt, diesen Lehrgang ?

Dieter Janssen, Arzt am Unfallkrankenhaus
in murnau, ist beruflich oft genug mit den
Folgen von Fehlreaktionen im verkehr kon-
frontiert. Nach 250 km (!) auf dem Ring und
einem Gewichtsverlust von zwei Kilo (trotz
guter Verpflegung) schildert er den Lern-
effekt der einzelnen Ubungen wie folgt:

Sektion I: Sicherheitstiraining

gGefahren wurde nur auf der Gleitfliche,
wobei das Verhalten des rahrzeuges in
Grenzbereichen kennengelernt werden konn-
te und die mbglichen "Auswege" erklért und
gelibt wurden; dieser Teil entaprach den
Schleuderkursen.

Sektion II: Slalom

Nach Abschreiten und Erkldren des Kurses
wurde eine grundsdtzliche kurze "Slalom-
lehre" gegeben, die das Fahrverhalten des
PKW bei Lenk-, Gaswechsel- und Bremsmans-
vern verdeutlichte; suchen der Ideallinie
und sauberes Anfahren der Poller waren
nauptlerneffekte, wobei das Fahrverhalten
eines jeden individuellen Autos ‘mitberiigk-
gsichtigt werden musste.

Sektionen III - V: Salzburgring

Die Tiicken und Eigenheiten einer jeden Kur-
ve wurden ausfilhrlichst, klar und prizise
dargestellt, beim Abgehen der Strecke an-
hand der markierten Einlenk-, Scheitel-

und Auslenkpunkte die Ideallinie verdeut-
licht. Als rahrer hinter seinem Lenkrad sah
die Sache weitaus problematischer aus, man
tastete sich langsam mit steigender ueschwin-
digkeit an die urenzen der Haftung seines
Fahrzeugs heran, jeder Fehler wurde durch

"Rudern", "Dreher" oder (Gott-sei-Dank harm-
lose und glimpfliche) "Ausritte" quittiert.
Lernziel war das koordinierte, saubere Fah-
ren auf der ldeallinie, vom kinfahren in
die Kurve bis zum "Aufmachen",

Zusammenfassung:

Beim Slelom und der relativ langsam ge-
fahrenen Schikane konnte ich das rahr-
verhalten bis zum Grenzbereich hin ken-
nenlernen und die fahrtechnischen Konse-
quenzen iiben, die schneller gefahrenen
Kurven wie Nocksteinkehre, iahrerlager-
kurve und vor allem die Memphiskurve
brachten mir die krkenntnis, daB die
urenzen meines Fahrzeugs hiher liegen
als meine persdnliche uas-Hemmschwelle
(ich hab' halt kein so "grosses Herz").
neines Exachtens ist ein solcher Leh?-
gang fir einen "Normalfahrer" mindestens
genauso fruchtbar wie fiur einen “Sport-
fahrer", was ja auch die Zusammensetzung
der Teilnehmer und Fahrzeuge zeigte.

Ring-Notizen am Rande:

Es 8011l .ieves

.es €in Porsche 911-Fahrer zu einem Por-
sche 924-Fahrer gesagt haben: "Du mit
deinem Audi-Coupé!"

ein Teilnehmer trotz frevelhafier Ent-
fernung seiner Matratzen und anderen
weichen Bettzubehors auf dem Drahtrost
bestens geschlafen heben ....

ein Instruktor erst nach intensivem
"Wattens" am Samstag frith gegen 4.30
Uhr die Eingebung bekommen haben, was
er seinen Schidfchen erzdhlen soll.




Int. Rallye Costa Smeralda und Int. AEBO Rallye.
Die ersten MITROPA-CUP-Ldufe.

Von der Costa Smeralda berichten, heiflt bei Land und 4lber/Stadler lieBen sich durch die herrlichen

und Leuten anfangen. Aber wer kennt Italien noch SchotterstraBen zu zuschneller Gangart hinreiBen

nicht. ilso berichte ich nur ilber die Rallye. und horten in WP 4 nach einer Kaltverformung an

139 Teams hatten genannt. Die italienische Rallye- der Karrosserie auf. Schieritz/Eggert hatten di-

spitze und paar Ausliénder, Mitropa-Cup-willige- verse frobleme, wie kein Benzin in der WP oder

Fahrer. Aus leu'schland bzw, Bayern waren erschie- zuviel Benzin in der WP. u
nen. Alber/Stadler, Schieritz/Eggert, Unterbuch- Gruppe 2 Auto's sind manchmal schon verhexte i
berger-Grdtzl, Kaufhold/Kaufhold und Wittreich/ Dinger. Aber Sie erreichen das Ziel mit einem

Strobl letztere waren die Pechvdgel der Rallye. 9. Gruppenplatz und einem 34.ten im Gesamt. |

Sie hatten nur allzubrav auf einem Leihwagen trai-
niert um dann beim letzten Check up der Celica
einen Kurbelwellenbruck zu erleiden.

——
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hervorragend geschweiBt wurde, schafften wir notigen instehzeiten (1/2 bis 3/4 Std.) hinter uns
durch einen hektischen Reifenwechsel nach der gebracht. Alle Schotterpriifungen waren sehr schén.
vorletzten WP nochmals 10 Minuten auf der Strek- Die Teerpriifungen waren mir persdnlich zu schnell.
ke. So daB das A.d.%. nicht mehr fern war. Dem entsprechend war die Lust zum Fahren sehr groB.
Der Reifenschaden verursacht durch einen sar- Dabei stellte ich dann auch fest, daB es ohne
dischen Kleinhinkel hatte uns auch zwei Befesti- Reifen auf der Felge bergauf, bergab genau so
gungsschrauben am Lifferential gekostet. Eine schnell geht wie mit Reifen auf der Felge.
konnte der vorziigliche Conrero Service ersetzen, Ein bischen Hektik gab es gegen Ende des 3. Teils
Conrero half uns auch bei einem kleineren elek- als wir einen Reifenschaden hatten und der Er-
trischen Problem., Ein herzliches Dankeschdn. Wie satzreifen vor der WP wieder platt war. Sport-
auch den Kleber-Reifen-Leuten die uns gegeniiber kameradschaft eines Osterreichischen Teilneh-
sehr nett und ungemein hilfsbereit waren. mers und Klassenkonkurrenten half uns mit einem
Unterbuchberger/Graetzl waren der Joker des In der 2. Etappe hatten wir noch einen kleinen in- Ersatzreifen liber die Runden. Die Serviceleute
ADAC-Gau-5Siidbayern bei dieser Veranstaltung. Mit ternen Klassenkampf auszutragen. Der Klassengegner von Fritz Unterbuchberger konnten dann aber in
ihren Zeiten sorgten sie doch fir Aufregung in war auch mit soviel Streckenminuten, wie wir be- der Nacht noch einen Winterreifen auftreiben
der italienischen Gruppe 1 Armada. Ein 17. Platz haftet, aber ca. 2 Minuten im Gesamten vor uns. und montieren.
und 8. Platz in der Klasse bedingt durch Probleme Carolin und der italienische Beifahrer verglichen In dieser Runde lieBen wir auch noch einen ober-
an StoBdampferhalterunsen brachte sie um eine laufend Zeiten. So gab es also noch zum SchluB steirischen Pfosten (klein aber dick) mitgehen.
etwas bessere Plazierung. Damit widre der Chronisten- ein bischen Spannung. Geschafft haben wir es dann Die Spangler sollen schlieBlich auch leben.
pflicht genlige getan. auch. Er wurde 32. wir 31. im Gesamt mit knapp Diverse Kleinigkeiten wie verklemmte Gasgesténge
Kommen wir zu den Erlebnissen dieser Rallye. Ce- einer Minute Vorsprung., oder klappernde Ventile, verstellte Ziindung
prédgt durch herrliche SchotterstraBen berg auf - Damit war zumindest mit Anstand der 1. Mitropa-Cup konnten entweder behoben werden oder wurden ein-
berg ab mal weit mal eng. Mit einem Wetter, das Lauf hinter uns gebracht. fach als gegeben hingenommen. Am Ende sprang
schon aber saukalt war. Mit Zuschauermassen, die ein 5, Platz in der Klasse und Gruppe und ein
einmal fehlgeleitet sogar die Neutralisation von ARBO-RALLYE 16. Platz im Gesamt heraus.

WP's erzwangen. Auch spielte einmal ein Sitz- Fritz Unterbuchberger erreichte den 14. Platz
streik der Rallyeleitung einen Streich, so da8 Von den vielen Bewerbern im Gau Sid blieben nur im Gesamt und Georg Alber den 12. im Gesamt.
nochmal 4 WP's gestrichen wurden. Es waren trotz- noch 3 Teams iibrig, Alber/Stadler, Unterbuch- Der momentane Stand im Mitropa-Cup ist noch
dem noch genligend Schotter km da. Ein Schotter, berger/Sterling und Kaufhold/Schulz. Nachdem sehr schmeichelhaft (fir den Schreiber), es
der so fest und hart wie Asphalt war, weine Frau keinen Urlaub bekam sprang indi Schulz fiihrt Essig/Oberortner aus Ccterreidh vor
Nech dem Prolog waren wir nach Wittreich-Schrieb als Beifahrer ein., Die ARBO-Rallye obwohl offiziell Unterbuchberger, Kaufhold und Haider.
fehrend auf dem 39. Platsz. als nicht trainierbar bezeichnet, war natiirlich Der dritte Lauf die Hessen Rallye konnte be-

Auf der 1. Etappe fingen wur uns einmal durch ] von den meisten voll trainiert worden. Unter ande- reits eine Vorentscheidung bringen. Da bis
tanken und durch basteln am Scheinwerferhalter rem auch von den 2 Audi-%erk-Teams. So bekamen wir Jetzt noch nicht feststeht, wer von den starken
4 NMinuten ein. Nachdem der Halter von Karl l wenigstens einen ansténdigen Schrieb. Harald Demuth Italienern heuer auf den Mitropa-Cup angesetzt
Schieritz (J. Kaufhold zu C. K. der kann das, hat ihn erstklassig diktiert. ist.

der macht doch an Getissen mit Draht und so..), Die ersten WP's von Wien nach Weiz wurden mit den Jirgen Kaufhold




mitropa-cup zum neuen leben erweckt.

1978 haben einige teams vom gau den mitropa-cup nicht
in vergessenheit geraten lassen. und das, obwohl es kei-
ne unterstitzung vom gau gab.

diese hartnackigkeit und auch die erfolge haben den gau
veranlaBt sich 79 im mitropa-cup zu engagieren. wobei
einige ausgewdhlte fahrer die gelegenheit haben, sich
fur das mitropa-cup-team zu qualifizieren. drei teams
werden dann in diesem jahr unterstatzt.

interessant fur die rallyefahrer im gau ist es, daB sie sich
bereits heuer im rahmen der bayrischen rallyemeister-
schaft fir das mitropa-cup-team B0 qualifizieren kénnen,
der gau solite aber dazu noch einige ausfuhrungsbestim-
mungen festlegen.

haben méchte der gau natrlich fahrer, welche durch ihr
fahrk&nnen und durch ihr fahrzeug im mitropa-cup chan-
cen haben. gleich ob gruppe 1 oder gesamt-cup. der
grund far eine Gnterstitzung der starksten teams ist die
art des wettbewerbs:

von 7 rallyeveranstaltungen sind 4 europameister-
schaftsldufe.

far privatfahrer bereits ldufe wo sie im direkten wettbe-
werb mit den werkteams oder handlerteams der ver-
schiedensten automarken zusammentreffen. dazu
kommt, daB in den letzten jahren nur verkappte werkte-
ams den mitropa-cup gewonnen haben. es scheint, dag
sich der mitropa-cup bereits zu einer art kleinen europa-
meisterschaft entwickelt. da der gau als mitveranstalter
auch direkt am cup beteiligt ist, méchte er seinen fah-
rern mit einiger unterst(tzung einen ausgleich zu den
besser betuchten werkteams (material und geid) ver-
schaffen. und betrachtet man die laufe von 79 so, ist der
eine oder andere lauf fOr den privatfahrer von den kosten
her erschwinglich, z. b. barum-rallye mit ca. dm 80,
startgeld incl. tbernachtung und benzin, oder die rallye
costa smeralda auf sardinien, es werden dort nur schot-
terreifen bendtigt, verbilligte fahre, ein zentraler service-
platz, mehrere schleifen auf gleicher strecke dadurch
kein trainingsvorteil far inl&nder. auch die osterreichi-
schen l4ufe sind trainingsfreundlich, alles sehr nahe am
standort. so sollte dies ein anreiz fur den einen oder an-
deren fahrer sein, sich heuer einmal in einem mitropa-
cup-lauf zu versuchen und sich zu bewéhren. vielleicht
wird dann der mitropa-cup doch eine alternative zum ein-
heimischen rallyetopf.

Slalom Oppenheim 25.3.79, 1. Lauf zur Deutschen=-
Slalom=Meisterschaft Region Siid

Um die Familie nicht gidnzlich zu vernachlissigen,
nahm ich also diese mit in die Pfalz, Wir fuhren
Samstag in der Friihe los, ohne Nennungsbestdtigung
noch zu besitzen., Normalerweise macht dies ja auch
nichts, man hat ja schlieBlich die Telefonnummer
des Rennleiters! Aber denkste: Von Neustadt aus
dreimal porbiert und dreimal Fehlanzeige! Ich fuhr
also dann am Samstagmorgen mit meinem Schwager gen
Oppenheim und traf um 10,30 Uhr dort ein. Dort er—
fuhr ich schlieflich, daR meine Abnahmezeit um
13,30 Uhr sei. Also erst mal 3 Stunden warten sees

Wir schauten uns nun mit aller Ruhe den "Betrieb"

so an und waren mit den anderen Startern der Mei-
nung, daB bei dieser Organisation die letzten
Starter mit Licht fahren wiirden, Die Startnummer 1
glithte also schon um 11,15 Uhr an, und das bei einem

Starterfeld von ca, 100 Teilnehmern! Nach jeder Klasse

war dann erst mal noch eine Viertelstunde Pause, es
wurde spiter und spidter sess Ich startete dann auch
"gschon" um 15.45 Uhr! Ich bedauerte die GT-Klasse,
sie multen als Letzte fahren und das ab 18.30 Uhr
mit Scheinwerferses. Aber damit nicht genug, als
ich um 17,30 Uhr nach Hause fuhr, fing es zu regen
an. Normalerweise ist ja um diese Uhrzeit eine Ver-
anstaltung zu Ende, Soweit die Organisation.
Fahrerisch war die Strecke sehr schnell auf einer
StraBe ausgesteckt, das Fahrerlager gab kein Grund
zu Beanstandungen, Auch der Glilhwein schmeckte bei
feuchtkaltem Wetter hervorragend! Und das kam
sportlich dabei heraus: 5. Platz in der Klasse und
die ersten 10 Punkte zur Meisterschaft. '

Herbert Wenz

Slalom Weiden am 8.4.79 = 2. Lauf zur Deutschen—
Slalom Meisterschaft = Region Siid

Ich hatte schon ein ungutes Gefiihl, als ich fiir
Weiden nannte und ich wurde nicht"enttduscht™:
Organisation wie bei einem Traktorrennen mit 10
Startern! Aber man hatte nicht mit 90 Startern
gerechnet bei einem DM~Lauf, war die Antwort eines
Funktionirs! Es fing wieder mit Telefonieren an:

Da ich bis 7.00 Uhr in der Friihe Dienst hatte und
laut Nennung um 8,00 Uhr Abnahme gehabt hitte,
wollte ich den Rennleiter fragen, ob ich vielleicht
eine Stunde spiter zur Abnahme kommen konnte, aber
drei Versuche waren vergeblich. Als ich dann mit
absolutem Streckenrekord in Weiden landete ( 1 Std.
35 Min.), erfuhr ich von mir bekannten Startern,
daB die Abnahme von 90 Startern innerhalb von einer
Stunde abgewickelt werden sollte! Ich liell dann
schlieBlich um 11,00 Uhr mein Auto abnehmen c¢eceaes
Um 10,30 Uhr startete dann das gesamte Teilnehmer—
feld zum Trainingslauf, nach kurzer Mittagspause
zum 1, Wertungslauf und dann zum zweiten Wertungs-
lauf: Ich fuhr also um 11,30, 14+15, und 16,30 Uhr,
Die Siegerehrung war um 19,30 Uhr angesetzt, Ob
man in Nordbayern auch einmal auf klassenweise
Starts kommt? Ein bekannter Fahrer aus der Gegend
von Frankfurt erzihlte mir, daf er um 3,00 Uhr mit
dem Hinger wegfuhr und gegen 2 Uhr wieder zu Hause
sein wiirde, also 23 Stunden unterwegs wegen 3 Min.
Slalomfahren, Ich weif nicht, was sich die Veran-
stalter so denken ,,+, Das Fahrerlager war nur mit
Gummistiefel zu betreten und wurde von fast allen
Fahrern gemieden., Einen Parc ferm® war auch nicht
auszumachen,.., wenigstens hat es nicht geregnet,
aber dafiir konnte der Veranstalter nichts!

Die Strecke war recht schnell und dreimal zu durch-
fahren, Im Training gab es einige Dreher, da in
zwei Kurven eine Sandauflage war, bei den Wer—
tungsliufen war diese jedoch weg, Da unsere Klasse
mit nur 3 Startern besetzt war, gab es diesmal
keine Punkte, ich belegte den 2, Platz. Gesamtsieger
war einmal mehr Martin BuBmann mit seiner htllisch

schnellen Alpine.
Herbert Wenz

Int. ADAC~Sachs-~Rallye Unterfranken 17.3.1970

Auch in diesem Jahr veranstaltete der MSC Zellingen
wieder die Rallye~Unterfranken, die fiir die Bay.-—
und Nordbayerische Rallyemeisterschaft gewertet
wird, Das Prddikat Deutscher Meisterschaftslauf
blieb den Zellingern diesmal aus unerkldrlichen Griin—
den versagte.

Die Scuderia Miinchen hatte 3 Teams genannt, die sich
am Samstagmorgen kurz vor 6 Uhr zur Abnahme vor dem
Casino von Fichtel & Sachs in Schweinfurt trafen,
Nach der sehr griindlichen Abnahme wurden wir um
7453 Uhr mit der Startnummer 23 von der Rampe des
Sachs Sporting Busses gestartet., Wir, das sind
Thomas Schmitz und Co Alfred Haag mit einem Gruppe 2
Eisenhofer Opel Kadett GT/E.

Die Rallye bestand aus 14 Wp's mit insgesamt 210 km
und knapp 300 km Verbindungsstrecken. Nach der 1. WP
multen die Favoriten Reinhard Hainbach und sein neu=-
er Co Klaus Fabisch ihren Ford Escort mit Problemen
abstellen, Die herausragenden und selektiven Wp's
waren, wie schon in Vorjahren die Truppeniibungsplitze
Wildflecken und Hammelburge. In Hammelburg wurden 2x2
Runden mit insgesamt 82 km gefahren. Diese Sonder—
prifung war die ldngste und fir uns auch die schon-
ste, Durch 2 Zwangspausen, in Hammelburg und in Zel-
lingen wurde die Rallye in 3 Abschnitte geteilt.

Ein groRes Lob der Auswertung, denn im Ziel, das

wir gegen 19,30 Uhr erreichten hingen schon die

Zeiten der Wp's der ersten 2 Abschnitte aus, und

der Rest folgte eine gute Stunde spidter.

Im Ziellokal, dem Fichtel & Sachs Casino, konnten

sich die Teams mit einem kostenlosen kalten Buffet

mit kulinarischen Leckerbissen stdrken und um 23,30

die Siegerehrung entgegennehmen,

Den Gesamtsieg errangen Joachim Heller/Mathias Jestaedt,
von Sachs Sportin genannt. Auch die Scuderianer konnten
sich platzieren: Rainer Greubel/(P. Riegel) 6. und
Thomas Schmitz/Alfred Haag 8. in der Klasse bis 2 Liter.
Man darf hoffen, daR die Zellinger, die sowohl durch
die Organisation als auch durch die Wp's glanzten, im
nichsten Jahr wieder das Prddikat DRM=Lauf erhalten.

Alfred Haag
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5« ADAC-Rallye Konigsbrunn 172479

Nachdem bei der Rallye Bavaria schon 99 Starter er—
schienen, war man neugierig, wieviele bei der Kénigs-
brunn an den Start gehen wiirden. 103 Fahrzeuge ver-
liessen piinktlich ab 10,00 Uhr den Parkplatz der Fa,
Mobel=Streit in Konigsbrunn. 19 km nach dem Start:
WP 1, "Hardt" -~ ca., 7,8 km Schotter, Teer, Schotter.
Viele Fahrer waren gespannt: wiirde der neue BMW von
Hirtl/Verlaan , gemeldet von der Scuderia Miinchen,
mit Ste.-Nr. 1 unterwegs, diesmal halten ? Bestzeit
vor Holub/Kress, Kadett GT/E Gr.l und Eichler/Deuter
auf Porsche. Da auf den ersten 1000 m Glatteis war,
konnten einige sehr starke Fahrer ihr volles Kénnen
nicht ausspielen.

WP 2: 5,7 km , Streckenverhdltnisse wie auf der WP 1
mit etwas mehr Schotter. Hier setzte sich Freisler,
der Gesamtsieger der Bavaria, diesmal auf dem Escort
seines Beifahrers Conrad, an die Spitze, gefolgt von
Eichler, Tondle/Eggert, Ford Escort und Stdger/Schub—
nell auf Porsche, Zwei nicht abgesperrte- Strassen
sorgten wiahrend der Rallye und auch nachher fiir ei-
nige Unrube. WP 3, Rundkurs Oberthann, drei Runden
und Auslauf waren 8 km, wovon 2 km nicht Teer waren,
Hier fuhr Sttger Bestzeit, vor Hirtl und Eichler,
gefolgt von Wittreich/Strobl und Tréndle, Die nich—
sten 13 Plidtze lagen nur immerhalb von 10 Sekunden.
Die Fahrer schossen sich langsam, aber sicher ein.
WP L4: Birkach, fiel leider wegen Unpassierbarkeit
aus. Uber eine Schleife ging es zuriick zur WP 1,
"Hardt", auf gleicher Strecke. Bestzeot wieder Hirtl,
die er allerdings mit dem sehr stark fahrenden Ehe=
paar Gopfert auf dem neuen Abt—Audi 80 Gr. 2 teilen
musste, Auf den weiteren Plitzen folgten Unterbuch-
berger/Benesch, Kadett, Stoger, Holub und Hohing,
beide auf Opel Kadett GI/E Gre. 1 &

Die ndchste WP war wieder gleich mit WP 2 . Bestzeit
diesmal Stoger vor Freisler, Hirtl, Hohing und Unter—
buchberger. Dann Zwangspause.

Hochrechnungen und Zeitvergleiche ergaben Hirtl/Ver-—
laan vor Stdger/Schubnell, Holub/Kress und Hohing/
Eschwey.

WP 7, Irsingen, 9,2 km Rundkurs, drei Runden, viel
Teer und sehr schén, ergab Zeitgleichheit fiir Hartl
und Stéger, gefolgt von Wittreich und Trindle,
Hohing und Freisler, Dann WP 8, Hurlach, 24,5 km
Teerkurs mit 3 1/4 Runden, ,bekannt in Gegenrichtung
von der Herkomer 78, Auf der Porsche=Strecke machte
Stoger dann auch alles klar fiir seinen Gesamtsieg,
15 sec, zuriick Holub, weitere 7 sec. zuriick Witt-
reich und 3 sec. Hirtl., Gesamtsieger der 5, ADAC-
Rallye Konigsbrunn Stéger/Schubnell auf Porsche,

13 sec. zuriick Hirtl/Verlaan auf BMW 2002, dann

30 sec. dahinter Hohing/Eschwey auf Opel Kadett GT/E.
Die weiteren Plazierungens: 4, Holub/Kress, 5. Witt—
reich/Strobl, 6. Trondle/Eggert, 7. Eichler/Deuter,
8. Freisler/Conrad, 9. Gopfert/Gopfert, 10, Glas/
Altenberger.

89 Teilnehmer im Ziel zeigten, dass die Strecke
nicht sehr schlecht war, Eine sehr schone Ver-
anstaltung, und man kann nur hoffen, dass es eine
80er-Auflage gibt,

Gerhard Verlaan
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Es ist 1/2 3 Uhr frih als der Wecker schrillt,
Raus aus den warmen Federn, schnell den Kaffee
aus der Thermoskanne trinken, ein paar Bissen
essen und mit den letzten Gepdckstiicken runter
zum Auto, Den zweiten Mann wecke ich durch mein
Sturmléuten erst mal auf. Dann geht's aber
Ruck-Zuck. Von Wiirzburg fahren wir nach Markt-
heidenfeld, dort laden wir den dritten Mann ein,
Er soll unsere Service-Mannschaft sein. Allein.
Uber die Autobahn fahren wir iiber Mannheinm in
Richtung Saarbriicken. Grenze, der Z&llner schaut
skeptisch auf unseren Dachgepicktrédger: 4 Reifen
und etliche z.T. volle Benzinkanister, was das
wohl soll, aber er 1ldBt uns passieren.

Nach ketz friihstiicken wir erst einmal am StraBen-
rand in Paris trinken wir bei Sonrenschein in
einem StraBencafe einen oder zwei '"grand Cafe'",
schmeckt scheuBlich.

Danach husch-husch, route national und Autobahn
Richtung Caen und dann Cherbourg.
Irgendwo wird auf einmal das Kiihlwasser sehr
heiB. Hat sich doch tatséchlich eine Schraube
an der Lichtmaschine selbstédndig gemacht. Ein
hilfsbereiter franzdsischer Automechaniker
schweiBt uns eine Mutter an eine zu lange Schrau-
be, die er dann absdgt: PaBt 100%ig und hidlt
heute noch.
In Cherbourg kommen wir rechtzeitig zu unserer
Féhre, die uns nach Irland bringen soll zur
CIRCUIT OF IRELAND RALLY

Abfahrt 20.00 h, Ankunft in Rosslare im Siidosten
von Irland am ndchsten Tag um 15.00 h. Der Z&llner
weiB bescheid: '"Aha Rally",

Aber zwei Dosen mit Wurst nimmt er uns dennoch ab,
denn die Einfuhr von Fleischwaren in die Republik
ist nicht erlaubt.

Auf unserem Weg in den Norden nach Belfast griBten

uns unzéhlige Menschen, winkten uns zu und deuteten

mit einer Geste an, daB sie uns die Daumen halten

wirden. Wo immer wir ausstiegen, sprachen uns freund

liche und erstaunlich gut informierte Leute an.

Alle wuBten, wann die Rallye anfiéngt, wo die Pausen
sind, wieviele Teilnehmer diesmal am Start sind, usw

jedermann war auf's genaueste informiert. Und alle
winschten uns "Good luck!".

So herzlich bin ich als Rallyefahrer noch nirgends
empfangen worden. In Belfast angekommen fiihrte uns
sofort ein netter Mann zumBiiro des Automobilclubs.

Ein ca. 65-jédhriger Mann sprach mich auf der StralBe

an und winschte uns Glick und schiittelte mir die
Hand und so ging das in einem fort.

Am Abend saflen wir in einem uralten Pub als zwei
gleichaltrige mit Rallyejacken gekleidete Iren uns
ansprachen. Nach einer Viertelstunde Plaudern
fragten sie uns, ob wir nicht mit ihnen auf ihre
Farm kommen wollen. Wir kénnten dort iibernachten,
in ihrer Garage das Auto durchschecken und bei
ihnen bleiben. Sie waren gerade dabei, sich einen
Gruppe 2 BM# aufzubauen, da ihr alter bei einem
Unfall zerstdrt wurde. Na, wenn das kein Zufall
ist. Es blieb uns also keine andere wahl, als mit
ihnen zu kommen. So verbrachten wir auf einem Bau-

ernhof, etwa 40 miles auBerhalb von Belfast, unsren
ganzen Urlaub., Einer der beiden Briider bot sich un-
serem Mechaniker sogar als Service-Mann an, kiimmerte

sich um die Beschaffung eines Leihwagens, was an
Ostern dort gar nicht so leicht ist, und dann
wurde das arme Auto erst einmal umgebaut: Lécher
gebohrt fir eine Flexilight, eine Steckdose fiir
eine Halogenhandlampe, der Dachgepdcktridger, den
wir auf dem BMW hatten wurde auf den Sunbeam ge-
pflanzt, ein Polizeiblaulicht darauf installiert
USW., USW.

Die ganze Familie war um unser Wohl besorgt, Essen
und Trinken bekamen wir im UberfluB. Wieviele cup
of teas ich dort getrunken habe, weiB ich heute
nicht mehr,

Alle Freunde und Bekannte kamen plotzlich zu Be-
such, um uns kennenzulernen, es war riesig.,

Bei der.technischen Abnahme, die bei unserem Au-
to recht oberflédchlich war, interviewte mich ein
Sprecher 10 kin. lang und eine riesige Menschen-
menge bestaunte das einzige deutsche Team. Vor-
sorglich erzihlte ich iiberall, daB wir mit dem
Rallyeauto auch wieder die 1400 km heimfahren
missen, man weiB ja nicht. Die Show war auf un-
serer Seite. Der zweite BMW am Start gehorte ei-
nem Holl#dnder, er fiel aber bald aus.

Un es kurz zu machen: Die Rally war so phan-
tastisch durchorganisiert, daB man nicht den ge-
ringsten negativen Kritikpunkt finden konnte.

Die WP-StrédBchen genauso breit wie das Auto,

man kdnnte auch sagen, sie waren saueng. Zwar

ohne Gridben, aber immer liefen sie zwischen
kleinen BOschungen. Solch eine Bdschung sprang

mir dann auch noch auf den linken Scheinwerfer

und das Auto klemmte in dem ca. 2,50 m breiten
GdBchen., Oh Mann, Good luck.

Das Markanteste neben den 100 % Asphalt waren

die Unzdhligen Kuppen, Kuppen, Kiippchen und

wieder Kuppen, Die vielen Luftspriinge konnen

ein Auto sehr schnell zermirben. Helprig sind

die StraBen dort. Knilippelhart., Beim Anbremsen

hat unser BMN so oft auf dem Schutz aufgeschla-~
gen, wie er es im Schotter selten tut. Und die
vielen YUMPs. Mit aufgeschlagenem Schutz. Die
einheimischen Fahrzeuge sind daher hart wie
Rennautos und schlagen dennoch oft genug durch.
Brutal, brutal.

¥ir waren auf Schonung aus und fuhren maximal

6000 Umdr. Sind die Wege auch schmal, eng und
kurvig, so bewegt man sich dennoch stédndig im

4., und 5. Gang. Sauschnell und schodn.

Wenn ich schreibe %tausende von Zuschauern",

so klingt das sicherlich libertrieben, aber es
stimmt!! BBC iibertrug 1/2 Stunden life im Fern-
sehen!! Im Radio kamen stédndig '"rally news".
Rallye total.

Unser trauriges Ende in einer Nachtetappe mdchte
ich hier nicht schildern.,

Jedenfalls konnten wir die einheimischen Fahrer
ohne Gebetbuch fahren sehen, Uns ist schier das
Herz stehen geblieben. Die donnern mit Gruppe-4-
Escorts durch die Kurven, daB das eine, dann das
andere Vorderrad in die Luft geht, fliegen mit
Racingreifen von einem Drift in den anderen.
Unglaublich. Da aber auch in Irland nur mit Wasser
(wenn auch mit sehr sauberem) gekocht wird, kamen
nur noch 55 Teams in Wertung an. Dem Russel
Brookes knickte das Auto in der Mitte nach einem
Sprung, wie sich das so gehdrt, sodaB die Tiiren

um gut 4 cm uberstanden und nicht mehr schlossen.
Wieviele StoBd&mpfer bei dem spidteren Sieger Pentti
Airikkala gewechselt wurden kann man nur ahnen.

Wir hatten das Vergniigen, bei einem Service zuzu-
sehen, E1f Mann fummelten am Wagen, jeder mit einer
speziellen Aufgabe betraut, kaum ein Wort wurde ge-
sprochen. Erhellt wurde diese Nachtszene von drei
riesigen Halogenlampen, die auf ausfahrbaren Stati-
ven auf den Déchern der drei Service-Klein-Lkw mon-
tiert waren. i
Stig Blomquist hatte unldsbare Bremsenprobleme und
wechselte 50 mal die Bremskldtze. Mehrere Brems-
scheiben hat er auch aufgearbeitet. Tja, die Werks-
autos.

Nach der Rallye brachten wir unser Auto wieder in
SchuB und viel zu friih muBten wir den Heimweg
antreten.

Ich glaube, wir hatten alle sehr feuchte Augen,

els wir uns von unseren Freunden verabschieden mus-
sten. Ich lieB ihnen einige unserey Eratzteile,

die sie dort nur schwer bekommen k%nnen, zuriick «
Als kleine Geste fir eine iberschwengliche Gast-
freundschaft, wie sie bewegender nicht sein kann.
Eines steht fiir uns fest: Lieber ein ganzes Jahr
keine Rallye mehr gefahren und gespart, um im
néchsten Jahr wieder am Circuit of Ireland
teilnehmen zu ké&nnen.

Rainer Greubel
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6. OBERFPALZER ADAC RALLYE

3. Mirz 1979

Den Saisonauftakt zur Bayer. Rallyemeisterschaft bildete in diesem
Jahr nach einjihriger Zwangspause die "6. Oberpfilzer ADAC Rallye"

in Sulzbach-Rosenberg. Uberraschenderweise fanden nur 55 Teams den
Weg in die Oberpfalz u.a. auch die Scuderianer Hirtl/Verlaan,
Schlee/Haardt und Renate Gopfert. Drei Tage vor dem Start wurde

die Rallye fast zu einem Debakel, als die Bundeswehr die Ubungs-
platzvertrige widerrief und somit zwei Drittel der gesamten Wertungs-
priifungen wegfielen. Dem Veranstalter blieb nun nur die Wahl entweder
die Veranstaltung abzusagen oder in Nachtarbeit eine neue Veranstaltung
zu erstellen. Man entschlof sich zur Nachtarbeit und somit konnte am
Samstag gefahren werden.

Nach dem Start am Samstag um 8.00 Uhr in Sulzbach-Roscnburg wurden den
Teilnehmern als WP 1 ein 10-km langer Rundkurs bei Ehrenfeld serviert,
der sechsmal zu umrunden war. Bei dieser ersten Priifung, die einigen
Teams Reifenprobleme brachte, da die Strecke teilweise vereist war,
trennte sich bereits die Spreu vom Weizen. Bestzeit setzte auf dieser
ersten WP Vogl/Hupf auf einem serienmiBigen Kadett wor dem favorsierten
Stéger/Schubnell auf dem ex-Kuchler Porsche. Hier kam bereits das vor-
zeitige Aus fiir zwei Scuderianer. Wihrend Hirtl/Verlaan in der dritten
Runde auf einen langsamen Teilnehmer aufliefen, diesen touchierten

und sich dabei den Kiihler leckschlugen, verabschiedete sich Frau
Gopfert mit einer Rolle vorwirts, mit der der Golf nicht einverstanden
war. Um einen evtl. Motorexitus auf den restlichen drei Runden vor-
zubeugen beschlossen beide, die Rallye vorzeitig abzuhacken.

Nach der kurzen WP 2 stidlich von Amberg, in der wieder Vogl mit 6 sec.
vor Werner Porzelt auf Ford Escort die Bestzeit markierte, fiirhte die
Strecke zuriick nach Sulzbach-Rosenberg. Hier war auf der bereits
traditionellen WP "Annaberg" der erste von drei Druchgingen zu absol-
vieren. Auch hier war Vogl wieder der iiberragende Mann des Feldes und
setzte wieder Bestzeit mit 10 sec. vor Werner und Heller beide auf
Escort.

Nach der Zwangspause in Sulzbach stand der 2. Durchgang der WP
"Annaberg" auf dem Programm. Vogl fuhr wieder exakt die gleiche Zeit
und verwies Werner mit 14 sec. Riickstand auf Platz 2 gefolgt von
Meyer/Zollhofer auf BMW mit 1 sec. Riickstand.

Zur WP 5 bewegte sich der Rallytrof wieder nach Ehrenfeld wo eine
verkiirzte Version der WP 1 gefahren wurde. Nach einer Verzégerung
durch die Zeitnahme durfte hier wieder 6 Runden lang geblasen wer-
den. Fast schon erwartungsgemiid war Vogl wieder der Schnellste.

Mit 23 sec. Riickstand folgten Suttner/Eder auf dem Kadett. Das vor-
zeitige Aus kam in dieser Priifung auch fiir Kuhlmann/Forster, deren
Motor plotzlich streikte. Auch Stdger und Werner mubten griBere
Pausen einlegen, sodaB sich der Vorsprung des fiihrenden Vogl auf
mittlerweile 3 Minuten vergroberte.

Bei der anschlieBenden WP 6 gelang es erstmals Werner die Mehr-PS
seines Escorts auszuspieren und setzte Bestzeit vor Stoger und
Vogl. Abschlieflend wurde der dritte Durchgang der WP "Annaberg"
gefahren, bei der wieder Vogl vor Heller und Suttner dominierte.

42 Teams erreichten am Abend das Ziel in Sulzbach-Rosenberg, wobei
Vogl mit 6 Bestzeitung und 211 sec. Vorsprung seinen ersten Gesamt-
sieg verbuchen konnte. Die weiteren Plitze im Gesamtklassement be-
legten Werner/Porzelt und Suttner/Eder alle auf Gruppe 1 Fahrzeugen.
Von den Scuderianer blieb letztlich noch Schlee/Haardt auf dem Kadett
GIE ibrig, die mit einem 4 Platz in der Klasse die Rallye recht er-
folgreich abschlossen. H. Pongratz

Oldies, but Goodies ...... (Tell 2)

Grand Prix Aufwand erfordert: Donnerstag Anreise
(sehr geruhsam- schleppen Sie einmal von Miinchen
bis zum Nirburgring mit einem 34 PS-Kdfer: Die
Schonheit deutscher Lande kann voll ausgekostet

Fir all diejenigen, die beim letzten Mal nicht da- werden .....), Freitag Vormittag techn. Abnahme,

wurde.

bei waren: Es geht hier um Freud und Leid eines
Scuderianers, der mit historischen Rennwagen aktiv Vorher aber noch ein kurzer Gang durchs Fahrer-

am Nachmittag dann freies Training.

lager: fie iiblich die Englénder mit ca. 40 % der

Alsdann: Die alljéhrlich bedeutendste Veranstaltung 250 Starter sehr stark vertreten., Teilweise kommen

am Nirburgring stand bevor., Nach zaghaften Anfidngen sie mit ihren Wettbewerbsautos noch auf der StraCe
vor 6 Jahren hat sich dieses Rennen inzwischen in angefahren: Dieses Jahr machte die Geschichte die

einer Art entwickelt, die -~ zumindest zeitméBig - Runde, daB der Fahrer eines offenen HWhki-Jaguar-Renn-




sportwagens nach einem RegenguB an der belgischen

Grenze die ZOllner einigermaBen verbliiffte, als er

anfing, mit einer Blechdose sein Cockpit auszu-
schopfen.

Finzigartig, wie jedes Jahr, der Morgan-Dreirad-
Clan: Zine Jirpe fiir sich, dltriefend schon vor
der. 2ennen (nachher noch mehr, weil die freilie-
genden Ventilfedern des 80 Ps-JAF Motors via
Spritzélschmierung iiberflissiges Rizinus gleich-
mé8ig Uter den Fahrer verteilen) und ein Fahrstil
zum egschauen (die kleinen Seilzugbremsen waren
noch nie sehr gut, Anstellen ist daher die Devise
beim inbremsen der Sudkehre aus ca. 180 km/h).
Die Aristokraten dzr 3zene: Die Frontwmotor-
Formel 1 der Jahre bis 1960, die Maseratis

250 F, Ferraris, BRM u. wie sie alle heiflen.
Autos, die in ihrer Ksthetik Kunstwerke dar-
stellen... Sicher hierzu z&hlen auch die bri-
tischen ERA's mit ihren Kompressormotoren, deren
Geheul am Nirburgring inzwischen nicht mehr weg-
zudenken ist. Die diesjdhrige Veranstaltung stand
unter dem Motto "30 Jahre Ferrari Monoposti!" =
eine dementsprechend groBie Zahl der roten Renner
aus Maranello war erschienen, Peinlich nur, da8
bei einer Demonstartionsrunde alter u. neuer
Ferraris am Sonntag ausgerechnet das jlngste
Produkt des Hauses, ein Berlinetta Boxer, in ei-
ner Clwolke den Geist aufgabe....

Die Szenerie war also gesetzt - in der 1300 GT-
Klasse stand die ibliche Herde von italienischen,
holléndischen und deutschen Alfa Zagatos 3 Lotus
cliten gegeniiber: Aus England war das dortige
leisterschaftsauto gekommen, dazu ein Hollénder
sowie meine Wenigkeit. Bereits im Training wird
klar: Die engl., Elite ist kaum zu halten, mit in
der ersten Reihe steht mein Kleiner, es folgen

Elite ¥r. 3, dann die Alfas und eln sehr schneller

1100 cc Alpine.

Der Start zum ersten Lauf am Samstag lduft pro-
blemlos, die ersten 5 Runden Windschattenfahren
mit dem Englénder, einmal gelingt es mir kurz,

it einem Ausbremsmandver die Spitze zu ilibernehmen

im Zieleinlauf dann aber eln zweiter P'latz mit
iber 30 Secunden Vorsprung vor dem Dritten, einem
Alfa. Eigentlich also eine beruhigende Ausgangs-
situaetion fir den 2. Lauf am Sonntag.

Fortsetzung folgt
Heinz Schreiber

"Das fiel mir auf"

Gar mancher lernt's nie esseces
Gar mancher probiert's sessee

Aber eigentlich wollte ich ja garnicht vom Skifahren
schreiben, sondern vom Rallyefahren, da ich Anfang
Februar Gelegenheit hatte, anlisslich der "Rallye
Bavaria" zu diesem Thema einige Studien zu betrei-
ben,

Als Erstes midchte ich = siehe Titel = die Fahrer an-—
sprechen, Ich beobachtete diese fiir liangere Zeit und
wihrend z.T. dreimaliger Durchfahrt an einer ca., 150
Grad Rechtskurve mit anfangs Eis, spidter gemischtem
Belag., Es war, kurz gesagt, frustrierend. Was da al-
les von den "Herren Fahrern" geboten wurde, war ein-
fach haarstrdubend., "Gott" Handbremse trieb die selt-
samsten Bliiten., Es gab aber auch einige wenige Licht-
blicke in dem Feld der knapp 100 Starter. Hier wire
als erster Happy Freisler zu nennen, der seinen Com=-
modore vom ersten bis zum letzten Durchgang in Ideal-
linie und ohne den geringsten spektakuliren Schlen—
ker um das Eck trieb, wihrend sein Co "el Condor"
Hannes Geier den Funktioniren und Zuschauern freund-
lich zuwinkte. Doch von den nun folgenden "Drivern"
(muss wohl von "driften" kommen) kann ausser Kasten-
berger auf Ammers Kadett kaum einer von sich behaup—
ten, den nachfolgenden Konkurrenten nicht wenigstens
einmal ins Angesicht geschaut zu haben., Es gab sogar
mehrere, denen dies von 15 gezeiteten Durchfahrten
mehr als 10x passierte., Schnell, kdmpferisch, und
ohne Handbremse, fiel mir eigentlich von den Hubraum—
stirkeren nur noch Mattig auf, welcher souverdn seine
Runden zog und es nach dem ersten Dreher bereits "ge—
lernt" hatte. Auch kidmpferisch, aber weniger schnell
"lernend", Jirgen Kaufhold, welcher im ersten und
zweiten Durchgang Pirouetten drehte und erst nach 10
"Trainingsrunden" zu seiner Form fand. Gleiches oder
ihnliches wire von vielen zu sagen, hier erwihnt zu
werden ob ihres relativ guten Stils und schnellen
"Lernens" verdienen Unterbuchberger, Moosleitner und
Heller, sowie zwei Teams mit Kennzeichen NES und TIR,
welche von mir mangels Programm nicht niher identifi-
ziert werden konnten. Waren die an dieser Stelle po-
stierten Funktiondre "Wurmi" und "Pater" Bernhard Ei-
lert bei den "Grossen" voll beschidftigt, die Teams
vor gedrehten Fahrzeugen zu warnen bzw, langsameren
Fahrern den schnellcn Hintermamn blau zu signalisie—
ren (auch Freisler stiinde es gut an, auf "Blau" zu
reagieren), hatten sie bei den "Frontlern" und den
"Kleinen" zu tun, die Pylonen und Binder aussen des

o6fteren zu ordnen, Erwdhnenswert hier Scholler, an—
fangs mit Drehern, dann aber souveran schnell, das
Ehepaar Gopfert, solange sie dabei waren, und Old-
timer Prankl, der es im "Alter" doch zu lernen
scheint, Insgesamt gesehen war es interessant, den
Bewegungsablauf von ca, 90% der Fahrer zu beobach—
ten: kurz bzw, bei Einfahrt in die Kurve rechte Hand
vom Lenkrad (obwohl sie dort wesentlich notwendiger
gewesen wire) — leichtes vor—~ und nach-rechts-nei-—
gen des Oberkdrpers — dabei (meist zu kleiner) Lenk-
radeinschlag = ein kurzer Ruck des Oberkdrpers -

und anschliessend dummer Gesichtsausdruck, wenn der
Blick gen Start gerichtet war,

Doch nicht nur fiir die Fahrer gilt der Titel. Auch
fiir den Veranstalter fdllt ein erkleckliches Stiick—
chen ab, Wann sind es eigentlich die doch relativ
vielen Fahrer aus ausserbayrischen Landen genauso
wie die Einheimischen leid, ewig das Versuchskanin-
chen zu spielen ? Waren es 1973 und 74 noch relativ
"normale" Bavarias, ging bereits 75 das "Genehmi-
gungs~Tricksen" an, 1976 "pausierend" wurde 77 erst-
mals die reine "Rundkurs—Rallye" kreiert, wie es in
OK Klemenz' Modebranche wohl heissen mage. Als neuer
Versuchsballon wurde nun eine Winterrallye versucht.
Und eine weitere Neuerung wurde gleich zusidtzlich
eingebaut, Es wurde namlich in zwei Gruppen gestar-
tet, die eine rechts, die andere links herum, um es
in etwa kurz auszudriicken., Sinn dieser Massnahme
sollte wohl sein, die Gesamt=Veranstaltungszeit
driicken und die Siegerehrung noch frithzeitiger durch-—
fitlhren zu konnen, Ubersehen wurde dabei offensicht-
lich, dass in die WP's nur in Minutenabstand einge-
fahren werden kann (zumindest sollte) und damit der
Engpass in jenen Sonderpriifungen, in welchen mangels
optimal durchdachten Zeitplanes die erste Gruppe noch
nicht fertig, die zweite aber schon da war, bereits
vorprogrammiert.war. Und wenn dann noch dazu einfach
iibersehen oder vergessen wird, die zwangsldufig auf-
tretenden Wartezeiten zwischen ZK und WP-Start von
mindestens zwei, meist aber drei bis vier Minuten in
den Zeitplan einzubeziehen, kann es passieren, dass
zeBe in Oberschleissheim der Sanka nur bis 14 Uhr be-
stellt wird. Hatte sich OK die Miihe gemacht, nur ein—
mal klar und den Gesetzmissigkeiten einer Rallye ent=
sprechend zu rechnen, wdre er von selbst schon darauf
gekommen, dass vor 15 Ubhr in Oberschleissheim beim
besten Willen nichts drin war. Dann wire es auch nicht
passiert, dass der Sanka vorzeitig die Szene verlieR
und bis zur Ersatzbeschaffung eine weitere knappe
Stunde Verzdgerung zu verbuchen war, Ubrigens: die
Service=Regelung klappte offenbare

Erwihnen will ich hier an dieser Stelle noch, dass
die erwihnten Verzdgerungen in keinem Falle dem sehr
umsichtig und sauber arbeitenden WP-Leiter Martin
Krisam mit seinen zahlreichen Helfern von der Scu-
deria Miinchen anzulasten iste. Ich mochte damit aber
nicht sagen, dass Martin Krisam absolut nichts mehr
"lernen" kinnte, z.,B., dass ein WP-Leiter, auch wenn
ein Gausportsekretir im Fahrzeug sitzt, nichts auf
einer noch befahrenen Strecke unter Behinderung von
Teilnehmern zu suchen hat.

Dass auch Sportkommissare nicht fehlerfrei sind, be-
weist die Meinung von Herrm Solf, dass Oberschleiss—
heim mit Funktioniren itberbesetzt wire, obwohl z.B.
zu diesem Zeitpunkt ein Posten von nur einem Mann
bewdltigt werden musste, fiir den zwei Mann fast noch
Zu wenig waren,.

Dass auch Scuderia-Mitglieder (Vorstandsmitglieder
eingeschlossen) noch lernen konnen, soll dieser ab-
schliessende Absatz verdeutlichen. Am "Funktiondrs—

verpflichtungsclubabend" wurde darum gebeten, dass
Scuderia~Fahrer, wenn schon, dann in Oberschleiss-
heim auszufallen hidtten, um als Ablésung an Ort und
Stelle gleich zur Verfiigung zu stehen. Diesem An-
sinnen (Ausfall) kamen auch eininge prompt nach, an-
dere kamen nach dem Ausfall sofort. Nur: als Strek-—
kenposten habe ich sie nicht gesehen. Oder glauben
ein Herr Hartl bzw., Verlaan, dass sie unter so er-
lesenen ehemaligen und noch aktiven Rallyenamen wie
Zz.B. Fam, Naumann, K,=H, Humpert, Chr. Fellinger,
Fugen Hesse, Wurmi und Pater Bernhard fehl am Plat—
Ze gewesen wdren ?

Auch eine Art von Clubpolitik .

Der "Verbrecher" dieser Zeilen hat iibrigens auch
erkannt, dass er wieder mal viel zu viel geschrie-
ben und kritisiert hat, und Selbsterkenntnis soll
ja bekanntlich der beste Weg zur Besserung sein,
Damit verbleibt bis auf ein Neues

Euer HYRONIMUS

Wie man sich gurtet -

- so zahlt mah -

Haben Sie in Threm Fahrzeug Hosentriger-
Gurte eingebaut -~ oder planen Sie dem-
nichst die Umrlistung ?

Seit kurzer Zeit ergibt sich neben der
praktischen Um- bzw. Einbauarbeit in man-
chen Fillen auch noch der - wie immer mit
Kosten verbundene - Biirokratieweg iber
TUV und Zulassungsstelle.

Was ist nun zu beachten ?

Wenn Sie die Hosentrdgergurte in ein Fahr-
zeug mit mehr als zwei eingetragenen Sitz-

plitzen einbauen, miissen Sie das Auto bei
einer TUV-Priifstelle vorfiihren. Dort wer-
den die Gurte als wahlweise verwendbares
Zubehdr in den Kraftfahrzeugbrief einge-
tragen, wobei wegen der beiden "Hosentri-
ger" bzw. wegen des hinter den Schultern
gemeinsam laufenden Gurtes eine Sitzplatz-
Reduzierung verfiigt wird.

Diese TUV-Eintragung ist nicht wegen der
Gurte selbst, sondern nur wegen der damit




verbundenen Sitzplatz-Beschriankung notwen-
dig. D.h.: Sollten Sie z.B. wegen eines
Uberrollbiigels bereits eine Sitzplatz-Be-
schrankung eingetragen haben, so entfdllt
die TUV-Vorfiihrung wegen der Gurte.

Wie oben bereits erwdhnt, kann die Eintra-
gung wahlweise erfolgen, achten Sie darauf
bei der TUV-Priifstelle !! Dann konnen Sie
die "Hosentrdger" (falls sie zusammen mit
den serienmdssigen Dreipunktgurten mone
tiert wurden) jederzeit kurzfristig ent-
fernen und verfiligen automatisch wieder
iber die alte Sitzplatzzahl.

Kleiner Hinweis am Rande: Verfallen Sie

bitte nicht auf die Idee, den gemeinsamen
Strang im Fussraum hinter den Vordersit-
zen zu befestigen, um so die hintere Sitz-
bank freizuhalten. Die kSrperlichen Folgen
-sind hierbei fatal !!!

Unfangreiche Tests von Gurtherstellern ha-
ben gezeigt, dass es durch die Schlaufen-
wirkung des Gurtes bereits bei leichten
Riickhaltekrdften (Korpervorfall bei Fahr-
zeugaufprall) sofort zu Schlﬁsselbein—
Briichen kommt. Also: Befestigung hinten
nur auf der Hutablage (entsprechend ver-
stirkt) oder an den Befestigungspunkten
zwischen Ricksitzlehne und -bank.

Damit der ganze Zirkus auch komplett ist,
legen Sie den event. gednderten Kfz-Brief
zur Anderung des Kfz-Scheines noch bei der
Zulassungsstelle vor,

Ist doch alles ganz einfach - oder ??

Hannes Geier

Es stimmt nicht, daB .....

<.+ bei unseren Veranstaltungen grundsitz-
lich schlechtes Wetter herrscht, damit
alle einen kiihlen Kopf behalten

eee Wir filr den Club-Slalom ein Autobahn-
Teilstiick mit Bodenheizung hatten

wir auf der vorgeschriebenen Versiche-
rungs-Bestdtigung beharrten, um nicht
80 viele Teilnehmer zu haben

es fir die meisten Teilnehmer nicht
selbstverstdndlich war, uns dieselbe
vorzulegen

der Redaktion mehr Berichte zugehen,
als ihr lieb ist

wir deshalb auf monatliche Erschei-
nungsweise umstellen

am Salzburgring vorsorglich Schnee-
schaufeln im Materialwagen lagen

Dieter Janssen am ADAC-Sportfahrer-
lehrgang teilgenommen hat, damit er
beim Slalom als Rennarzt fit ist

unser ONS-Slalom am Salzburgring statt-
fand, weil dort noch die Poller vom
Sportfahrerlehrgang rumstanden

Schani auf BMW umgestiegen ist, weil
der Kidfer in Konigsbrunn bis ins
Ziel gehalten hat

er mit dem Bayrischen wieder regel-
mdBig ausfdllt

manche Rallye-Fahrer einen Funk brau-
chen, weil im Servicewagen der besse-
re Franser sitzt

"el Condor" am Salzburgring mit M&S
fuhr, weil er irgendwo eine Schotter-
passage vermutete

es im Toyota-Cup soviele Starter gibt,
wie im Kadett-Cup Gold-Medaillen

Schrotti bei der Costa Smeralda war,
well er dort mehr Slalom fshren konn-
te, als in Oberschleissheim

Ein Haus fiir kleine Grundstiicke: Viel Wohnraum auf kieiner l.' e
Grundflache. Empore und Kamin ergénzen den groBziigigen i
Eindruck. Interessant die Teilloggia.

Grundflache ca. 168 gm b
[ Git

DACHGESCHOSS

9.57

KELLER 2

ERDGESCHOSS

Beratung und Verkauf Miinchen:

Mo.—Fr. 8—20Uhr

Sa. und So. 10—18 Uhr

Tel. (089) 3517033 - 35
Moosacher Str. 22, 8000 Miinchen 40
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Liebe Mitglieder!
Kurz vor dem zweiten REPORT ein neues Info-Blatt mit letzten
Neuigkeiten und aktuellen Terminen.

1. Filmabend -— Filmnacht

Hellmut Deimel, nicht nur unseren Osterreich-Fahrern ein Begriff,
kommt nach Minchen. Zusammen mit anderen Clubs wird gerade ein ent-
sprechender Saal geordert - der Termin h8ngt noch in der Schwebe.
Deimel wird ein Mammut-Programm zeigen, wie es selten so konzen-
triert geboten werden kann.

2. Unser Club-Slalom am Sonntag, 8.4.79

Nach der Rallye Bavaria gleich der zweite Funktionier-Aufruf, und
zwar zu unserem Club~Slalom auf einem Autobahn-Abschnitt im Minch-
ner Norden. Alle Poller-Hiter und Ehndl-Schwinger werden gebeten,
sich spatestens am Clubabend, 3.4., zu melden. Die ndheren Einzel-
heiten (Treffpunkt, usw.) werden rechtzeitig mitgeteilt.

3, ONS-Slaiom 1.5.79

In diesem Janr wird wieder auf dem Salzburgring gekurvt (die
Schlangenlinien der Funktiondre am Vor-abend im Hotel sind hé&rter
als der ganze Slalom - Insider fragen!). Wer nach dem 8.4. schon
entsprechende Routine, bzw. noch geniigend Ausdauer(nicht nur bei
der Quartiers—Belagerung) hat, soll dran denken: Dienstasg, 1.5.!!
Wie war's mit einem verlingerten Wochenende in Salzburg 77?7 Kaufi
organisiert gerade Oldtimer zur Teilnahme - sicher ‘ein interessan-
tes Bild am Ring.

4, Beitrag 1979

Keiner kann mehr sagen, er wiisste nicht wieviel, oder wohin:

heuver gibt's Beitrags-Rechnungen! Ernst Appel, der Mann auf unseren
Geldsack (nicht drauftreten - er sitzt sehr weit unten !) nimmt
die Scheinchen auch persdnlich entgegen. Wie auf der HV beschlossen,
DM 50.-(bis zum 2.April-Clubabend zahlbar)! Danach DM 60.-. Auch
hier nochmal die Konto-Nrn.:

67-150 300 Stadtsparkasse Minchen (BLZ 701 500 00)
v 649 46-809 (BLZ 700 100 80)

Postscheckamt Minchen

De Veranstaltungs-Termine

23./25.3. ADAC-Sportfahrerlehrgang, Salzburgring g
24,3, Harz-Heide-Fahrt
Club~-Ori MSC Traunreut
CLub--Ori AMC Bayreuth
24./25.3. Rallye Trifels, DM
31.5. Club-Ori AMC Bad Aibling
31.3./1.4. Lavantaler Mitternachts-Rallye (&)
1.4. Club-Slalom MSC Indersdorf
Ciub-Slalom PIC Miinchen
5./8.4. Saarland-Rallye, DM, EM
74, Ori MSC Karlsfeld
8.4, Club-Slalom Scuderia Minchen (s.o.)
20./22.4, ARBO--EKallye (4A)
22.4. Club-Slalom MSC am Tegernsee
28.4, Club-0ri MSC Lam (Niheres bei Hans Rainer am Clubabend!)
29.4., Club-Slalom MSC Unterpfaffenhofen-Germering

Das war's in Kiirze von Ihrer
SCUDERIA MUNCHEN e.V. im ADAC
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