Club der Stadtsparkasse Miinchen

Uber die besonderen

Vorteile und Vergunstigungen,
die der &-Club bietet,
informiert Ihr Euch am besten
in der Clubzeitung.

Holt Euch die neueste Ausgabe
Dei der Stadisparkasse. Kostenios.
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Noch Flug und Einkoufsreise komen wir om Donnerstogobend Uber MoidenheoéfE:\‘
bei Hewlond Getriebeteile besorgt, Wollingsford, bei Peter Bloore’s-Roce
Equipments den Rest orgonisiert, in Silvextone mit unseren beiden Leih-Ford-
Fioros on. Oh “Wunder ouBer den Engléndern und Posche sowie Souber kein
Kontinentol-Teilnehmer im Fohrerloger. Also doch Streik, w}e bereits ge-
meldet, der Zollbeomten. Doszch unsere Vercnstoltergewerkscheft, 0.S.C.A.R.,
monogte auch diese mibliche Loge und Tir unsere Roodies, Pole-Position ouf
der Route Dover-Northompton. Donn Essen, wird karg werden, war uns cllen
klor, in einem Kitsch-Restouront ohne Ambitionen wund Bettenfossen in einem
umgebouten Bed ond Breckfast-Bouernhof mit dem unvermeidlichen hom <nd eggs

zum Frihstick, schéner GruB on Leber, Gelle und Gicht.

Freitog- und Somstog-Troining ohe Probleme bis cuf Benzindruckgefalle. Zur
Abhilfe wurde ein BenzinkUhler eingebout und die Schwierigkeiten voriUbergehend
gelést, bis zum Noris-Ring jedenfolls wird mon sicher hier Abhilfe geschaffen

hoben.

Auf jeden Foll konnte ich mich donn mehr dem Zuschouven widmen.

Richtig heiB ging es her bei einem Louf der Historic-Super-Sports-Cors; mit

dem unverbesserlichen Jchn Foulston cuf Pole, ober zum Gewinnen steht er sich
meistens mit seinem ungebsndigten Totendrong im Weg und es blieb ibm nur der

4. Rong noch einem Dreher, ouf seinem MC-Loren M 8 E. Aber cuch die onderen
Teilnehmer bildeten mit ihren Untersétzen die Creme der 2ig-Bongers ocus ver-
gcngenen Togen. Ein gewcltiger Ohrenschmous und cuch die Zeiten nur knopp Uber
den C/2-Zeiten ouf dem ultroschnellen Flugplotz Kurs.

Aus einer lcngen Kaorcwone groBkalibiger Wohnmobile komen denn die Teilnehmer
fUr ein Porsche-Rennen oller Provinienzen, von 914/6 bis 935-K 3.

Gewonnen hot dcnn noch einem beinharten, Uber die gonze Distonz wdhrenden, Drei-
kompf, ein olter Souger-Correra vor einem $59-Folger-Verschnitt, naochdem sich
die beiden Lecder in der neuen Schikone vor Stert und Ziel in der letzten Runde
nicht Uber die Vorfohrt einigen konnten.

Obwohl dos Formel Ford Rennen nur eine untergeordnete Rolle spielte, in Bronds
Hotch fond ein Prédikcts-Louf stott, stellten sich 43 Teilnehmer im Troining on,
um 2u den 28 Schnellsten zu cehéren fir des Rennen, dos aom Somstognochmiticg
unter den Argusocugen der WW-Piloten c@geholten wurde. Derek B8ell suchte ver-
geblich seinen Sohn unter den Stcrtespironten. Noch ellenlengen Koémpfen, Flug-
einlcgen in diversen Vorictionen und, immer wiecer, Drehen in der Schikane,

gcb es ouch einen Sieger; wichtiger cber: Hier wird gefohren und hingelongt,
doB es einem KontinentcleSropder friert.

Noch dem Troining stenden in der ersten Stortreihe Porsche und Scuber-Mercedes:;
wir ouf dem 17. Plotz von 32 Teilnehmern, dem gr&fBten Storterfeld ouBer in,

Le-Mans.



| LIEBE CLUBMITGLIEDER!

i le a«'zm'Wa'

bouw. id bl snd au Vie vewle,
danu, Abur a? ole Brlk | olé Auow
Asmer Uicdla Shellen sy, helfow.
Sie cler Vohlowolacha #2,
lfolfo. Sie At clew Jie awied 2«4‘&%«.
we st Amotnmporiieda Mudligei
Qi d Ahtbren Ou bbby i
boen,, Otsoe poool ooy (buslema -
M hwe HRDbta- b He.,

Eboan ver )8t O Ubitn Bon Lbte
M&w«.‘ L';fi"éa ot o éa;tm /Ji:‘

btude . Syl Cunouiil
ot Celntlonner duklnn Aitler lore Foeusl
dewou., '
Diichas fly ticoles wdictiTe Ferigss
oy A 44?], Ao’ fuaa- P%e.
i Quaddefendtec. (imue bt b
[T T
P dotet tor baiti. M.

|



,‘_——'—/ 1 \ A
Tl War kdv, p Y YN
Aand o sebd : :
do hint! —_— P~ >
R R Y

~>

Lindwurmstr.20-24

Gaststatte

Florianseck

Gutbiirgerliche, bayrische Kiiche.
Gepﬂeote Biere vom Faf & gute Weine

Kalte Buffets.
Gepflegtes Gastzimmer,
Schones Nebenzimmer flir Familienfeiern etc.
Vollautomatische Kegelbahnen.

Pullacher Platz 6 (Greinberg- Thalkirchen)
Tel.: 72372 00

8000 Miinchen 2 VERTRAGSHANDLER SIS TERSERES
DER

Tel. (089) 534623 KFZ-INNUNG
Unfallinstandsetzung / Ersatzteile / Neu & Gebrauchtwagen



SCUDERIA

ADAC

Geschiftsstelle: l’
L
AmpfingstraBe 35, 8000 Miinchen 80

MUNCHEN

Scuderia Minchen e. V. Im ADAC - AmplingstraBe 35. 8000 Manchen 80

An alle

Mitglieder und Freunde Abs.: Name

der Funktion

Strafe

SCUDERIA MUNCHEN e.V. ot

e ——
S—”
= = Telefon / M\

Echlaavmg
CTAUDIFRMHRT ol S OIMMERFEST—
_-“__‘;——-'—ﬂn._._.

——

Wann: 18. Juli 1987  Start: ll.oo Uhr - 13.00 Uhr
Wo: FriedenstraBe 18, 8000 Minchen 8o
auto sport scherer - Einfahrt neben Mazda-Eder

in den Ladehof

Nenngeld: DM 15,-- pro Person (am Ziel sind Bier und
Limo frei)
Zielankunft: 1. Fahrzeug um 16.00 Uhr - 18.00 Uhr
in Gantenham
Preise: 30 % der gestarteten Teilnehmer erhalten Preise
Mitzubringen: Gute Laune - es wird ein Streckenbuch ausgehdndi
Strecke: ca. 75 km nach Gantenham

Siegerehrung: in Gantenham ca. 19.00 Uhr.

Wir freuen uns iliber zahlreiche Teilnahme, winschen gute Fahrt und
viel SpaB!

g
-

Ihre

SCUDERIA MUNCHEN e.V.
Fahrtleiter

Antwort erbeten an:

XAbsender E )( Geschiftsstelle

Ergebnisse:

1. Lauf zum Clubpokal,1.5.87

. Martin Krisam jun.
Martin Krisam

. Herbert Gopfert

. Manfred Anspann
. Jiirgen Elberskirch
Axel Naumann

. Jiirgen Kaufhold

. Robert Gopfert

. Ralf Naumann

10. Renate Gopfert
11. Christiane Herzog
12. Wolfgang Bartsch
13. Wermer Reiter

14. Manfred Hallhuber

VOV AW~

2:25,46 25 Punkte
2:28,73 24 Punkte
2:33,48 23 Punkte
2:35,04 22 Punkte
2:37,66 21 Punkte
2:38,69 20 Punkte
2:40,17 19 Punkte
2:47,81 18 Punkte
2:48,82 17 Punkte
2:54,34 16 Punkte
2:56,12 15 Punkte
2:57,12 14 Punkte
2:57,15 13 Punkte
3:16,92 -

2. Lauf zum Clubpokal 31.5.87

1. Martin Krisam jun.

2. Axel Naumann

3. Herbert Gopfert

4, Jirgen Elberskirch

5. Friedrich Gerold

6. Sieglinde Naumann
7. Herbert Kleisinger

8. Ralf Naumann

9. Renate Gopfert

10. Robert Gopfert

2:32,14 25P
2:33,94 24P
2:38,14 23P
2:41,74 22P
2:48,93 21P
2:49,18 20P
2:4931 19P
2:52,13 18P
2:55,07 17P
3:18,51 16P

3. Lauf zum Clubpokal 31.5.87

GleichmaBigkeitspriifung auf dem Salzburg-Ring,

1. Ralf Neumann

2. Sieglinde Neumann
3. Friedrich Gerold

4. Jiirgen Elberkirch
5. Martin Krisau

6. Martin Krisau jun.
7. Axel Neumann

8. Chrissiane Herzog

2 F-Punkte 25 Punkte
6 F-Punkte 24 Punkte
7 F-Punkte 23 Punkte
8 F-Punkte 22 Punkte
9 F-Punkte 21 Punkte
9 F-Punkte 20 Punkte
15 F-Punkte 19 Punkte
22 F-Punkte 18 Punkte
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Sachs Franken Rallye

"Happy Freisler (E. Lange) 6. KL
Tiefenbach

Happy Freisler (E. Lange) Gesamtsieg
Rosenheim 200

Happy Freisler (E. Lange) 2.KIL
Grundauer Rallye 200

Happy Freisler (E. Lange) 1.KL
Fiirstenzell Ostbayern

Happy Freisler (E. Lange) 2.KL12.G.
damit fiihrt Happy in der
Siidbayer. Rallyemeisterschaft.

Langstreckenpokal Niirburg-Ring =

28.3.87 Gopfert / (Debatin) 6 K1.

11.4.87 Gopfert / (Debatin) S Kl.

2.5.87 Anspann / (Walter)  2.Kl.
Gopfert/ (Debatin)  ausgef.

Slalom AC-Dachau 31.5.87
Jirgen Elberskirch 2. KL
Christiane Herzog u.g.
Herbert Kleisinger 5. KL
Herbert Gopfert 7. KL
Robert Gopfert  13. Kl
Axel Naumann 1. Kl
Friedrich Gerold  8.KL
Sieglinde Naumann 9.KI1.
Ralf Naumann 11. KL
Martin Krisam jun. 3. KL

Scherer/ Schéller

23.5.87 Anspann / Walter 4. KL

Gopfert / Debatin

Kiepenkerl-Fahrt Niirburg-Ring

2.5.87 Gopfert / Scherer

Adenauer Rundstrecken Rennen

Niirburg Ring

24.5.87 H. Gopfert 1.KL 5. Ges.
Rechberg,
Europa-Bergmeisterschaft

31.5.87 Erich Oppinger 1KLL
Such- und Findigkeitsfahrt

Gopfert / Kaspar 8 Pl.

Gopfert / Gopfert 18 Pl
Familienrallye AC-Dachau

Naumann / Naumann ? N
Elberskirch / Herzog ?

ausgef.

6. Kl.

ausgef.




Clubpokal: Aktueller Stand nach 3 Laufen

1. 2. 3. Gesamt

1. MartinKrisam jun. 23 25 20 70
2. Jirgen Elberskirch 21 22 22 65
3. Axel Naumann 20 24 19 63
4. Ralf Naumann 17 18 25 60
5. Herbert Gopfert 23 23 - 46
6. Martin Krisam 24 - 21 45
7. Sieglinde Naumann - 20 24 44
Friedrich Gerold - 21 23 44
9. Robert Gopfert 18 16 - 34
10. Renate Gopfert 16 17 - 33
Christiane Herzog 15 - 18 33
12. Manfred Anspan 22 - - 22
13. Jirgen Kaufhold 19 - - 19
Herbert Kleisinger - 19 - 19
15. Wolfgang Bartsch 14 - - 14
16. Wemer Reiter 13 - - 13

meister .
{4.Platz Alpine-Donau-Pakal 1986

ERICH OPPINGER - A g
1986 Stiidbayerischer Rennsport-

-8

>>DER PAPIERWURM<<

Inh. F. Wurmseher
Schulbedarf & Schreibwaren
EDV Zubehor & Foto- Annahme
Lotto- Toto & Zeitschriften
Tabakwaren
Wasserburger LandstaBe 211, Telefon 430 22 42
ArnulfstraBe 115, Telefon 16 28 28

KRAFT
ELEKTRONIK

Sprechanlage fir Integralhelm Preis pro Anlage
bestehend aus: mit Lautstarkeregler
2 Verstarker DM 198.-

2 9V Blockbatterien Aufpreis fur Einbau

2 Hoéhrkapseln pro Seite in angelieferte Helme
1 Elektret- Mikrophon pro Seite DM 45.-

1 Spiralkabel Lieferzeit ab Lager
beim Abstecken einer Seite max. 3 Tage

sind beide Verstarker stromlos Versand per Post

1 Einbauanleitung P NN ohne Aufschlag
—%a 9@ Alle Preise inkl. MWSt.

7 (O

KRAFT ELEKTRONIK
Oberbergerstr. 2,8911 Geretshausen
Tel.08195 / 291



|

TR

e

i I|m|fnu|"|“1||“

Wi ’mhlllum
Nach dem Spanien-Ausflug sollte die
Ronda Italiana in Angnff genommen
werden; so jedenfalls hatte sich das die
FISA gedacht. Allen war allerdings
klar, daB am Ostersonntag in
Vallelunga nicht gefahren wird, weil
einfach keine Zeit zum Flicken mehr
bleiben sollte. Der italienische
Veranstalter will aber Vallelunga
unbedingt nachholen; wahrscheinlich
als Saalsportveranstaltung in der
Winterpause.

Das URD-Junioren-Team hatte
jedenfalls die letzten Tage seit der
Riickkehr aus Jerez in Tag- und
Nachtschichten gewerkelt, um die
"zerrissene Einkaufstiite", so
Originalton Emst Ungar, wieder
herzurichten, Motore revidieren zu
lassen und neue Karosserieteile
anzufertigen; was sich in einer
Reduzierung des Kampfgewichtes um
28 kg wiederspiegeln sollte.

Der konigliche Park im Norden von
Mailand zeigte sich von der
ungastlichsten Seite, triibe und kalt.
Das erste freie Training war dann auch
noch keine 5 Runden alt, als die

- schwarze Flagge kam: Mitten auf der

Zielgeraden hatte unser URD C 81/2
sich seiner Heckhaube mitsamt Fliigel
entledigt und die Trimmer
weitreichend verstreut. Gespannt war
man an der Box, wie das Auto dann
ausschauen sollte und
dementsprechend auch die
Erleichterung groB, als das etwas
kreischende Gerdusch des BMW-
Procar-M1-Motors andeutete, daB es
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vielleicht doch nicht ganz so schlimm
sein konnte. Tatsdchlich erwies sich
der iibrige Schaden als geringfiigig,
gegeniiber den Plastikarbeiten an der
Heckhaube, die nun sorgfiltig wie ein
Puzzle zusammengesetzt und geklebt
werden muBte. Nur woher einen
Heckfliigel bekommen?

Ein Alba-Privatteam, Boxennachbam
in Jarama, gaben uns den Tip: Belasi in
Novara. Also suchen! Nur, die Firma
Belasi ist in Novara umgezogen und
ersteine Nachfrage bei den
Pedrazzanis brachte eine weitere
Fihrte in ein neues Industriegebiet, wo
man dann einen Autoklaven fand, in
dem gleich 3 Formel I Monocoques
gebacken werden konnen; March 148t
hier arbeiten und fast alles Gefliigel in
der Formel-3-Szene kommt von
Belasi. Anhand von Original-URD-
Konstruktionsplanen machte sich um
23.15

Uhr ein williger Helfer an die Arbeit,
damit man dann um 1.30 Uhr wieder
in Monza war mit einem neuen
funkelnden Fliigel, im Gepackraum
von Hellmut Mundas Citroen Break,
und 2 weiteren zur Bestellung.
Zwischenzeitlich vertrieben sich beide
Altmmeister die Zeit damit, in alten
Zeiten zu schwelgen; dabei flitzte
einmal unser Fliigelbauer ganz
chaotisch zu seiner Bilderkiste und
erkldrte dann gestenreich,
irgendeinmal sei man zusammen in
Wien, Aspern oder Tulln-
Langenlebamn, in der ersten Startreihe
gestanden; ziemlich vergilbt, die

Geschichte.
=

=

Zwischenzeitlich hatte die komplette
Helfer-Crew das Plastikgeriimpel
wieder in form gebracht und zu
laminieren begonnen; was nicht so
recht gelingen wollte, da vom Pound
den umliegenden Gewissern
Feuchtigkeit hochzog; als Heizstrahler
im Zelt und eine Runde schlafen.

Aus den oben erwahnten Griinden
konnte auch das erste Zeittraining erst
mit Verspatung aufgenommen werden
und nach dem Nachmittagstraining
stand das Auto in der 8. Startreihe.

Das Rennen gestaltete sich dann relativ
eintonig bis auf die Spritprobleme.
Jeweils am Ende, wenn der Tank
langsam leer wurde, begannen
Aussetzer unsere Gemiiter zu
ruinieren. Spannend wurde es dann
zum Rennende, als sich abzeichnete,
daB es wohl ein feuchtes Ende nehmen
wiirde. Mit 3 Runden und 1 Minute
Vorsprung ging man 6 Runden vor
SchluB auf Regenreifen tiber.
Nachdem Martin Schanche auf seinem
Lucky-Strike-Afgo noch etwas warten
wollte, bauten wir unseren Vorsprung
noch einmal aus. Der fijhrende Raul
Boesel auf dem Silk-Cut-Jaguar
rutschte noch aus, so da wir auch
noch Punkte in der Gesamtwertung
bekamen und wie vereinbart 3. in der
Gruppe C2 wurden, damit auch mit 20
Punkten hinter Spice und Ecosse Dritte
in der Teamwertung.

Genauso stiirmisch wie der Anfang
war dann noch die Heimfahrt, die
wegen Sturmbden auf der Autostrada
am Gardasee unterbrochen werden
mubBte.

Siiper Cup 1. Lauf
Ring

Niirburg
26.4. April 1987

Mit Dieter Heinzelmann hatte sich fiir
den Super Cup, gesponsort von Wiirth,
ein in der Schweiz lebender Schwabe,
ehemals Formel-3-Fahrer, auf den
URD eingekauft.

Bereits im Training war uns allen klar,
daB man mit einer relativ schonenden
Gangart hier locker den 2. Platz
rausfahren miiBte. Ich rechnete auch
mit den Ausfillen so schneller Leute
wie den Steinhagener Becker auf
seinem Turbo-BMW-Lola.

Wenn es auch nicht so spektakuldr war
und auch aussahr. Am Ende kam
hinter Ray Bellm auf dem Spice-Fiero-
Cosworth ein schéner, vor allem
pekunidr gesehen, 2. Platz heraus.
Wenn es immer so weitergeht!




DM aut DB?

Nachdem wir mit viel Pech fiir Subaru
die Monte absolviert hatten, liefen die
Gesprache iiber die Einsétze in
Deutschland schleppend an um dafiir
dann kurzfristig fiir gestorben erklart
zu werden. Der NennungsschluB fiir
die Sachs-Winter-Rallye riickte niher
und wir wuBten nicht, ob und vor allen
Dingen mit was wir melden sollten.
Gespriche mit Reinhold Fricher
unserem Rallyebegeisterten Daimler-
Héndler waren positiv verlaufen, nur
das liebe Geld d.h. Sponsoren waren
keine gefunden. Reinhold entschied,
daB die erste Rallye gefahren wird und
durch Zufall war auch ein kleiner
Sponsor fiir die Winter Rallye gefun-
den. SAT 1 hatte mit der Fa. Steinbock
Gabelstapfer vereinbart pro Sende-
minute fiir uns ein paar Mark abzu-
geben. So durften Harald und ich die
Sachs Winter mit Startnummer 1 und
einer Kamera von SAT 1 die im Innen-
raum montiert war unter die Rader
nehmen. Das Wochenende vor der
Rallye nutzten wir die WP"s rund um

* Hameln abzufahren und festzustellen,
daB wenn es nicht fiirchterlich taut
eine Plazierung ab 7 aufwirts besten-
falls zu erzielen ist. Aber innerhalb
einer Woche kann sich ja viel tun
hofften wir. Denn schon beim Abfahr-
ren sind wir bei 2 WP's bei unserem
Freund Krollmann hinten drin
gehockt, weil wir mit unserem Inter-
rent BMW hingengeblieben sind. Am
Freitagabend beim Training haben wir
dann erst einmal die Fronten zwischen
Jocki Kleinert dem Topfavoriten und
uns iiber den Ausgang der DM beim
Squashspielen geklart. Auch hier sind
wir gehandikapt in den Court gegang-
en, da wir auf die Schldger von Jocki
und Mansi Hiemerangewiesen waren.
Auf dem Platz konnten wir zu keiner
Entscheidung kommen, sodaB das

anschlieBende Abendessen jeder selbst
bezahlen muBte. Ubrigens erfuhren
wir hier den neuesten Witz fiir die
Rallye DM 87 den ich nicht verweigen
mochte, obwohl er mit Sicherheit
schon einen soo langen Bart hat. Also
da unterhalten sich der Jocki, der
Haider Sepp und der Harald was sie
mit der Gage fiir 87 angefangen haben.
Jocki meint er habe sich jetzt ein Haus
in Hamburg gekauft, der Sepp erzahlt,
daB er sofort nachdem der Scheck von
Opel auf der Bank war den Auftrag
fiir die Hotelerweiterung erteilt hat
und Haralderzihlt, daB er sich einen
neuen Fahreranzug gekauft hat.
Fragen ihn die beiden: "Und was war
mit dem Rest?" "Ja", sagt Harald
nachdenklich, "den Rest hat der
Fricher draufgelegt".
Nun iiber den Ausgang der Rallye
brauch’ichnicht viel schreiben, da
weil (hoffentlich) jeder, nur wir
wiren auch ohne Ausritt nur Vierter
geworden. Reinhold Fricher war auch
zufrieden und meinte nach der Rallye
mit siebzehn Sorgenfalten auf der
Stim: "Hanoi Christian gib die
Nennung fiir die Franken ab!" Harald
und ich waren heilfroh, da wir nicht
fragen muBten, denn wir wissen ja
ganz genau, daB bis auf die paar Mark
von Steinbock Fricher alles bezahlt
hatte.
Zur Franken Rallye méchte ich schon
ein paar kritische Worte verlieren.
Wir wissen wie schwierig es ist in
Deutschland eine Rallye zu
veranstalten nur wenn man den
Ehrgeiz hateinen DM Lauf
auszurichten sollte man sich Miihe
geben und nicht oberflachlich sein.
Auf meine Frage an den Fahrtleiter bei
Ausgbe des WP-Buches zum
offiziellen Training was verbindlich
fiir die Streckenfithrung der WP's sei -
die Skizze oder der Chinese wurde
mir mit fast beleidigender
Uberzeugtheit entgegnet, daB alles

Leider muBten wir halt bei 2 WP's
feststellen, daB3 beides nicht
ibereinstimmte.
Man staune die Fahrtleitung hat diese
Fehler noch vor dem Start bemerkt
und zur Papierabnahme die richtige
Streckenfiihrung ausgehédngt. Negativ
ist noch aufgefallen, dal ca 600 m
einer WP total mit Schneewehen
blockiert waren und der Veranstalter
bei der offiziellen Abfahrzeit keine
Umleitung oder eben die notige
Streckendnderung ausgeschildert hat.
Desweiteren pflegt ein gewissenhafter
Fahrer den Beifahrer zu fragen, ob
eine WP wirklich keiner
Abfahrbeschrankung unterliegt, wenn
er zum drittenmal einen gesperrten
Weg befahren muB, zumal man in
dieser Gegend den GriinweiBen
mehrmals begegnet. Solche
Schludrigkeiten fordem sicherlich
nicht die Genehmigungsprobleme fiir
eine Rallye zu 16sen.
Doch sei hier der
Fahrerverbindungsfrau Dank gesagt,
die mehrmals durch ihr Kénnen ein
Debakel verhinderte. Denn der Arger
ist schon auf der Startrampe in der
Schweinfurter City losgegangen, da
man einfach eine Spalte fiir die
Startzeit auf der Bordkarte vergessen
hatte und der Funktion4r meine
Empfehlung fiir einen Eintrag nicht
annehmen wollte.
Mit Startnummer 1 hatte man auch
noch das Vergniigen
Funktiondrunterweisung zu geben,
weil die Leute einfach vorher noch
keine Bordkarte zu Gesicht bekommen
hatten. Summa sumarum war es von
den gegebenen Moglichkeiten keine
schlechte Veranstaltung, nurist es mit
Sicherheit nicht mehr Zeitgemab fast
auf jeder WP im 5ten ausgestreckt -
was in unserem Fall echte 237 kan/h
bedeutet - durch die Wilder zu diisen.
Gut wir waren nach 2 STD und 55
Sekunden 2 Sec langsamer als Armin
Schwarz und haben trotzdem die

Rallye gewonnen, hitten aber viel
lieber die Entscheidung auf der
Strecke und nicht durch eine
Sachrichterentscheidung gesucht. Nur
bei 10 WP's 1 Sec versteckt sind in der
Summe auch 10 Sekunden! Reinhold
Fricher freute sich tiber den ersten
Sieg eines 190 2,3 16 V bei einer
Rallye in Deutschland auch verhalten,
denn erst am ndchsten Tag gab er mir
den Auftrag trotz weiterhin fehlender
Gelder fiir die Rallye Wiirttemberg zu
melden.

O]



Vom Stort weg ging es gleich heftig zur Soche. Mike Thockwell seilte sich
innerhalb von 3 Runden um die, gewiB nicht kurze Stortgerode vom Ubrigen

Feld ob, dos sich decs Feuerwerk scheinbor gelossen onsoh, waor es doch kein
Geheimnis doP der Souber-Mercedes sein Spritlimit mit dieser Fohrweise um

co. 30% Uberzog, wenn mon von dem Troiningsverbrduchen hochrechnete. Nach

16 Runden wurde es Eddy Cheever zu bunt innerhalb von 1 1/2 Runden fraob sich
die Raoubkotze on dem Porfimtrcnsporter vorbei, der bis dohin eine grondicse
BeweisfUhrung dorstellte, doB mon ouch in der Schweiz etwas von Groundeffekt
versteht. Derweil hdtte sich dos Liqui-Molly-Teom mit seinem 956 Kuriosum

mit einem Motorschcden verobschiedet. 1n der C 2 Klosse fihrte der 2. Ecosse
vor dem Privot-Spice und dem ersten Ecosse. Termin Velez ouf dem Danone-Spice
muBte Reifen fcssen, noch einem Ausritt und folgender Reparatur.

Dos Teom Seher-Mundos-Thomonn wor ouf Flotz 4. Mit Rudy Thomaenn haotte sich
kurzfristig ein deutschstémmiger in Englond lebender Fronzose eingekcuft;

eine kleine Aufbesserung der Reisekasse. Mit zunehmender Renndouer wsrde der
gute Rudy, ober immer longsomer und es kam donn wcs kommen muBte: Dreher in
der Schikone. In England nehmen es ober cie Strecken-Mcrshclls nicht so

ernst; olso rous der Gefchrenzone und weiter on die Box weil geraode in der
Coombs-Kurve der Torno-Brun 962 C und der Le-Mans Joguar unter John Nielson
sich nicht einig wsren, und desholb der Poce-Cer drouben wer. Vorher hectten
wir ober schon eine ldngere Pouse ouf der Strecke und on den Boxen verbrocht
denn Hellmut Mundos wor ein Schcltfinder gebrochen, den er im Feld reporierte
um donn on der Box dos Getriebe endglltig instondsetzen zu lcssen. So wurden
wir notiUrlich weit zurickgeworfen; hctten cber fUr den Rest des Rennens so viel
Sprit Ubrig, doB richtig bis zum Ende geblosen werden konnte. So kom om Ende
noch ein Siebter heraus und ein poor Punkte, cdie ouch noch dozu beitrogen, dabB
wir noch Le-Mons, wo wir nicht fohren wollten, trotz der Anfrogen der fronzésichen
Veronstclter; hotte mon uns 1984 einfoch wieder heimgeschickt, noch ouf dem

3. Plotz der Wertung bleiben werden.

Kurz vor SchluB kom es donn noch zu einem viel diskutierten Unfoll zwischen
dem C 2-Fige von Bruno Sotty und, bezeichnenderweise, mit dem Crcsh-Brun-
Porsche. Wenn vielfoch behouptet wird hier sei der Geschwindigkeitsunter-
schied zwischen C 1 und C 2 kross zutoge getreten, so ist meine Meinung,

und ich habe es genouer gesehen als Journolisten, deutschsprachiger Zeitungen,
die schon beim Anblick eines Flugzeuges, dos Hosenflottern bekommen, und sich
on den Sondwich-Bors der Wclkinshow-Truppe durchfittern, betreut mit Nobel-
karossen ouf Joguors Kosten und die einfoch noch gor nicht mitbekommen hoben,
doB ohne C 2 keine WM mehr stottfinden kdnnte. Meine Froge geht einfach on den
Brun-Piloten. Wen hitte er dcnn zum Bremsen hernehmen wollen, um nicht frontol
in die Boxenmouer zu rosen. Von Abdrongen keine Spur, sondern irgendwos wird
schon gebrochen sein ols dos Fahrzeug sich onschickte den eingeschlogenen Kurs

stur weiter azu verfolgen.

Am Ende 4. Sieg hintereinonder fir die Silk-Cut-Monnschoft: Ehrlich herousge-

fohren und ohne dos Pech der onderen nétig gehobt zu hcben.

SCUDERIA MUNCHEN

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club
SCUDERIA MUNCHEN EV. im ADAC

an die

Geschiftsstelle Friedenstr.18, 8000 Miinchen 80
Tel. 089 /4031 34

oder an die offiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender Martin Krisam 78 16 02

2. Vorsizender Rainer Scherer 40 31 34
Sportleiter Hildegard Verlaan 65 81 08
Schatzmeister Wolfgang Bartsch 87 43 77
Beisitzer Herbert Gopfert 08131 /47 52

CLUBABEND: Jeden ersten Mittwoch im Monat in der
Gaststiatte FLORIANSECK, Pullacher Platz 6,

8000 Miinchen 70, Tel. 723 72 00 (Ndhe Tierpark)
Beginn 20.00 Uhr

Giste sind bei unserem Clubabend immer

herzlich willkommen!!!

SPORTFAHRER STAMMTISCH:Jeden dritten Mitrvnch
im Monat ab 20.00 Uhr weffen sich die aktiven und
passiven Mitglieder und Freunde der Scudenia Miinchen
in der Clubgasistane FLORIANSECK zu einerh
gemiitlichen Raatsch.

SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen
Berichte, die mit einem Namen oder den Initialen des
Verfasser gekennzeichnet sind, stellen nicht unbedingt die
Meinung der Scuderia Miinchen oder des Scuderia Reports
dar; sondem nur die des Verfassers.




