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Die Qualifizierten s» fm (b bransrnctin

und Freunde der Scuderia Miinchen, eigentlich miBte diese

{ Seite den groBen Trauerflor tragen, die Ereignisse der letzten
Tage wirden es eigentlich erfordern. Die Scuderia Miinchen
kann erstmals eine Veranstaltung nicht so durchfiihren, wie sie

{ geplant war. Aber ein Club hat nicht nur die Aufgabe Ver-
anstalter zu sein, er soll die Gemeinschaft pflegen, er soll sich
an der sportlichen Betétigung und den Erfolgen seiner
Mitglieder erfreuen kénnen. Und hier kann far uns wirklich
eitel Freude herrschen, mehr als ein Viertel aller Starter der

k ACM-Winter-Rallye kamen von uns. Viele waren zum ersten
Deutschen Rallye-Meisterschaftslauf in Risselsheim und unser
Team Walter Smolej und Bernhard Eilert kamen mit dem groBen
Erfolg eines Klassensiegers, bester Serientourenwagen,
siebenter im Gesamtklassement, zuriick. Unser Titelbild zeigt

( Driver Smolej auf seinem liber hunderttausend Kilometer alten,

verhéltnisméBig leistungsschwachen Geféhrt auf einer Auto-

cross-Priifung der Rallye Russelsheim. Etliche Male hat er bei

dieser Rallye den Schweden Carlsson (auf einem optimalen

Gr. I-Ascona) verblasen. Siebenmal ist unser Walter bisher

auf eigenem Auto gestartet, zweimal ausgefallen, fiinfmal

Klassensieg, davon dreimal im Gesamt erster, einmal

fiinfter und jetzt siebenter.

Wir lassen nicht jeden an Ihr Auto ran. Wir haben Recht behalten, als wir im November 1971 schrieben,

- i wenn er etwas ruhiger wird, kann ein ganz GroBer aus ihm
iges N .
Unse::lgi::g;: a:rt:l\?\;'lgzer:uus:; Ersfg:?:negm J werden. Damals war er bei uns Nachwuchs, so wie es heute

Si ht ied ) viele unserer Mitglieder sind. DaB3 sie es mit dem gleichen
Lassen auch Sie nicht jeden ran: { Idealismus und mit der gleichen harten Arbeit an sich selbst
schaffen mégen, so wie er es geschafft hat, das winscht lhnen
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TERMIN
KALENDER was 1st,
was war,
genehmigungspflichtig !
i Internationale DMV/RKB Raliye Riisselsheim
18. 3. 4. Oberfrankische Zuverldssigkeitsfahrt, Bayreuth Smolei / Eilert BMW 2002 ti Gold KS, 7.G
23.—25.3. Int. Rallye Trifels, Kaiserslautern DRM HesseJ/ Héfner Simca Rallye 2 Gold L
24.—25.83. Int. Scuderia Miinchen — Salzburg-Ring-Rennen Gerber / Humpert BMW 2800y Silber
35714 Ranye Nasoere e (ol gelren S Silber
7./8..4 o RIOC-Rallye RS ensbur e i i Sy
Ty = ye Heg (] DRM, BRM Freisler / Bender Peugeot 504 E Silber
14.4— . l\;Tm g:IISZIE;E?r:g:nASChaHenburg BRM (A ) abpelAM I R R i
-4 = - usw. & i
27.-—29.4. Int. Rallye Stuttgart—StraBburg—Stuttgart Schollercheigy R S
28. 4. Rallye Petit ACB BRM (Ausw.)
28./29.4.  Fernseh-Rallye, Stein bei Nirnberg M D
28./29. 4. i
Oris Rallye (leschelnik) / Wurmannstadter Peugeot 304 S Gold KS, 1.G
Herrmann / Dr. Herrmann VW 1303 Gold KS, 3.G
nicht genehmigungspflichtig £ (Stark) / Scherer Alfa Romeo Golid 6. G
10. 3. Orientierungsfahrt MSC Geretsried —W— Srzrig;:r//vg;:ih& Em\gestsg%4 E gzllj 26
11.3. Orientierungsfahrt AC Babenhausen Kaufhold / Verlaan Opel Ascona 16 Gold
17.3. Orientierungsfahrt MSG Unt. Bayer. Wald Hesse / Hofner Simca Rallye 2 Silber
25.3. Bi
oW, Ollfiers.uchfahrf‘t :MC _ Bengestrate / Zbinden BMW 1602 Silber
S5 Orienterungetanit DTC e e Ford Escon Silber
1 ; 4. Slalom MCgNeuhausen e U ey e N Brors
1‘ 4- Slalom MSC Osterhofe 1 (Ol Hhe g e e
1‘4. Orientierungsfahrt MSCnM"hld f (LR EL A ek
74 N rung yhidor v. Knorring / Keul Opel Commodore Bronze
.4 achtorientierungsfahrt MSC Indersdorf (Sagerer) / Geier Opel Ascona 16 Bronze
8.4. ientl '
54 Silom MSC Fratassing e e S o mgetallr
o4 it e r? Puschner / Puschner Opel Commodore ausgefallen
8. 4. Slalom MSF Essenb Ch e e eactallon
8- 4. Slalom MSC MemnmianC en Smole TN EClE: s BieE el
8. 4. Slalom AC lllertisse ) Appel / Ellert o Reaca s o]
14. 4. Orientierungsfahrt A?\/IC Gauti A e e vocetallon
14.4- Orientierungsf hrt MSC D'au ¥ DA Sendller/iScugan Sl .
14. 4- Orientierung th t MSC Rlessehn' hiemacheriilameces et e
e gstahrt osenheim Busch / Stroppe Opel Kadett ausgefallen
15. 4. Slalom MSF Olching
15. 4. Slalom MSC Altenstadt .
15. 4. Slalom MSC Marktoberdorf ADACEHeseenaiinerBh e
15. 4. Slalom MSF Essenbach i
15. 4. Slalom AC Deggendorf GEEleTiie Rty R e
15. 4. Chinesenfahrt MSC Erding

Am Clubabend, Dienstag, 20. Marz 1973

zeigen wir Ihnen einen Film dber den neuen Kleber-Cablon-Reifen. Wenn wir Glick haben, ist
bis dahin auch der Olympia-Rallye-Film von Jirgen Freisler fertig. Sie wissen doch, einzelne
Szenen hat er uns schon gezeigt, z. B. Walter Réhrl auf der Fichtelgebirgs-Etappe, die Szene,
die er ihnen dreimal wiederholen muBte, so hei® war sie und so begeistert waren Sie.




enn’s um Reifen
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MODERNE REIFEN-SPEZIALBETRIEBE.

FABRICIUS-Rallye-Shop
fulr heiBBe Ofen

Alles, was mit Reifen, Fahrgestell und Zubehdr zu tun hat, finden
LiebhaberschnellerWagennatirlichbei FABRICIUS —ebensowie
Wettbewerbstahrer flr Sportwagen- und Rallye-Konkurrenzen.

Wenn’'s um Reifen geht- FABRICIUS
Moderne Reifen-Spezial-Betriebe

FABRICIUS Miinchen-Moosach,
Wildermuthstr. 85, 800 m stadtauswérts vor dem Dachauer Auto-Kino

Die Weltelite fahrt Goodyear.
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ACM-ADAC-Winter-Rallye 73

am 10. und 11. Februar 1973

Mit Schneegestéber fing es schon gut an! Die
Abnahme im Hause Wickenhduser war be-
stimmt nicht die beste Lésung, da die Kapa-
zitdt des Kellergeschosses bald nicht mehr aus-
reichte und die Teilnehmer Ehrenrunden um
den Block fahren muBten. Nach kurzer Anfahrt
zum Start bei Oberpfaffenhofen ging es sofort
zu einer 18 min. Spezialetappe, an die sich
sofort eine 3 min. und eine 5 min.-SE anschloB.
Spétestens hier bemerkten die Teilnehmer was
gespielt wurde. Wéhrend die SE's relativ pro-
blemlos zu halten waren, kassierten an der
folgenden ZK 3 sogar die Gesetzten volle Mi-
nuten! Und dies trotz der Mahnung in den
Orten langsam und verkehrsgerecht zu fahren.
Unglicklich gelést waren auch die Stellen mit
Stoppschildern auf SE's und die Form der
Zeitgutschrift beim Anstellen vor SE's. Wer
hier nicht aufpaBte und sich sofort eine Be-
stdtigung fir das lange Anstellen geben lief,
muBte dies an den ZK's biBen.

SE 4, 5 und 6 waren wiederum ohne Schwierig-
keiten zu halten, wéahrend an ZK 4 den meisten
Teilnehmern die Sollzeit zu kurz wurde. Erst
die SE7 war fir niemand zu schaffen; dafir
war die SE8 durch eine Ortschaft nicht auf
Best- sondern auf Mindestzeit zu fahren.

Im AnschluB an ZK5 begann der wilde Ritt
durch Schlammidcher, mit Wasser gefiillte Pan-
zergrdben und irrsinnig lange Geraden auf dem
Truppendbungsplatz. Die Zeitnahme fur diese
SP lag sehr im argen. Selbst der Fahrtleiter
muBte zugeben, daB ihm hier einiges unklar
war. (Tita 3 Runden, Naumann 4 Runden ...7)
Bei der darauf folgenden SP2 wurden die
Fahrer reichhaltig entschadigt.

Zum Ziel des 1.Fahrtabschnitts schloB sich
eine 32-min.-SE an, die, obwoh! etwas zu lang
geraten, doch von den Meistern geschafft wur-
de. Beim Eintreffen im Etappenziel (Oberpfaf-
fenhofen) wartete der Fahrtleiter mit der Uber-
raschung auf, das ganze nochmal befahren zu
miissen. Der Unterschied zum 1. Fahrtabschnitt
bestand in der generellen Verkirzung aller SE-
und ZK-Zeiten. Da sich die Positionen in den
einzelnen Klassen bereits eingependelt hatten
und die Meister jetzt nur noch auf Ankommen
fuhren, erhebt sich die Frage, ob nicht eine
200-km-Rallye sinnvoller gewesen wére.

Bewundernswert war der Einsatz des Fahrt-
leiters, der trotz geringer Unterstutzung seitens
seines Clubs eine derartige Rallye organisieren
konnte.

A. Naumann

Das freundlicherweise von FOTO CZERNY zur honorarlosen Veroffent-

lichung freigegebene Bild zeigt die Geheimfavoriten um die Gau-Wagen-
meisterschaft Gerber/Wutz auf BMW als sie gerade den Ex-Scuderianer
G. Schuster auf Volvo Uberholen, dicht gefolgt von den jetzigen Stutt-
gartern Herrmann/Dr. Herrmann auf VW-Mahag.




N\ Wickenhiuser

| Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
|_ OPEL | Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof 558911

Aus unserer Tuning-Abteilung — Manta Spezial —
— Sie kdnnen ihn kaufen —

Dieses Fahrzeug ist fir den o6ffentlichen StraBenverkehr zugelassen. Um die flr den
I\/!ptorsport entwiclfelte Ko_thUgererbreiterung auch in der StraBenversion anbieten zu
kénnen, wurden die Kotfligelverbreiterungen mit dem Frontspoiler weiter entwickelt.
Nach engster Kalkulaticn kénnen wir diesen

Manta, 2tiirig, 1900 ccm, Kotfliigelverbreiterung, Frontspoiler, Sonderlackierung Kris:all,
4_8-ZoII-Felgen Ronal 72, 4 235/(_5_0-VR-13-Reifen Pirefli mit Schlauch, Frachtgebiihr,
Kiihlerdauerfiillung, Kfz.-Schein, TUV-Uberpriifung und Zulassung fiir

DM 13370,77

inklusive 11 Prozent Mehrwertsteuer, anbieten.

Sollte dieses Fahrzeug zum motorsportlichen Einsatz kommen, empfehlen wir zur
Grundausstattung Hinterachssperre und Verbundglasscheibe.

Weitere Einbauten wie Schalensitze, Fahrwerksverbesserungen, Motorbearbeitungen,
Uberrolibligel, Motor- und Tankunterschutz, Sportgetriebe, Olkihler mit Thermostat
usw. werden in unserer Tuning-Abteilung eingebaut. Unser Leiter der Tuning-Abiei-
lung, Hans von Knorring und unser Kfz.-Meister und Sachbearbeiter der Sport-
Betreuung, Otto Schmid, werden Sie hieriiber gerne beraten.

2\ Wickenhiuser

Sportzentrum fiir OPEL-Fahrzeuge in Miinchen
__DPEL__ Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof 558911

Syééﬁenawéoo it

Es riecht nach Bier, Rauchschwaden wogen im
Raum. Kein Wunder, es wird diskutiert. ,Auf
was féhr'st Du denn diese Saison?" fragt mich
der Axel. ,Frontantrieb" stoBe ich wie aus der
Pistole geschossen hervor. Der Axel hebt lang-
sam die linke Braue. Er wird neugierig. .ltalie-
nisch?" ,Hhm" .. Ich lasse ihn zappeln. ,Bleibst
du denn auf deinem Lancia?* — ,Nein!®
.Prost" sagt er, Neugier packt ihn, jetzt spru-
delt es aus ihm hervor: ,Ich verkaufe meinen
Escort und fahre auch Frontantrieb!” Fiat 128
Coupe. In der Klasse Spitze! Obwohl, weiBt
du, fahr du doch mit deinem Capri RS, wenn
der dann Gruppe 1 ist, dann bist du doch voll
dabei. .la, ja“, gebe ich zu bedenken, ,alles
gut und schén, doch hier . . ." und reibe schmerz-
lich Daumen und Zeigefinger. ,Geh'n tét der
schon, das hat auch der Happy Freisler auf
einer Proberunde schon gemeint.” Gut fir
Gesamt, meint er. Auch die Klasse wdre nicht
schlecht. Aber ich bin nun mal auf Frontantrieb
eingeschworen. Der Axel greift zum Bier. ,Du
fahrst aber doch Gruppe 2 — oder?" Ja, ja, ich
weil3 noch nicht, muB da noch mit meiner Auto-
klinik reden. An sich miite er ja schon Gruppe
2 sein. Ein paar Pferde mehr, weiit du . ..
Zwei Wochen spéter ...

Es riecht nach Bier, Rauchschwaden hdngen
in der Luft. — Es wird diskutiert. ,Hast dein
Fiat schon?“ tdnt es hinter mir, wédhrend ich

mich uber den miserablen Schweinebraten é&rge-
re — ,Nein!" — und schiebe erbost den Teller
weg, daB es klirrt. Schnell schicke ich noch
einen Fluch hinterher und dann erzédhle ich dem
Axel von meiner Probefahrt: ,Ich hab ihn pro-
biert! Nagelneu war er. Ganze 10 km hatte er
auf dem Tacho. Erst haben wir ganz normal auf
TeerstraBen ,dahinprobiert”. Doch dann wurde
mir die Sache zu langweilig. Ich habe den Ver-
kaufer, selbst ein biBchen vom Autospleen an-
genagt, Uberzeugt, daB man ein Auto ja nur
auf dem Schotter richtig kennenlernt. Nun gut,
wahrend der Fahrt schielte ich schon immer
nach einem geeigneten Feldweg. Der gute
Mann zégert. ,Das geht nicht, er ist noch so
neu, usw.” Dal!l Auf der linken Seite. Ah, herr-
lich! Ein Acker, groB, iibersichtlich und dazwi-
schen windet sich ein Feldweg, zwei Spuren,
schén voll Schlamm. Ich reiBe das Auto herum
und steh schon mittendrin. ,Na ja, jetzt ist er
ja eh schon schmutzig”, resigniert der Verkéu-
fer. DaB er selbst neugierig ist, gibt er nicht
zu. Funfmal muB ich den Weg fahren, bis der
Wagen aussieht, als kdme er von der Minch-
ner Kindl. Schén 1aBt er sich fahren. Voll auf
dem Gas zieht er durch Schlamm, herrlich
geht er voll in den Kurven. Nur die Lenkung,
erscheint mir ein wenig lahm. Die Rickstell-
kréfte fehlen mir. Doch daran kénnte ich mich
gewéhnen. Auch der Verkaufer testet das Auto.




Er stemmt sich voll gegen das Bodenblech. Es
hélt, also ist der Wagen rallyetauglich.

Eine Viertelstunde spéter sind wir auf der
Suche nach einer Schnellwésche. ,So kann ich
unméglich damit zuriick in den Betrieb” stéhnt
er. Also durch die WaschstraBBe, dann kann man
ihn gleich auf Wasserdichte testen.

Ganz gespannt hat mir der Axel zugehért,
andere haben sich dazugesetzt. Driver Smolej
sagt: .| beweg mein BMW, dann versdg i di“.
.Die 2 Liter Klasse ist nichts* sinniert der Kol-
lin. ,Da ist zuvoi los, die sechzehner Gruppe
zwoa, da wér schon was zu machen”.

+Aber mit meinem Escort, bin ich voll dabei
in eurer Klasse", meinte der Martin. ,Wartets
nur noch ein paar Wochen, dann seht ihr mal
ein Spitzenauto”. Sagt's und schnalzt geniB-
lich mit den Fingern. Sogar Startnummernbe-
leuchtung soll der bekommen!

Escort. Der Axel beugt sich zu mir an's Ohr.
.WeiBt was ein Spitzenauto wér?“ ,Nein“, sag
ich erwartungsvoll. ,Escort Mexico!* 1660 ccm
Gruppe 1, 125 PS.” Jetzt bin ich an der Reihe,
einen Schluck zu nehmen. Wie macht der das
nur, immer meine Gedanken zu erraten? Da

hab ich vor ein paar Tagen geglaubt, das Auto
fur die Saison gefunden zu haben und da ...
#Erst verkauf ich meinen Escort, dann fahr ich
nach Belgien ...". Er 1Bt den Satz unausge-
sprochen. Diesmal halt ich dicht, trommle ich
mir ein. Alles braucht der auch nicht zu wissen.
Soll er nur nach Belgien fahren. Ich fahr nicht
soweit.

«In der Klasse hast du keinen Gegner mit dem
Auto“. DaB3 ich in Osterreich beim Skifahren
auch auf diese glorreiche Idee gekommen bin,
interessiert ihn nicht. In Gedanken ist er mit
seinem heiBen Gerdt schon auf der Strecke.
.Der R 12 Gordini wiirde ihm schon Paroli bie-
ten” meint der Driver. ,Frontantrieb ist nun
mal besser". Wér auch zu aberlegen, denk ich
mir, kein schlechtes Auto. Schnell noch einen
Schluck Bier.

Nun gut. Die Rauchschwaden werden immer
dichter an diesem Abend. Es tauchten noch
etliche Spitzenautos auf. Doch ich schlieBe
meine Story, denn ich muB3 noch schnell meine
Nennung fir die O. K. Klemenz-Fahrt abgeben.
— auf Lancia

KH. H.

Der 45, Start brachte den Sieg

Dezember 72. Ich vereinbare mit Jeschelnig die
ACM Winterrallye zu fahren.

Ein kleiner Schock, als die neuen Bigelbestim-
mungen bekannt werden. Doch OK ist verninf-
tig. Sedlmeyr bekommt seinen neuen 304 S
und beschlieBt, diesen fur Gr. 2 zu préparieren,
um uns keine Konkurrenz in der Klasse zu ma-
chen. Jetzt ist nur noch die Reifenfrage zu
I6sen. Taglich Wetterkarte und Bericht sowie
das Testen von verschiedenen Reifen sind die
weiteren Vorbereitungen. Der Tag der Veran-
anstaltung rickt ndher und die letzten Schnee-
reste tauen weg.

Die Konkurrenz in meiner Klasse ist groB3, zu-
mal auch Stark mit Co Scherer in meiner Klasse
fahrt. Der Anruf bei OK, — er gibt die Emp-

8

fehlung, von ca. 200 Spikes pro Reifen, die wir
aber nicht haben. Also entweder 150 oder 4507
Am Samstag frih kommt dann der Anruf von
Richard, daB es in Ruhpolding 20 cm Schnee
hat. Also doch 450 N&gel. Wir fahren gleich
mit den ,genagelten” nach Minchen und stell-
ten fest, daBB es dort nur geregnet hat. Wir
hoffen nun nur, daB méglichst viel Schotter
dabei ist.

Die Abnahme geht glatt voriiber und bei einem
kurzen Blick auf die Schwanthalerstr. stellen
wir fest, da3 groBe dicke Flocken vom Himmel
fallen. So haben wir dann auch auf der Auto-
bahn schon schéne Schneefahrbahn. Das Herz
jubelt. ZK' 1 — 30 Minuten Pause, die anderen
arbeiten wie wild, um ihre ,genagelten” auf-

zuziehen. Dann geht's los. Ich ermahne meinen
Fahrer zum xten male, die Verkehrsvorschriften
— 100 km/h mit Spikes und 50 km/h innerorts
peinlichst einzuhalten. Ein KurzschluB legt auf
den ersten Kilometern das gesamte Fernlicht
fahm. Was soll's; es schneit leicht und so
fahren wir eben mit den Breitstrahlern. Die
Fernausleuchtung ist miserabel. Dann Start zur
SE1. Ist die Solizeit zu schaffen? 2,24 km
links abzweigen — 1,35 km spitz — Rechts SK
—_ 2,53 km Vorfahrt beachten links — es lauft
recht gut. Ich stelle dabei fest, daB ganze
Stiicke von der Herrschinger Fahrt dabei sind.
SE-Ziel — ein Blick auf die Karte zeigt, daf3
es geklappt hat. Am Start zur SE 2 5 Fahrzeuge
vor uns, Zeit beim Licht nachzuschauen. Wir
klemmen um und haben jetzt wenigstens etwas
Licht. SE 2 wieder geschafft — es lauft immer
besser! Bei der SE 3 schlagt OK erstmals zu;
60 sec. iber der Sollzeit und ein Blick auf die
Uhr zeigt héchste Eisenbahn an, um die ZK 3
noch zu schaffen. Vorsichtig vor uns (ber die
Bodenwellen fahrende Teilnehmer bescheren
uns die erste Strafminute. Bis zur ZK 4 bleiben
wir auf den SE's sauber, aber die Wartezeiten
an den SE’s Start's bescheren uns weitere 2
Minuten. In der SE 7 schldgt OK nochmals ganz
fest zu. Ich stelle fest, daB3 selbst das Fiihrungs-
fahrzeug den Weg im Geldnde nicht traf und
10 m nebenher fuhr, die Teilnehmer hinten-
dran. Ein Mordsspal3 dann die SE 8 mit Sturz-
helm und angeschnallt mit exakt 30 km/h, die
Stoppuhr und den Twin im Auge. Dann die
ZK 5 und der Start zur SP 1, Richard und der
Wagen sind so richtig ,warm*. Nochmals Licht
umklemmen und dann geht es los. Richard ist
direkt entfesselt. Die Lécher nehmen wir als
fihren wir auf einem Jeep. Vor liegengebliebe-
nen Fahrzeugen warnende Teilnehmer kénnen
sich nur durch schnelle Flucht vor dem spritzen-
den Dreck schitzen. Auf der ersten Runde Gber-
holen wir schon sechs Konkurrenten. Beim 2.
Mal kennen wir es schon; 1. Loch links anfah-
ren, 2. Loch rechts, 3. Loch mittendurch, der
Wagen ohne Unterschutz streift nicht mal am
Boden. Die Schikane am Ziel wird jedesmal in
Eisslalommanier voll genommen; die Zuschauer
spritzen zur Seite. Nach der 5. Runde ausfah-
ren. Kommissar Lésch ist zur Stelle und 4Bt
uns mit defektem Licht nicht mehr weiterfahren.
Peugeot-Service-Médchen Monika geht auf die
Suche nach einer Biluxlampe. Dank dem Wik-

kenhéduser-Service fiir selbstlose Hilfe. Der
Benzindurst unserers Wagens wird bedenklich.

in Penzing ist es dann soweit. Wir miissen nach
Landsberg hinein und uns im Munztank mit
dem kostbaren NaB versorgen. Bei Funktionér
Brust gibt's Siiigkeiten und dann hinein in die
letzte SE des 1. Abschnittes. Nach 11 km haben
wir den uns Vorausfahrenden Gberholt und so
geht das weiter. Richard wird immer schneiler.
Es kostet direkt Mihe, ihn auf der B 12 wie-
der zu bremsen.

Zwangspause! Die anderen Teilnehmer basteln.
Die neuen Fahrtunteriagen werden angesehen.
Was? Dasselbe nocheinmal? Und diese Zeiten!
Die notierten Fahrzeiten des 1. Abschnittes
werden herausgesucht! Ich bereite Richard scho-
nend auf das Kommende vor. Es heifit noch
einige Scheite zuzulegen. Den Strafen (oder
was davon noch ibrig war) sah man die ca.
160 Vorausfahrenden an. An der SP 3 dann die
enttduschende Nachricht, daB nur noch eine
Runde gefahren wird. Inzwischen wissen wir
auch schon, daB unsere schérfsten Konkur-
renten abgeschlagen sind. Ich gebe Anweisung
auf ,Fahren auf Ankommen”. SE 9 nochmal das
Schwein rauslassen. Dann die B 12 — wir ha-
ben die 100 km/h ,bestimmt eingehalten”. An
ZK 7 nochmal 1 Minute’ und dann wird gerech-
net. Eigentlich muBte es fir den Klassensieg
reichen — aber abwarten!

Als wir uns gerade auf einen ldngeren Parc-
ferme einrichten wollen, wird dieser aufgeho-
ben. Also auf zum Wienerwald — um 9.00 Uhr
ist Ergebnisaushang. Um die Zeit zu vertreiben,
wird ein ziinftiger Schafskopf gespielt. Nach
12.00 Uhr ist es dann soweit, die Ergebnisse
hédngen. Warum hat OK das nicht schon in der
Ausschreibung geplant? Er hétte es wissen
miissen, daB 22 Priifungen mit Sekundenzeit-
nahme halt seine Zeit zur Auswertung brau-
chen. Ich sehe das Ergebnis, kann es nicht
glauben und drehe mich um. Aber es stimmt,
es steht schwarz auf weil an der Wand. Ban-
ges Warten beginnt. Andert sich was? Um
13.30 Uhr ist es dann soweit. Ich kann es noch
nicht glauben. Bei der 45. Rallye der erste Ge-
samtsieg. Ich bin happy, unsere Frauen zuhause
auch und der néchste Rallyestart damit ge-
sichert.

A. Wurmannstiétter

9




10

ihrt selb

IS. ",'

to rthch unﬁﬁi'

Humboldistasse 30 Tel. 6536 B4 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 3134

BOSCH
DIENST

MEINBLIRK

BOSCH-Leistungspriifanlage
fur alle PKW-Typen

Unsere Spezialisten priifen Ihr Fahrzeug auf Wirtschaftlichkeit
und Sicherheit

Die Priifung vermittelt Ihnen ein exaktes Bild vom Zustand Ihres Wagens:
Leistung Elektrische Anlage
Motorfunktion Vergaseranlage
Abgase Verbrauch

BOSCH-Leistungspriifstand jetzt in unseren Betrieben | und Il

Betrieb I: Am Frankfurter Ring, Ingolstéidter StraBe 43, Telefon 355081
Betrieb I1: Ndhe Hauptbahnhof, SeidlstraSe 13—15, Einfahrt DenisstraBe,
Telefon 593067

Geht’s um BOSCH
geh zu MEINBURK

das fangtj ja
gutan

(@

hort dafar aber
schlecht auf

RALLYE MUNCHEN 1973

Termin wére urspringlich im April gelegen.
Pistzlich ergab sich eine Terminiberschneidung
mit der Regensburger Veranstaltung. Die RIOC
hat den Gau Sidbayern umgangen und direkt
bei der ONS angemeldet und einen Meister-
schaftslauf herausgehandelt. Unser Termin ging
legalen Weg und die Gausportabteilung sagte
den Regensburgern, sie sollten sich direkt mit
uns einigen. Wir waren bereit zu verschieben,
wenn uns Freund Sixt dafir das Truppen-
ibungsgeldnde Hohenfels besorgt. Zusage
durch Sixt, das war aber auch alles und dann
hérten wir nichts mehr. Sie hatten ja den ge-
winschten Termin.

Eilert hat also dann Rallyestrecke der Normal-
version gesucht und gefunden, bis dann, wie
im letzten REPORT berichtet, die einschneiden-
den Bestimmungen durch Ministerialbeschliisse
kamen. Wir konnten und wir wollten, das was
Eilert hatte, nicht mehr bringen. Wir waren uns
der Geféhrlichkeit bewuBt.

Da sind wir auf unseren guten Kontakt zum
Salzburger Touring- und Sportfahrer-Club zu-
rickgekommen und haben ganz bescheiden an-
gefragt, ob man uns denn nicht helfen kénnte.
Peter Tollerian, er kénnte ein echter Scuderia-
ner sein, bot sofort seine Hilfe an. Innerhalb
von zwei Tagen hatte er den behérdlichen
Sanktus, die Regierung sagte ja, die Polizei
sagte ja. Wir konnten bis 22.00 in Bayern fah-
ren und dann mit neutralisierter Autobahnstrek-
ke das Feld zwischen 21.00 und 23.00 die
Grenze passieren lassen. Am 8. Februar trafen
wir uns in der Autobahnraststitte Piding, um

alles in groben Zigen durchzusprechen. Die
OSK (das was bei uns die ONS ist) muBte
noch ihre Zustimmung geben, Ing. Pdschmann
war sicher, das es kein Problem ist, wenn die
ONS ja sagt. Eine Woche spéater haben sich
Axel Naumann und Bernhard Eilert zusammen
mit Peter Tollerian den gréBten (passierbaren)
Teil der Strecke angesehen. Sie sind zurick-
gekommen und haben mit der Zunge geschnaizt
und die Augen verdreht. Das ist ,Petit-Lyon”,
Dachstein, Tennengebirge, Spezialetappen bis
in 1400 m Héhe und wieder hinunter, Asphalt-
bénder mit Autobreite, Schotter und Gerdéll, das
wird eine Rallye. Sechs Spezialetappen in
Bayern, eine davon gesperrt, zwélf in Oster-
reich, davon vier gesperrt, mit den neutrali-
sierten Autobahnetappen, die scherzhaft be-
reits die Namen ,Regierungs-Etappe” und ,Mi-
nisteriums-Etappe" hatten, wéren es ca. 600 km
gewesen, davon 120 km Etappen mit Sekun-
den-Wertung. Also mit Osterreich eigentlich
alles klar. Jetzt muBte noch die Anmeldung uber
ADAC und ONS erfolgen. Wir konnten vorher
diese Institutionen nicht unterrichten, weil wir
ja erst einmal kldren muBten, ob es Uberhaupt
geht. Indirekt wuBte man in der Gausportabtei-
lung schon Bescheid, weil es Ing. P6schmann
auf einer Wiener Sitzung bezaglich Miinchen-
Wien—Budapest schon erwéhnte.

Freitag, 2. Mérz 1973, es stellt sich heraus, der
Gau Siidbayern hat nichts dagegen, Herr Hei-
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nemann von der ADAC-Hauptverwaltung hat
auch nichts dagegen, Herr S. von Kahlen wird
befragt, glaubt sich an irgend eine Vorschrift
erinnern zu kénnen, wonach ,nationale” Ver-
anstaltungen nicht ins Ausland darften, ver-
spricht zu kldren und den Fernschreiber in Be-
wegung zu setzen. Ein paar Zeilen von der
OSK, daB unter der Voraussetzung, dafB3 alle
Auflagen erfillt werden, keine Bedenken gegen
die Veranstaltung bestehen, kénnten weiterhel-
fen. Sie werden am Freitag nachmittag bei
Freund Tollerian angefordert. Tollerian spricht
mit Ing. Péschmann, dieser sagt ihm, heute
nachmittag ist Sitzung, wird alles geklart.

Abends 19.00 Uhr die vierzehnstellige Telefon-
nummer gewdhlt, Peter Tollerian ist total
,Down", die OSK hat trotz Befiurworter Pésch-
mann nein gesagt.

\

Die Mitglieder des OSK begrinden

Spruch mit:

ihren

Wir haben schon so viele Bundesldnder, in
denen es schwierig ist, Rallyes auszurich-
ten, wir wollen uns die Ldnder, in denen
es noch geht, nicht durch Veranstaltungen
von auBen kaputtmachen lassen.

Das ist nicht wédrtlich, sondern sinngemaB.
Eigentlich ist es eine logische und verstindliche
Entscheidung. Enttduschend trotzdem, weil es
so total kontrdr zur Situation in Bayern ist. Die
Regierungsbehérden waren dort einverstanden,
die Sportbehérde sprach das Nein.

Wir kénnen hier unseren Salzburger Freunden
nur schlicht und einfach Danke sagen, fir das
was sie fur unsere Veranstaltung alles versucht
und auch erreicht hatten. Wir werden trotzdem,
oder gerade deshalb, voll Zuversicht weiter
zusammenarbeiten.
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Ich haben den ,Pater” informiert und den Ein-
druck gehabt, er hétte am liebsten geheult. Ich
konnte ihn verstehen.

Was nun? Die Rallye ist tot, das Rallye-Leben
geht weiter. Wir haben tagsdarauf fiunf Stun-
den diskutiert, was sollen wir tun. Absagen, ja,
nein? Ausgaben sind da, Inserenten sind da, ein
deutscher Teil der Rallyestrecke ist auch da.
Also durchfithren, ja?! Aber wie? Noch 200 km
Sammelstrecke dazumachen, damit eine vier-
hunderter daraus wird, oder das lassen, was
wir haben und eine Kurz-Rallye machen. Die
Diskussion nimmt kein Ende. Man erinnert sich
an Lode's Worte, ob denn die vierhunderter
so Imagetrédchtig wiére, ob denn nicht eine gute
zweihundert genau so viel Spaf nachen kénn-
te. Wir entscheiden uns fir die Kurz-Rallye. Die
RALLYE MUNCHEN verliert zwar damit fir 1973
ihre Uberregionale Bedeutung, das ist uns voll-
kommen klar, aber wir sind es unseren Freun-
den schuldig, ihnen Motorsport zu bieten.

RALLYE MUNCHEN 1973 also im Verschnitt-
format, aber sportlich, so lautet die Entschei-
dung der Fahrtleitung, mit Ausweis und Li-
zenzfahrern, aber nur fir Serientourenwagen.
Durch diese Einschrénkung diirfte zwar vermut-
lich die RALLYE MUNCHEN 1973 aus der Liste
der Gau-Meisterschaftsldufe gestrichen werden,
um so mehr wiirden wir uns aber freuen, wenn
Sie, unsere Freunde trotzdem am Start er-
scheinen wirden.

Vielleicht drehen wir das ganze nur ein bi3chen
und die RALLYE MUNCHEN wird die Kurze
und dafir die MUNCHNER-KINDL-FAHRT im
Herbst die Lange.

PS. Angeblich sind zwischen Wien und Frank-
furt die Fernschreiber betétigt worden. Mich
wiirde natdrlich gerne interessieren, was sie
tickten, aber das ist persénliche Neugierde und
damit unbedeutend.

Der Fahrtsekretar

[F/1/A/T)

Vertragswerkstatt
und Handler

A. Schrofl

Neuwagen — Reparatur
Ersatzteile — Zubehdr
Tankstelle — Pflegedienst
Unfallinstandsetzung
Einbrenn-Lackiererei

8035 Gauting bei Miinchen
GrubmiihlerfeldstraBe 52
Telefon 0811/8504237

P Uber den FIAT-Sport-
pokal

@ berdt Sie unverbindlich

P unser Herr RITTER

Bei uns wird thr FIAT fachménnisch betreut und auch Tuning-Arbeiten werden vorgenommen

Das neue
! FIAT 128 Sport Coupe
erwartet Sie
bei uns!

4 Modelle, ab 7.780-

Siga-Getranke
Loschen jeden Durst
Limonaden,
Fruchtsaftgetranke,
Biere,
. Wein und Spirituosen
liefern wir lhnen frei Haus.
Wir erwarten lhren Anruf

SIGA-GETRANKEFABRIK
Sulzemoos
Heimdienst: MiinchenTel. (0811) 3511173
(08135) 209
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Rallye Riisselsheim 24./25. 2. 1973

Bericht vom 1. Deutschen Meisterschaftsfiasko im Rallyefahren

Bereits die Anfahrt war eine Katastrophe. Auf
der Autobahn bei Denkendorf tobte ein Schnee-
sturm, der selbst einen kampferprobten Eskimo
mit Sicherheit sofort veranlaBt hétte, seinen
lglu aufzusuchen. Rallyefahrer, die zur Abnahme
reiten, stort so etwas nicht. Auf Sommer- und
Winterpneus mit und ohne Spikes wurde die
Abnahmesollzeit von den 8 Scuderiateams ge-
halten, die es gewagt hatten, an den Main zu
reisen.

Die Veranstaltung selber setzte sich dann nur
noch aus chaotischen Zustdnden und Unver-
schamtheiten zusammen.

1. Chaos: Die Papierabnahme

An der Theatergarderobe drangen sich ca. 150
zukinftige deutsche Rallyemeister, die verzwei-
felt den zustdndigen Abnahmehasen suchten.
Nach der 5. Damenbekanntschaft landete man
endlich im richtigen SchoB.

1. Unverschamtheit:

Um den bei der Abnahme erhaltenen Verhau
einigermaBen ibersichtlich zu sortieren, hétte
man eigentlich ein Biro bendtigt. Dank der
Initiative der Scuderia-Mitglieder konnten wir
einen der vier im Foyer vorhandenen Tische fiir
unsere Sortierarbeiten verwenden. Doch leider
wurde uns nach den ersten drei Handgriffen
von einem Bediensteten der Stadt Risselsheim
versténdlich gemacht, da der Saal sofort ge-
raumt werden misse, da er nur bis 13.00 Uhr
gemietet wurde. Die Gesetzten waren ja um
diese Zeit bereits am Start und der Rest solite
gefélligst schauen wo er bleibt.

2. Unverschdamtheit
Nach vielen, vielen Autobahn- und Bundes-
straBenkilometern und einigen wenigen SP und
SE kamen wir durstig und voller Erwartung an
die Zwangspause in Sterbefritz. Wie bereits
mehrmals vorher, erwartete uns auch hier eine
. verlassene Stempeluhr und sonst auBer einer
Tankstelle nichts — kein Funktiondr, keine ge-
Sffnete Wirtschaft — kein Essen — kein Trin-
ken — nichts!! Unsere 1 '/zstindige Zwangs-
pause froren wir gemeinsam inner- und auBer-
halb unserer Autos herunter.
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Bisher konnte nur der Auto-Cross und die SP
Sterbefritz begeistern. Weniger aberzeugen
konnten die dazwischenliegenden SE's deren
Sollzeiten von fast allen gehalten wurden.

Nach einigen Umwegen kamen wir dann end-
lich zur ZK bei dem Ort Lieblos. Dem Namen
gerecht werdend war die dortige Kontrolle be-
sonders lieblos aufgebaut. Mit dem Auto un-
erreichbar, stand die Uhr, einer Vogelscheuche
gleich, unbeleuchtet mitten in einem einge-
zdunten Sumpf.

Nach weiteren Kilometern bot sich dann einer
der wenigen touristischen Lichtblicke. Die SP
Ziegenberg und die anschlieBende SE lieBen
unsere Herzen wieder einmal hoher schlagen.
Hier wurde echter Rallyesport geboten.

Nach der 120-Minuten-Taunus-Durchquerung
(mit viel Schnee) erwartete uns die letzte SP.
Nach des Veranstalters 50,— DM Aufschrieb's
(20 Seiten — pro Zeichen 1,10 DM) war die
SP wie folgt zu fahren: Kurve rechts, links,
rechts. links, rechts, links ... so richtig infor-
mativ.

11. Chaos und 8. Unverschiamtheit:

Die Weinbergetappe mit anschlieBendem Ren-
nen.

Nach wilder Bldserei oberhalb Ridesheim er-
gab sich fir viele das Rétsel der weiteren
Streckenfihrung. Wie bereits mehrfach vorher,
stimmte auch hier das Streckenbuch nicht im
entferntesten. Die darauf folgende ZK war
ohne weiteres zu halten, wenn man Geschwin-
digkeitsbegrenzungen und Ortsschilder als Re-
klametafeln auffaBte und einen Schnitt von
153,5 kmlh einhielt. (Diese Etappe wurde an-
schlieBend wegen mehrfacher Drohungen der
Teilnehmer neutralisiert).

Die letzten 3 SE's waren unserem Geschmack
gemdB bei voller Fahrweise gerade zu halten.
Am Ziel in Risselsheim gab es, wie bei dem
nicht ,niedrigen” Nenngeld von DM 140,—,
nicht anders zu erwarten war, keinen Sekt,
dafiir erwartete uns ein herrlicher Imbili (1
Wourst mit Brot und Senf — Wert DM 1,—)

Das absolute Fiasko jedoch erlebten wir erst
bei der Siegerehrung. Der Computeraushang
stimmte vorne und hinten nicht.

Den Veranstalter Uberrolite eine wahre Protest-
welle. Erst der rettende Einsatz von Sportkom-
missar und Rallyefachmann Schwéger! konnte
noch eine verspétete Siegerehrung retten.
Statt um 12.00 Uhr, Siegerehrung um 17.00 Uhr,
Preise fiir eine solche Veranstaltung unwiirdig
— Wir wundern uns nur, daf3 eine solche Ver-
anstaltung Meisterschaftslauf ist — Fazit: nicht
empfehlenswert.

Spitzenservice

Unserem Driver, fir den es bei dem 1. Meister-
schaftslauf um etwas ,GroBes" ging, war es
von vornherein klar, daB er bei dieser Ver-
anstaltung ohne Service chancenlos war.

Freundlicherweise stellte der DTC auf Initiative
von Herrn Feichtmeyer einen Service zur Ver-
fugung. Die Leute, die sich hierfir bereit er-
klarten, taten dies aus’ Freude am Rallyesport.
Obwohl sie nicht sehr erfahren waren, gingen
sie voller Uberzeugung an diese Sache heran.
Sie besorgten vom Auto bis zum Benzinkanister
alles, was man zu einem perfekten Service be-
nétigt. Als es dann soweit war und das Team
Smolej/Eilert an den Start ging, taten sie dies
mit voller Zuversicht. Trotz anfanglicher Skep-
sis erfllte der Service die in ihm gesetzten
Erwartungen nicht nur, sondern ibertrafen sie
bei weitem. Die Servicepunkte waren so her-
vorragend organisiert, wie dies nur bei lang-
erfahrenen Serviceleuten der Fall ist.

Obwohl sie aufgrund ihrer langsamen Fahr-
zeuge Schwierigkeiten hatten, die Zeiten bis
zum né&chsten Servicepunkt zu halten, fanden
sie zwischendurch immer wieder Zeit, von der
Strecke abgekommenen Teilnehmern Hilfe zu
leisten.

Man konnte sich 100 %boig darauf verlassen, daB
der Reifenwechsel in 2 Minuten erledigt war.
Es_ bleibt nur zu hoffen, daB so fahige Leute,
wie sie uns vom DTC zur Verfugung gestellt
wurden, weiter fur den Rallyesport erhalten
bleiben.

Wir mochten uns hier nochmals bei den Ser-
viceleuten bedanken, ohne die wir unsere gute
Placierung sicher nicht erreicht hatten.

B. Eilert / W. Smolej

Peter Scholler,

Tel. 473649

Samtliche BlUromaschinen, Schreib-, Rechenmaschinen,
Elektronenrechner;
Photokopiergerate,

Buromobel und Burobedarf
zu besten Bedingungen

frei Haus

8 Miinchen 80, Steinhauser Str. 37,
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Im April-Heft der groBe Bildbericht vom ,Salzburgring-Rennen“ vom 24. / 25_ 3. 1973

ES GIBT

el

i

=

DA LEGEN WIR ZU.
DA MUSS ES DIE MASSE
BRINGEN!

Sie haben ,,ihn“ ja sicher schon bestellt,

den SCUDERIA-REPORT

aber lhre Freunde, bekommen sie ithn auch schon?

Ausschneiden und unter Beifigung von DM 10,— in bar oder Briefmarken einsenden an:

Scuderia-Report, 8000 Miinchen 90, Deisenhofener StraBe 37

Ich/Wir bestellen hiermit monatlich ... w Scuderia-Report” 1973

name vorname clubzugehérigkeit
p|_z ort o
Der Betrag von DM i ist beigefiigt in bar / Briefmarken
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——Aulqgeschnapptes

von der DSK Jahreshauptversammlung anno
1973, dem 11. Februar.

Um MiBverstandnissen vorzubeugen: Dies soll
keine Reportage iber all die klugen Reden
werden, die anldBlich dieses Ereignisses die
Zuhorer begeisterten — DSK-Mitglieder kén-
nen selbige (die Reden) in den DSK Nach-
richten nachlesen und die dbrigen sind an
Rechenschaftsberichten u.&. vermutlich nicht
sehr interessiert. Berichtet werden soll nur iber
einige Stories, die dem Verfasser so nebenher
zu Augen und Ohren kamen.

Um trotzdem gleich bei Reden zu bleiben —
der des Graf-Trips-Medaillentrégers 1972 —
des Frankfurter OB Rudi Arndt: Es war ein
Pladoyer fir den Motorsport, was da aus-
nahmsweise Gber die Lippen eines deutschen
Politikers kam. Bemerkenswert einige Unter-
téne: Nachdem von Seiten der DSK-Gewaltigen,
zuvor die reine Sonderpriifungs-Rallye mit blo-
Ben Transportetappen dazwischen proklamiert
worden war, meinte Herr Arndt, man solle auf
eben diesen Transportetappen den armen Ral-
lyefahrer doch nicht ganz versauern flassen . ..
Bemerkenswert auch der Kommentar, fir ihn
représentierten junge Motorsportler eher die
deutsche Jugend als fahnenschwingende De-
monstranten — ob Herr Arndt sich mit solchen
Bemerkungen lange die Freundschaft seiner
Partei-Jugendorganisation erhalten wird ...?1?
Weil wir gerade bei Freundschaft sind: Die
zarte und junge des DSK mit der ONS (oder
sollte man lieber von Koexistenz reden?) ist
zumindest vorldufig in die Briiche gegangen:
Weil ndmlich der DSK der Ansicht war, die
ONS solle auch 'mal sagen, von wem die Ver-
besserungsvorschldge der letzten Jahre ange-
regt worden seien. Da aber Gutes nur von der
ONS kommen kann, ist man folglich bése.
Man tritt vor, um sich, und aus (aus dem
DSK nédmlich). AuBerdem schickt man, welche
Strafe, keinen Vertreter zur DSK-Jahrestagung.
Alles nach dem Motto: Wie schén ist's doch
im deutschen Automobilsport — wir haben
ja so wenig Probleme, daB3 wir uns gegenseitig
ruhig noch ein paar machen kénnen

Mit Problemen war offenbar auch unser hoch-
verehrter ADAC Sportprésident beschaftigt
(wahrscheinlich dachte er gerade dariiber nach,

ob er sich nicht doch dem Antrag widersetzen
solle, das zweite A im Namen durch ein ,R",
fir ,Reise" namlich, zu ersetzen ...) Jedenfalls
erhob er sich nach erfolgter und erfolgreicher
Verleihung der Graf-Trips-Medaille, um das
gleiche nochmals zu tun . . . Nichts fir ungut, Herr
Jochen Springer, Spal muB auch sein ...
Nach so vielen geistigen Geniissen des Vor-
mittags wartete auf die Teilnehmer ein kaltes
Buffet, von solcher Qualitdt und Quantitdt, daBB
seine Totalvernichtung nicht einmal ausgehun-
gerten DSK-Mannen gelang ... Eine Schwein-
furter Stoidampfer-Firma (hm . ., wer redet hier
von Schleichwerbung?!) hatte es sich nicht neh-
men lassen, offenbar die Reste des 1972er-
Sportetat durch eine solche groBziigige Spon-
soraktion zu verbrauchen. Also merken fir
73: Sexilent potenziert nicht nur die Fahig-
keiten ihres Autos, sondern steigert auch die
eigene Vitalitét . ..

Zum SchluB3 noch ein Thema, bei dem der Ver-
fasser nicht recht wei, ob er lachen oder
weinen soll: Da setzt der DSK in den letzten
lahren einen Rettungswagen ein, mit dessen
Hilfe es Dr. Eddie Rothenfelder gelingt, in bis-
her etwa 20 (!) Fallen Leute am Leben zu hal-
ten, die beim Transport im handelsiblichen
Béckerauto mit gréBter Wahrscheinlichkeit heu-
te nicht mehr unter uns weilten. Um keine
MiBverstédndnisse aufkommen zu lassen: Diese
20 Félle waren alles Fiélle, in denen sich der
Notarzt unmittelbar lebensrettend auswirkte.
Und dann berichtet der Kassenpriifer von einem
jéhrl. Defizit im Bereich von DM 10000—
durch eben diesen Notarztwagen (obwohl! Dr.
Rothenfelder und seine Crew fir einen gerade-
zu lachhaften Stundenlohn arbeiten .. .)

Was tun? Sicher ist der DSK kein Wohitéatig-
keitsunternehmen — aber soll er etwa den
Rettungswagen aufgeben? Was wéren die Aus-
wirkungen einiger dann tédlich verlaufender
Unfélle nicht nur privat, sondern auch auf den
deutschen Motorsport ganz allgemein?
Eigentlich gibt es fiur Sie doch nur eine Ant-
wort: Sind Sie schon DSK Mitglied?! Antrags-
formulare bei Herrn Helmut Zick, 3 Hannover,
Ostfeldstr. 18 A jederzeit erhdltlich ... (auch,
wenn Sie jetzt nur ans Kalte Buffet denken .. .)
Soweit fir heute, Ihr Heinz Schreibar
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| Kurt Abtmayr

BMW Vertragswerkstatt
Unfallinst.
Ersatzteilverkauf
Telefon

Tag und Nacht

52 5523

Pannendienst

und .
Abschleppdienst

Betreuer motorsportlicher BMW-Fahrzeuge

ACHTUNG! Alfa Romeo-Fahrer!

4 Rader ,,Cinturato®, 70°%/c auf Stahlfelgen, pro Stiick 50,— DM (Gr. 165 SR 14)
4 Rider ,Uniroyal-Radial“, GroBe 175 SR 14 auf Leichtmetallfelgen, pro Stiick
100,— DM

1 Olwannenschutzgitter, 30,— DM 1 Lederlenkrad mit Nabe, komplett 75,— DM

Né#heres unter Telefon 08 11 /33 10 57

SCUDERIA-REPORT, 8000 Miinchen 90, Deisenhofener StraBe 37, fir den Inhalt allein
verantwortlich: Heidi Verlaan, Franz Liebl.

‘Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia Miinchen e. V. im ADAC, an
die Geschaftsstelle 8000 Miinchen 80, AmpfingstraBe 35, Telefon 08 11/ 40 31 34.

Die offiziellen Vertreter sind: Liebl Franz (1. Vorsitzender), Telefon 26 54 00/ 26 57 55/ 6 91 51 69;
Scherer Rainer (2. Vorsitzender), Telefon 40 31 34; Verlaan Heidi (Schatzm.), Tel. 06165/4587;
Eilert Bernhard (Sportleiter), Tel. 248 46 52; Naumann Axel (Sportwart), Tel. 53 49 65/ 64 37 97;
Naumann Sieglinde (Schriftfiihrung), Tel. 64 3797; Schucan Reto (Verkehrsref.), Tel. 30 1547;
Krisam Martin (Beisitzer), Tel. 78 20 52; Verlaan Gerhard (Beisitzer), Tel. 36 77 37, 0 81 65/4578

‘Clubabende: Jeden ersten und dritten Dienstag im Monat im ,Amberger Hof“, 8000 Miinchen 5,
CorneliusstraBBe 2, Beginn 20.00 Uhr

Druck: Gebr. Giehrl, 8 Miinchen 22, KaulbachstraBe 51a, Telefon 331055, Telex 5215520
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Sportliche Sicherheitshestimmungen und Abnahmepraktiken
im Produktionswagensport im Allgemeinen und Rallyesport

im Speziellen
o
-

)
Sl

Nach einer langen Zeit der Sorglosigkeit von

seiten der hohen in- und ausldndischen Sport-

kommissionen wurden uns verschiedene mehr

oder weniger sinnvoile Sicherheitsextras vor-

geschrieben.

Uber die Notwendigkeit und den Nutzeffekt von

Verbundglasscheiben und Feuerldscher sind wir

uns wohl alle einig.

Jetzt geht es aber ja noch mit Sicherheitsattri-

buten weiter

a) flammsichere Bekleidung bei Rennen und
manchen Rallyes

b) Sicherheitsgurte

Ich glaube mich nicht erinnern zu kénnen, daB

in den letzten Jahren im ,Produktionswagen-

sport” ein Fahrer durch Brand tédlich verletzt

wurde; Falle in denen allerdings das Fehlen

oder Nichttragen von Sicherheitsgurten fatale

Folgen hatte, kennt sicher jeder.

Warum muB nun flammsichere Bekleidung vor-

gezeigt und getragen werden, die Gurte da-

gegen nur montiert sein

Die allseits geliebten Haubenhalter dirfen wir
ja neuerdings auch bei nationalen Veranstaltun-
gen benitzen. Anfangs montierte man sie ja,
ohne weitere Gedanken dariiber zu verlieren,
was sie z. B. bei einem VW hinten sollen, oder
bei vorn angelenkten Hauben. Als die ersten
Fahrer damit bei der Polizei und beim TUV an-

eckten, fragte man sich allerdings, wie weit die
ONS sich eigentlich vor dem Verordnen Ge-
danken macht. DaB3 an die Privatfahrer, die ein
Auto ja manchmal an normale Fahrer weiter-
verkaufen, nicht gedacht wurde, war einem ja
bereits vorher klar.

Den Imageunterschied zwischen normalen ,Se-
rientourenwagen” und Rennwagen (auch manch-
mal als sogenannte Spezialtourenwagen ge-
tarnt) bekam man ja vor 1971 nur auf den
Rennstrecken mit. Seit den neuen Richtlinien
fur Uberrollblgel gibt es nun auch im Rallye-
sport nicht nur die Unterscheidung nach Wer-
tungsgruppen, sondern anscheinend auch fur
Menschen. Es ist namlich mir nicht ganz klar,
warum die Fahrer eines BMW 1602 Gr. 2 mit
vielleicht 140 PS mehr gefahrdet und mehr zu
schitzen sind, als die Besatzung eines Gr. 1
2002 tii mit ca. 145 PS.

Der groBte Gag uberhaupt dirften aber die
Zertifikate sein. Freund Matter war ja als spe-
ziell scharfer Zertifikathecht bekannt. Als das
Team Thalmair/Naumann auf Kadett mit Berdie-
biligel bei der Abnahme zur Olympiarallye stand,
Uberreichte Herr Matter zuerst seinen Service-
plan, spater bot er noch ein Matterzertifikat
an. Sehr groB war die Freude einige Zeit spa-
ter, als sie als erfolgreiche Matterbiigelfahrer
in einer Annonce aufgefiihrt wurden. Was sol-
len die Zertifikate, wenn nicht einmal Herr
Matter einen Berdiebiigel von seinem eigenen
unterscheiden kann?

Die Sicherheitsbestimmungen sind prinzipiell
gut, sollten aber vielleicht vor der Herausgabe
besser durchgearbeitet werden, denn sie die-
nen ja nicht nur den Fahrern direkt, sondern
sollen ja auch das Ansehen des Motorsports
heben.

Speziell der Rallyesport hat ja, teilweise be-
rechtigt, mit Umweltproblemen durch Larm, Flur-
schaden und Verkehrsibertretungen zu leiden
und zu kémpfen. Ich méchte hier eindeutig sa-
gen, daB hier einiges zu tun ist und daB ich
alle Bestrebungen AuBenrseiter zu bestrafen
und auszuschlieBen gutheie. Aber auch hier
muB man zusehen, wie die Sportbehorden sehr

Fortsetzung siehe Seite 20
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Sicherheitsbestimmungen
SchluB von Seite 19

langsam reagieren, und noch immer Gr. 2 und
4 Fahrzeuge zu Veranstaltungen im dffentiichen
Verkehr zulassen. DaB sich die einzelnen Ver-
anstalter nicht selber schadigen ist wohl klar.
Nun aber zu dem Problem der technischen Ab-
nahme dieser Fahrzeuge. Es wird zwar meist
sehr genau iiberprift, ob alle Anderungen, wie
Vergaser—Reifen—Felgen im Schein eingetra-
gen sind, wenn man dann allerdings sieht und
hort mit welchen Auspuffanlagen beim 1. Lauf
zur Deutschen Rallyemeisterschaft 73 Fahrzeuge
(speziell Porsche, Renault Alpine und Datsun
240 Z) abgenommen werden, kann man sich nur
fragen, ob der Rallyesport bewuBt noch schnel-
ler kaputt gemacht werden soll. Eine Heraus-
nahme der Fahrzeuge mit abgerissenen Aus-
puffanlagen ist wohl sinnlos, wenn bereits vor
dem Start Fahrzeuge, bar jeden Dampfungs-
wertes (auch unter den Augen eines ONS-
Pflichtkommissars) die technische Abnahme
passieren konnen.

Fur unsere technischen Abnahmekommissare
vom TUV wiére es sicher maglich, entsprechen-
de MeBgerate zum Start mitzubringen.

Simmerl

Mini - Storys

Es hat aber nicht nur Freitag, der 2. Marz 1973
an unseren Nerven gezerrt, auch der Montag
vorher hatte es in sich:

Slalom-Gelande Flugplatz Neubiberg fir den
ONS-Meisterschaftsslalom am 1. Mai unter
Dach und Fach, so richtig mit Vertrag. Dann
kam das Schreiben, infolge ,infrastruktureller
Anderungen” gebe es keinerlei Méglichkeiten
mehr fiir Motorsport auf diesem Gelénde. Unser
staatl. geprifter Skilehrer in Ausibung seines
Dienstes ,ein paar motorsportbegeisterte Leute
und zuletzt eine echte Kdlner ,Altweiber-Fast-
nacht® machten es méglich ein fast gleich-
wertiges Geladnde zu bekommen. Jetzt brauchen
wir nur noch ein Gartenbauunternehmen, das
Gras entfernt und ein Bauunternehmen, das
Beton in die Lécher gieBt. Bitte Freiwillige
melden! Vielen Dank!
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Das ist kein Faschingsscherz, es sind ganz
geringe Spuren von Gras zwischen Asphalt-
bandern und ganz kleine Locher!

Herbert Ritter's Fiat 128 stand im Tumpel, fast
bis zur Halskrause voll mit Wasser, sozusagen
Oberkante Unterlippe. Feuerwehr oder Schlepp-
dienst holte es heraus. Das Auto wurde zur
Seite gelegt, aber es entleerte sich nicht ganz,
also Lécher ins Bodenblech und abgeschleppt
in Richtung Heimat, dort verbrachte es zwei
Tage in der Trockenkammer der Lackiererei und
jetzt lduft es wieder, so richtig aufgeheizt ...

Funktiondre vom SSM stehen an ihrer ACM-
Kontrolle, der Vorwagen kommt und meint, sie
stiinden falsch, also wieder zusammengepackt
und dem Vorwagen nach. Nach vierzig Minuten
Fahrt stehen sie wieder im gleichen Strecken-
bereich, wenige Meter von ihrem selbst ange-
steuerten Standplatz entfernt, dafir an einer
Stelle, die so unwegsam ist, da3 die Teilnehmer
steckenbleiben . ..

Dem 5¢eqeh einen . I(muz

Ih_r Lieferant far
Siegerkranze und
Siegerschleifen

Bitte fordern Sie unser Angebot

Oskar Klinkhart ===,

Telefon 06203/81452

OPEL ASCONA GR! | 1971

Optimal hergerichtet, komplett mit Cibie-Lampensatz, CCl-Vergaser
Sportnockenwelle, Recaro-Sitze, Hosentrager-Gurte, Tripmaster, Unterschutz,
Uberrollbiigel, 5-kg-Feuerldscher, Sportgetriebe, kurze Hinterachse,

neue Koni-Dampfer, 10 Reifen 80°/o DM 6.500,—

Anfragen an Telefon 0811 /40 3134

OPEL-KADETT, 1100 Lim., Gruppe 1, Baujahr 1970, 40 000 km

Zubehér: 2 Sportsitze mit Kopfst., Tripmaster, Uberrollbiigel, 2 H.gurte, Super-Oscar
und Marchall-H 4 Scheinw., Unterbodenschutz, 70-1-Tank, 4 Pirelli CN/36, 4 MS Sem-
perit, 4 Spikes, alles auf Felgen, diverse Reifen.

1972 bei 8 Rallyestarts: 5 Gold, 2 Silber, 1 Bronce, kein Ausfall, dabei 123 ADAC-
Sportabzeichenpunkte. — Preis DM 6000,—, je nach Zubehér auch weniger. —

Im Gegensatz zu Rallye-Kadett noch mindestens bis 1877 homologiert.

Raimund Thalmair, Telefon 08106/8177 — giinstig von 20.00 Uhr bis 21.00 Uhr
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Lesecbriele... Lesecheiefe... Lesecbriele... Leserbricfe...

Liebe Scuderia!

Igor bat inzwischen Versprechen eingebalten und
ich muf ihm recht geben, bei einem Glas Wein
plandert es sich schon gemiitlicher als zur jetzi-
gen Jabreszeit im Englischen Garten. Mir hitte
es aber nichts ansgemacht, ein Stick zu laufen.
Und ich glaube, es wire Igor auch nicht kalt
geworden bei dem Tempo, das ich eingeschlagen
bitte. Vielleicht war es Bequemlichkeit, das soll
bei Autofabrern vorkommen.

Aber nun liebe Scuderia mit Ihren Worten, bei
mir war die Enttinschung nicht geringer, als
ich erfubr, dafi der Hauptbestandteil des russi-
schen Salat Sawerkrant sei. Das darf nicht wabr
sein. Ich weifl selbst nicht, was idh mir eigentlich
vorstellte, aber Sauerkraut aunf keinen Fall. Nun
werde ich mit wviel ,Scharm™ wversuchen, Igor
zu iberreden, mit mir doch ins ,Kapitalisten-
lokal Romanoff* zu geben, der Sache muf ich
anf den Grund kommen.
Aber bei genanerem Uberlegen, kriftige Kost,
Polka, Iwan der Schreckliche usw., alles kommt
ans dieser Himmelsrichtung, es mufi doch was
dran sein.
Igor bat sich jedoch won einer fast sidlindisch
galanten Seite gezeigt.
Dies zu lhrer Information, nun tippen Sie mal
schén, wer Igor ist.

Fiir beute freundliche Griifle

Rosi Bullmann

Daff  Rallye-Veranstaltungen immer gewisse
Randerscheinungen baben, ist eigentlich nichts
anfergewohnliches.

Auflergewéhnlich ist jedoch mitunter die Art,
wie sich manche Rallye-Fabrer Vorteile gegen-
iiber ibren Konkurrenten verschaffen wollen.
Dazu ein kleine Geschichte im Zusammenbang
mit der ACM-Fabrt am 10./ 11. 2. 73.
Montags wvor der Veranstaltung traf ich rein
zufillig einen relativ bekannten Miinchner Ral-
lye-Fabrer. Bei dem kurzen Gesprich ergab sich,
daf er fabrven wiirde. Ich dagegen berichtete,
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dap er mich unterwegs als Funktionir bei 2 SE
— A treffen konne.

Fiir mich war die ganze Sache belanglos und
vergessen.

Um so mebr war ich dberrascht, als am Vor-
abend der Veranstaltung bei mir das Telefon
liutete und man Auskunft iiber die Lage der
einzelnen SE’s wollte. Als Funktiondr miisse
ich doch wobl Bescheid wissen.

Der Anrufer war aber nicht mein Gesprichs-
partner vom Montag, sondern dessen Beifabrer,
der wobl die Kastanien aus dem Fener holen
sollte. ’

Der Fabrer batte wobl keinen Mut selbst an-
zurifen; oder er war sich zu fein dazu.

Wenn ich iiber die SE’s nichts sagen konnte,
dann war das auf die absolute Gebeimbaltung
der Strecke durch den Veranstalter zuriickzufih-
ren. Selbst wenn ich etwas Konkretes gewnft
bitte, dann bhitte ich es aber auch nicht gesagt.

Der Gipfel der Sache war aber, daff mein stin-
diger Beifabrer vor dem Start von dem bewuf-
ten Fabrer verdiichtigt wurde, er miisse beute
gut sein, da er ja die Strecke von mir bestimmt
schon kenne.

Hier hort fir mich die Anstindigkeit und Fair-
nef aunf und die Gemeinbeit beginnt.

Mit freundlichen Griiflen
Werner Brust

Liebes Herr Redakteur,

bat Igor mit Ensetzen aus Report Februar 73
entnommen, dafl Igor-Becher ist nicht angekom-
men bei Redaktion. War sich schwierige Sache
zu finden Becher wieder bei Post. Kann Igor
aber nach ca. 10 Telefonaten jubeln, weil Becher
ist aufgetancht wieder. Hofft Igor, daff Trophie
ist nun eingetroffen bei Redaktion.

Freut sich Igor dariiber, dafi Scuderia hat be-
kommen Erlaubnis zu machen ,Rallye Miinchen
73“ als Nachtveranstaltung. Hat ADAC - Gau
Siidbayern schon gemacht Intervention gegen Be-

schlufl unerklirliches von Innenministerium Baye-
risches????

Hiitte Igor fast vergessen zu sagen Gliickwunsch
an Redaktion won Report fir Ebrung durch
DTC Miinchen wegen hervorragender Ausfiih-
rung von Report. Hat Igor lang iiberlegt, ob
Briefe seine noch passen in Niveau anerkanntes.
Ist gekommen zu keinem Ergebnis endgiltigem.
Wird deshalb schreiben auch weiter.

War in letztes Report kein Artikel von ,GWS“.
Ist Freund ,GWS* krank oder ansgeschieden
ans Mitarbeiter-Stab von Report??#?

Bericht von Kristall-Rallye von ,,Driver Smolej”
und ,Pater Bernbard® war zu lesen lustig. Uber-
legt Igor schon ganze Zeit, ob ,Driver Smolej“
ist yWabl-Dentsches Janga® oder auch ,ralli-
dunrist. Kann man machen nicht immer grofe
Leistung (Gesamtsieg) wie hat gezeigt ,ACM-
Fabrt“. Hat ,Co Wutz“ anscheinend geabnt
Ausfall, weil ist gewesen richtig verwirrt wvor
Start. Soll sich sogar im Hahnhof gewesen sein
in Damen-Toilette (!!) um zu machen Notdurft
seine.

Stimmt Information von Igor, dafl Rainer will
in Zukunft machen nur noch Co-Pilot und nicht
mebr Driver? Wird sich auswirken solches, enorm
ungiinstig auf Umsatz in Geschiften seinen, wo
doch Rainer war gutes Kunde fiir sich selbst
(Lampen-Bedarf usw.).

Erstes Meisterschafts-Lanf in Riisselsheim bat
gebracht Erfolge schone fiir Bewerber Scuderia.
Wurde Igor berichtet, dafi Freund Hesse ist ge-
fabren mit Simca anf Leitplanke. Gebt sich Fort-
bewegung doch wiel schneller auf Strafe. War

~EKU-Hupfer® aber ganz schén schnell und
erfolgreich mit zweites Platz in Klasse.

Ist Igor enttiuscht, daf nach Bericht schonem
von Arno Fischer siber Jinner-Rallye, ist awus-
geblieben angekiindigtes Bericht von ,Monte 73°.
Ist Freund Fischer momentan anscheinend siber-
lastet mit Arbeit, da gesagt wurde, ,Fischer ist
Adjudant von Rebellen-Fiibrer Kbhalfi aus Al-
gerien seit Monte 73.

Es griifit berzlich
IGOR

Liebes treues Mitarbeiter IGOR,

Pokal ist gelandet Uber Clublokal bei Redak-
tion, vielen Dank!

Hat sich Igor mit Fahrtleitung der Rallye Min-
chen 73 zu frih gefreut, Regierung von Salz-
burg und Gendarmerie haben ja gesagt, aber
OSK nein. War ein kurzer, aber schéner Traum.
Frage nach Intervention von Gau bei uns leider
an falscher Adresse, kdnnen keine Antwort
geben.

Haben dieses und letztes Report auBerhalb
von Munchen gemacht, GWS wollte eigentlich
kommen, hat uns vielleicht nach Karte nicht ge-
funden, bekommt fir nachstes Mal einen Auf-
schrieb. Dann vielleicht GWS wieder dabei.
Freund ,Don Eugeno“ hat gar nicht gewuBt,
daB er auf Leitplanke hangt, hat andere gebe-
ten, ihm von der Schneewehe herunter zu hel-
fen. Fischer Arno haben wir wegen Monte-
Bericht Uberall gesucht und nicht gefunden,
wahrscheinlich waren wir nicht die einzigen.

Chris
Mc Clellan’s

fell-

ue

Ibr Spezialbaus fiir Felle aller Art
Fiir Dekoration und Inneneinrichtung

modische Felljickchen nach Mafs

Felldecken, exquisite Sonderanfertigung
Felltiere und wiele kleine Geschenke

Neueste Schuhmodelle - Sergio Rossi
FINA-Parkhaus am Hofbriuhaus

Tel. 29 59 66
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DER KOMMENTAR

Werner Brust beschreibt in seinem Leserbrief
den Versuch eines Sportlers, sich gegeniiber
seinen Konkurrenten den wesentlichen Vorteil
der Streckenkenntnis verschaffen zu wollen.
Hatte dieser Motorsportfreund seinen Aushorch-
versuch Uberhaupt unternommen, wenn er in
diesem Metier nicht schon erfolgreich gewesen
wére? Wahrscheinlich nicht.

Wo sind aber die Liicken, beim Fahrtleiter, bei
seinen Funktiondren, bei irgendwelchen Amtern,
denen die Streckenunterlagen einzureichen
sind?

Ein Loch in der Behérde kann man kaum stop-
fen. Die Indiskretion eines Streckenfunktionars
kann die Fahrtleitung aber vermeiden, durch
geschickte Funktiondrsunterlagen und durch
maéglichst spdte Aushédndigung derselben an
den Funktionér.

Dort, wo die Rallye-Profis mitfahren, z. B. bei
Meisterschaftsldufen, kann man es immer wie-
der erleben, daB3 eine bestimmte Schicht eben
auch Aufschriebe hat von angeblich geheimen
und nichttrainierbaren Sonderprifungen oder
Spezialetappen. Der Kénig dieser . Immer-Auf-
schriebhaber” erklérte auch in einem Gespréch
mit einem sehr guten, aber eben in diesem
Punkt amateurhaften Motorsportler, daf3 er nie
eine Chance gegen diese obere ,bessere”
Schicht habe, weil er eben das, was sie hétten
nicht hat. Die Frage unseres Amateurs, ob
denn dann nicht alle, die solche Veranstaltun-
gen trotzdem mitfahren A ...lécher wiren,
wurde ihm spontan bejaht.

Es soll im letzen lahr aber eine Veranstaltung
gegeben haben, bei der kein Kauf-, Tausch-
oder sonstiger Versuch fruchtete. Hier wurde
dann besonders deutlich, daB3 diese obere
Schicht gegeniiber den guten Amateuren im
Sichtflug auch nur mit Wasser kocht. Es war
damals auch ziemlich klar, daB3 die oberen zehn
bzw. deren Bewerber es schaffen wiirden, bei
einem so hartnackigen Fahrtleiter nicht mehr
starten zu missen.

Da lobe ich mir den Co-Piloten, der im Herbst
1969 fiur einen DM-Lauf von seinem Fahrer die
komplette Kontrollstellenliste der Veranstaltung
bekam und sie nicht verwendete, aus Stolz.
Er kam von Miinchen bis Eicherloh, dann war er
wegen Fehlens einer DK a.d. W., meinte dafiir
aber ,lieber ehrlich verloren, als unehrlich ge-
wonnen”, so meint es auch

lhre Giftspritze
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Es stimmt nicht . . .

daB Scuderia Munchen ein Presseverlag ist,
in dem Motorsport betrieben wird

daB ein Rallyekilometer nur 500 Meter lang ist,

daB alle Rallyes nur halb so lang werden, wie
angemeldet,

daB einige Beifahrer Gebetbiicher in
Blindenschrift brauchten

daB einige Clubmitglieder geglaubt haben, daf
am Faschingsdienstag kein Clubabend
wire,

daB Scherer in unserer Geschéaftsstelle immer
noch Autozubehoér verkauft,

daB Hesse nur ein taktisches Auto hat,

daB fur die RIOC-Rallye mit der

Streckenkiirzung auch das Startgeld
gekurzt wurde,

daB ,letzte Meldungen® immer dementiert
werden missen,

daB Heidi nach dem Faschingsball der
SFG Trostberg drei Tage lang a. d. W. war,

daB der 2. Marz als ,schwarzer Freitag"
der Scuderia Munchen gilt,

daB manche Veranstalter Lécher mit Wasser
auffiillen lassen, damit man nicht sieht,
wie tief sie sind,

daB wir auch alle anderen Veranstaltungen
in Kurzfassung durchfiihren,

daB Ausweis-Madchen immer bei der ONS
registriert sind,

daB Photograph Freisler im neuen Rallyeauto
einen Selbstausléser eingebaut hat,

daB bei gemischter Wagenbesatzung eine
separate Verzichtserklarung zu
unterschreiben ist,

daB Heidi sagt, sie unterschreibt das nicht,

daB die Giftspritze ,trimm-dich-fit betreibt,
nach dem Motto ,trampel mal wieder
auf den Nerven der anderen herum!*”
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FULMEN

BATTER

JETZT AUCH IN MUNCHEN MIT EINER
WERKSEIGENEN NIEDERLASSUNG,

IST DER GROSSTE FRANZOSISCHE
BATTERIE~HERSTELLER,

IN DER ERSTAUSRUSTUNG VIELER
FRANZOSISCHER KRAFTFAHRZEUGE,

1 UAHR GARANTIE AUF ALLE KFZ-
BATTERIEN,

HAT SELBSTVERSTANDLICH AUCH
BATTERIEN FUR ALLE DEUTSCHEN
KRAFTFAHRZEUGE.,
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FULMEN = AVG MBH:

NIEDERLASSUNG
TRUDERINGERSTR, 293

8 MUNCHEN 82

TEL.0811/422363

BATTERIEN



