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Dafiir Vermdgen bilden.

624-DM-Gesetz.

Schon heute an die Zukunft der Kinder denken —
vermogenswirksam sparen.Nach dem 624-DM-Gesetz,

wo der Staat hohe Sparpramien spendiert und die
Sparkasse die langfristige Anlage mit Hochstzinsen belohnt,
muB man einsteigen. Es gibt unter den sicheren Wegen
zurVermogensbildung keinen ertragreicheren.

Daran andert auch das neue Spar-Pramiengesetz
zum1.1.1975 nichts.

Ubrigens: Das neue Gesetz bringt fur viele Verbesserungen.
Sie sollten sich bei uns danach erkundigen.

Wir beraten Sie gerne.

Stadtsparkasse Minchen s




Wir sind die Minchner
OPEL Tuning - und Rallye Spezialisten

Sie finden bei uns nicht nur ein reichhaltiges Lager Jedweden
Rallye-Zubehdrs, sondern auch die Tuning-Werkstatt mit renner-
fahrenen Spezialisten. Wir filihren alle individuell gewlinschten
Einstell- und Einbauarbeiten mit bewdhrten OPEL- und IRMSCHER-
Tuningteilen filir Sie aus undbewahren Sie damit auch. vor Schgr—
ereien beim TUV. Testen Sie unsere getunten Vorfilhrwagen bei
einer Probefahrt und lassen Sie sich von unseren Fachleuten
{iber motorsportliche Probleme unverbindlich beraten. Wir geben
die von uns bei vielen Rennen und Rallyes gesammelten Erfahr-
ungen gern an unsere Kunden weiter. Profitieren Sie fir Ihre
Sorgen und Pl&éne daraus!

Bei allen motorsportlichen Veranstaltungen im siiddeutschen
Raum sind wir mit eigenem Service-Wagen vertreten. Er steht
mit erprobter Mannschaft allen Teilnehmern im Startgelande
und an den kritischen Streckenabschnitten zur Verfligung. Sie
haben also stets Gewshr fiir gute Betreuung und konnen IThren
Wagen auch vor jeder Veranstaltung schon von unseren Spezia-
listen iiberpriifen lassen.

Informieren Sie sich iliber motorsportliche Fragen bei unseren
Fachleuten auch dann, wenn Sie zunichst nur Zuschauer sind.
Als unser Werkstattkunde profitieren Sie vom technischen
Raffinesse unserer Mechaniker, das sich aus Renn-, Rallye-
und Tuningerfahrung ergibt. Wo Autos auf sportliche Hdchst-
leistung getrimmt werden, steigt das Qualitatsniveau des
ganzen Betriebes

Mdrz 1975

Willkommensgrus®

an alle Motorsportfreunde, die zu unserem nichtgenehmigungs-
pflichtigen Slalom am 13, April und zum ADAC Slalom Miinchen
am 1., Mai 1975 gekommen sind.

Belde L&ufe finden auf demselben Geldnde, mit unterschied-

licher Streckenldnge statt. Wie Sie sehen haben wir versucht,

aus den Gegebenheiten den bestmdglichen Slalom - Parcours her-—
auszuholen. Die Schwierigkeiten im Raum Miinchen, ein geeignetes
Geldnde genehmigt zu bekommen, kennen die meisten von Ihnen

selbst. Durch die gemeinsame Veranstaltung mit dem uns befreundeten
Polizei-Motorsport-Club wird uns dieses Problem etwas erleichtert.
Allen Teilnehmer wilinsche ich viel Erfolg!

Al 1 e Clubmitglieder begriife ich zu den beiden Veranstaltungen
als Funktiondre oder Teilnehmer (oder beides!).

Die Frihjahrs-Saison im siidbayerischen Rallye-Sport ist beendet.
Im Gau-Mannschafts-Pokal filihren nach drei gelaufenen Veranstal-
tungen zwel Mannschaften punktgleich die Spitze an:

Scuderia Miinchen II und Scuderia Miinchen I.

An unsere Konkurrenten mdchte ich den Hinweis richten, daB vor-
handene Sportgesetze und -regeln unbedingt von allen eingehalten
werden miissen. Auch uns f&llt es nicht leicht, 14 Tage vor einer
Veranstaltung zwel Mannschaften namentlich zu fixieren, zumal von
unseren Fahrern meistens noch eine Veranstaltung dazwischen ab-
solviert wird (Fahrzeugvernichtung!). Beschwerden und Proteste
gegen mdglicherweise schlechte oder falsche Bestimmungen bitten
wir jedoch immer an die zustdndigen Gremien zu richten - z.B.

an die Rallye-Kommission des ADAC Gau Silidbayern - und nicht den
""Schwarzen Peter" an die Scuderia Miinchen abzugeben.

Flir die Rallyepause in Siidbayern wiinsche ich allen Clubmit-

gliedern viel Erfolg im Ausland oder Perfektion bei heimischen
Bergrennen und Slalomldufen.

Ihr Rainer Scherer

' Wickenhiuser

Sportzentrum fiir OPE L-Fahrzeuge in Miinchen
Schwanthalerstr.36 Niahe Hauptbahnhof < 558911

_ OPEL




Nichtgenehmigungépflichtiger Sport

was war
12. 4. Orientierungsfahrt AC Donauwtrth
1. Lauf zum Gaupokal
- 13. 4, Clubslalom PMC-Scuderia Miinchen
2. 1 b y
22.2 Rallye Konigsbrupm 1. Lauf zum Gaupokal - Region Mitte Nord
(Eisenhofer X.) / Scholz H. Opel Manta Gold KS 19. 4. Orientierungsfahrt MSC-Isen
(Heindl K.) / Geier H. Opel Ascona Silber 2. Lauf zum Gaupokal .
Abt B. / Wendt H. Ford Escort Silber 20. 4. Clubslalom (2. Lauf GP- Nord) MSC Gleisenthal
Scholler P. / Scherer R. Opel Ascona Bronce Clubslalom MSC am Tegernsee
Krug A. / Eilert B. VW 1300 Bronce 26. 4. Orientierungsfahrt (3. Lauf GP) AMC Bad Aibling
Hesse E. / (Velte B.) Piat 128 BT 27. 4. Clubslalom MSC-Unterpfaffenhofen Germ.
Rieger G. / Greubel R. BMW 1602 Bronce Clubslalom (GP West) AC Oberammergau
Ubermasser R. / Scharrer U. Ford Capri  ausgef. Clubslalom (GP Siid) SFG im MSC Traunreuth
(Koch A.) / Kaspar J. Ford Escort ausgef. Orientierungsfahrt AC OberschleiBheim
(Gerold G.) / Gerold J. Opel iscona ausgef. ! Geschicklichkeitsslalom MSC Moosach
| 4. 5. Clubslalom (3. Lauf GP Nord) MSC-Wiirmtal Planegg

6.- 8.3. Int. Rallye Stuttgart - Lyon/Charbonniéres 8. 5.  Orientierungsfahrt MSC Erding
(Koch A.) / RauchfuB M. Ford Escort Bronce 8.K1. nicht vergessen:

1 5. 5. Slalom Miinchen in OberschleiBheim

15.3. 1. Rallye Augsburg, Haunstetten

(Klaus Chr.) / Nagel M. Piat 128 C  Gold XS 4.G.
Hesse E. / (Velte B.) Fiat 128 Gold KS
(Eisenhofer K.) / Scholz H. Opel Manta  Gold SCUDERIA MUNCHEN
Schéller P. / Scherer R. Opel Ascona Silber
. - Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia
Krug A. / Eilert B. VW 1500 Silber Miinchen e.V. im ADAC, an die Geschaftsstelle Miinchen 8o,
Wrisnik L. / (Jikel R.) _ Opel Ascona Silber Ampfingstr. 35 oder an die offiziellen Vertreter:
(Geisberger H.) / Wurmannstatter A. Opel Ascona Silber 1. Vorsitzender Rainer Scherer T.: 40312}
} . 2. Vorsitzender Raimund Thalmair 08106/8177

Abt.B. / Feldmeier G. Ford Escort Silber Sportleiter . Martin Krisam jun. P: 781602 G:782052
(Heindl K.) / Geier H.: Ovel Ascona Bronce Sportwart (Orient.f.) Erwin Wutz 152512

. Verkehrsref. NG-Slal. Hans Wendt 21603479
Krisam M. / RauchfufB M. Ford Escort Bronce Schatzmeister Hannes Scholz 241185
Appel E. / Kaspar J. Opel Ascona ZBronce Schriftfiithrer Georg Feldmeier P: 358586
(Gerold G.) / Gerold J. Opel Ascona Bronce - - G: 120?2565
Rieger G. / Greubel R. BIW 1602 Bronce SCUDERIA-REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte,

die mit dem Namen cder den Initialen des Verfassers gekenn-
zeichnet sind, stellen nicht unbedingt die Meinung der Scuderia
Miinchen oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des

22.3. Zuverlidssigkeitsfahrt Horb-Sulz Verfassers

Appel E. / Kaspar J. Opel Ascona Gold KS |
' DO 0 CLUBABEND: Jeden ersten und dritten Mittwoch im Monat im
i ] ] Lokal "Die Sangerwarte" in der Pettenkofer-/Ecke St.-Paul-Str.
; Die Bilder von den Rallyes in Kdnigsbrunn und Haunstetten wurden Parkpldtze jede Menge, gut blirgerliche Kiiche.
| uns freundlicherweise von Herrn Peter von Oppen zur Verfigung Neben allgemeinen Informationen werden Ausschreibungen und
I gestellt. eine gutflorierende Fahrer-Beifahrerborse geboten.Auch 1975
! Das Titelbild, die beiden Marktredwitz-Aufnahmen (Warmbold, werden wieder aktuelle Dia-Vortridge von Motorsportveranstaltungen
! Andersson) und das Foto von unserem schnellen Wiggerl in Haun- in zwangloser Folge ohne spezielle Ankiindigung geboten.

stetten st s lubmitglied K ¥ . N K .
B IS wok PSS Gt btgeiiicd SR Naged GASTE sind bei unseren Clubabenden sehr herzlich willkommen.




2. ADAC-Rallye Konigsbrunn

Kein groBer Titel lockte - dennoch kamen viele, sehr viele!
Fast loo Starter hatten fiir die Kurzrallye genannt. Ein Be-
wels filir die Popularitdt dieser Art von Rallies, wenn sie mit
allen Klassen und fiir alle Lizenzinhaber ausgeschrieben sind.

Nun, der Veranstalter hatte sich Miihe gegeben. Lautsprecher,
Prominenz und sogar elnige Zuschauer an Start und Ziel, Sekt-
empfang und einige andere Kleinigkeiten hitten so manchem
Veranstalter von grdBeren Rallies einiges lehren kdnnen. Die
unerwartet hohe Starterzahl wurde sogar relativ gut bewidltigt.
Nur die Auswertung zdgerte sich etwas hinaus.

Erstaunlicherweise war dem Veranstalter nicht entgangen, daB
einige Spezialisten und Lokalmatadore alle erdenklichen M&g-
lichkeiten genutzt hatten, sich mit der geheimen Strecke ver-
traut zu machen. Damit es nicht zu leicht wurde, hatte er
gleich in der ersten WP 2zwei zusdtzliche Haken eingebaut, die
nicht nur aus der Topokopie, sondern auch aus dem Strecken-
buch der WP (!1!1!) eindeutig ersichtlich waren. Hier wurden die
Beifahrer seit lidngerer Zeit zum ersten Mal wieder ganz kurz
daran erinnert, daB sie nicht nur Ballastfunktion haben.
Einige ilbertrainierte oder nicht ganz auf die Streckenfiihrung
konzentrierte Teams fuhren dort dann auch sagenhafte Zeiten,
wurden dann aber nicht gewertet.

Die anderen WP's brachten dann - zumindestens filir die vorderen

Startnummern - ein echtes Eisballett. In den Wildern waren die

| Wege mit schierem Eis bedeckt. Fiir manche, nicht optimal be-
reifte Fahrzeuge bestanden die WP's nur aus Drehern und Ausrut~
schern. Da das Eis jedoch mit zunehmender Tagestemperatur und
mit der wachsenden Zahl der Fahrzeuge aufbrach, hatten die hin-
teren Teilnehmer erhebliche Vorteile.

| Etwas mit Befremden wurde von den Teilnehmern eine mitten in der

| Rallye versteckte Kurzetappe zur Kenntnis genommen. Hier muBten

einige trotz scharfer Fahrt Minuten mitnehmen. Der Veranstalter

sollte sich die Frage stellen, ob diese Raserei im Samstag-
mittagsverkehr unbedingt einen groBen Gewinn gebracht hat. |

Abgesehen von diesem Wehrmutstropfen kann man reslimieren:
eine schdne Veranstaltung, die zu recht mit vielen Teilnehmern
besetzt war.

Bernhard Eilert




Rallye Haunstetten oder
Das Fiasko einer Erstveranstaltung

Drel Wochen nach der Rallye Kdnigsbrunn sollte das gleiche
Gebiet am 15. Mdrz fiir die "1. Rallye Augsburg ~ Rund um die
Fuggerstadt" herhalten.
Die Wertung zur Gaumeisterschaft, sowie elne ansprechende Auf-
machung der Ausschreibung lockten viele Kimpfer zu diesem Vor-
stadt-Bezirksliga~-Turnier. Doch wer sich rechtzeitig die Milhe
machte, hinter die Kulissen (des Ausschreibungsheftchens) zu
schauen, der fand auBer einer echten Plaketten-Wertung nur
diverse Anzeichen filir einen langen Samstag (an dem es fiir DM 70,--
nicht viel 2zu kaufen gab). Die umst&ndliche, schlecht {iberschau-
bare Klassenbestzeit-Wertung war in Verbindung mit dem viel
zu spdt ablaufenden Zeltplan Garant dafiir, daB man Samstag Nacht
vom elgenen Bett nicht mehr viel sehen wiirde.
Doch der Reihe nach: So mancher Teilnehmer von erfahrungsgem#fs
schwach besetzten Klassen wunderte sich, mit der Nennungsbe-
stdtiqung keine Zusammenlegung oder Angaben iiber die Klassen-
stdrke vorzufinden ("der muB viele Starter haben").
Nachdem (Stufe 2) am Start auch kein berichtigtes Programm aus-
gehdngt wurde und (Stufe 3) die falschen Programme nicht bei der
Papierabnahme, sondern erst mit den Fahrtunterlagen ausgegeben
wurden ("lasst's mi durch, i muaB ei'zeichnen!"), wire man
(stufe 4) bei tieferem Interesse fiir Mannschafts- und Team-
aufstellungen wie. bei der guten alten Orientierungsfahrt zum
eigenhdndigen Mitschreiben bei der Fahrerbesprechung ("...eine
gute Veranstaltung braucht keine ....") verurteilt gewesen -
| doch hier wuBte auch so mancher Sportleiter nicht, wie ihm ge-
schah.
Zur Mittagszeit schob sich das Feld auf die Strecke und sehr
schnell waren sich die vorne fahrenden Teams (Schdller/Scherer
St.Nr.1) ihrer tragenden Funktion bewuBt, bei dieser Fahrt als
Kontrollpunkt-Aufsteller und Vorwagen (es soll noch einen an-
deren gegeben haben - die zwei Insassen hatten gelbe Armbinden)
zu operieren und zwlschendurch auch mal die Wertung zu beein-
flussen - durch Absage einer Sonderpriifung.
DaB mitten unterm Feld das Ziel einer Sonderpriifung um ein gutes
Stick (auf den richtigen Platz) vorgezogen wurde (was ja die
Zeiten iiberhaupt nicht beeinfluBt), hdlt sich konstant als Ge-
richt.
Durch die gute Zusammenarbeit zwischen Sportkommissar und Fiih-
rungsteams konnte so z.B. die ZK 4 gerade noch recht zur Idealzeit von
ihrem 3 km entfernten Fehlplatz an den richtigen Standort iiber-
stellt werden.
Die beiden angesetzten Orientierungsetappen schlugen sich durch
viele Bundes- und StaatstraBen ganz unheimlich 1n der Wertung
nieder (an den ZK's fehlte die Wiirstelbude - es wurde schon
richtig langwellig). Nach einer ausgefallenén, zwei Schotter-
und einer Teer-SP kam das groBe Halali der kleinen Klassen.
SP 5: Ldnge 600 m, zwel Kurven bergauf, selbst flir einen Gruppe 2
alles voll!
SP 6: Bald 2 km totale Gerade, vollkommen lberschaubar, zwei
Linksecken, wieder lange Gerade.
DaB der Gesamt-Sieger am ndchsten T in den Acker sprang, ist nur
zu verstdndlich - hier verlernte man das Kurvenfahren.
In den Fahrtunterlagen hatte man zwel gute Topo-Kopien, ansonsten
so manch wundersame Zeichen im Streckenbuch und bel der Kilo-
metrierung merkte man dann schon, wo der Veranstalter vergaB zu
ziehen.




Eines steht fest: Eswar mit Sicherheit die schdnste 200 km - Strecke
vom Stadtgebiet Augsburg zum Hotel Zeller in Kdnigsbrunn - soviel
Schotter hat heute selten eine genehmigungsfreie Fahrt, doch auch
bei gréfter Zuriickhaltung der Behdrden hdtte sich SP-mdBig mehr
daraus machen lassen.

Warum nur ist ein selbst wenig aktiver Fahrtleiter zu feig, Fremde
aus anderen Clubs um Rat und Unterstilitzung zu bitten - es wire
seinem um 2 Uhr frilh doch sehr angeschlagenen Nervenkostiim sehr
zugute gekommen.

Die Wartezeit am Abend liberbriickte einmal mehr Klaus Nagel mit
seinen heiBen Dias vom Tage - er hatte damit ein eindeutiges Plus
gegeniiber den Fabelzeiten-Aushdngen des Veranstalters.

Das war alles in allem wieder ein lustiger Tag 172!

Hannes Geier

Sportfahrerstammtisch

Jeden Sonntag ab ca. 20.00 Uhr treffen sich die aktiven und
noch oder wieder passiven Mitglieder und Freunde der Scuderia
in unserem Clublokal der Singerwarte zu einem gemiitlichen
Plausch. Allerdings Einer muB jeden Sonntag den Ersten machen
und die Stellung halten, sonst werden es erst spdt am Abend
mehr Stammtischschwestern und-briider.

21. Rallye Stuttgart - Charbonniéres

Victoire pour Verini
doublé pour Fiat
triple pour Italie

Maurizio Verini und Fiat, GroBunternehmer in Sachen Rallye,

haben ihre Chancen auf den Europameistertitel gefestligt. Nach

der Costa Brava (Koeffizient 3=dreil) heftete er mit der 27. Rallye
Lyon-Charbonniéres einen weiteren bedeutenden internationalen

Sieg an seine Brust und die Fahnen Fiats's. Fiir die alteingeses-
senen Abarth Spyder 124 war es eine mdchtige Blutauffrischung.
Verini, unterstiitzt durch den jungen Bacchelli, und Flat haben

es hervorragend verstanden die Situation im EM-Championat zu

ihrem Vorteil zu wenden; eine Situation, die der mitfavorisierten
Konkurrenz langsam Sorgenfalter bereltet, Bt Verinits Punkte-
konto doch berelts auf 14o Zihler angewachsen. Lampinnen und Blom-
quist folgen in respektablen Abstand mit je 8o Punkten.

Die Umstinde (Ausfall von Therier, Andruet, Darniche, Henry, auch
R6hrl) logisch betrachtet, liessen nur Verini und Bacchelli den
Sieg unter sich ausmahcen. Da8 Amilcare Ballestrierl und seine bild-
schone Alfetta GT den italienischen Triumph in dieser franzdsichen
LéwenhShle vervollstdndigte, iliber d¥sen Gruppe-2 Sleg und den

3. Platz im Gesamtklassement war vor allem dlie Mannschaft von Auto-
-Delta happy, deren Hoffnungen in das Alfetta Coupé& wohl noch
berechtigter gewesen wiren, hitte Andruet seine Chancen bis zum
SchluB verteidigen k&nnen.

boch ziumen wir das Pfer von vorne auf.

Co-Veranstalter ADAC Gau Wiirttemberg sagte den nationalen Ableger
der "Stuttgart-Lyon-Charbonniéres” ab. Offizielle Verlautbarung:
"Behrdliche Versagung der franzdsischen Polizei zwang uns dazul"
War wohl das Teilnehmerfeld zu groB8? Doch ohnedies, dieser Ableger,
ohne die Nachtschleife Charbonniéres-Charbonniéres, wire milder
Tobak gewesen - 40 km Hockenheim sind kein Ersatz. So wurde durch
die Startortverlegqung nach Colmar am Fusse der Vogesen aus der
"Stuttgart-Lyon-Charbonniéres" einfach die "Lyon-Charbonniéres".
Es miissen bereits sehr viele germanische Wagenlenker in der Hdhle
gallischer Rallyeldwen ein's auf die Pfoten bekommen haben, denn
deutsche Laute schwirrten ihrer selten durch die Luft. 2Zwar lag
Deutschlands Rallye-Aush&dngeschild R3hlr/Berger nach Mini-Training
mit ihrer Service-Reifen-Funk-Armada im Hafen von Colmar, doch
lassen sich die iibrigen Deutschen in zweil Zeilen abdrucken: Alten-
heimer (Carrera), Klonz (911 S), beide Gruppe 3, Kurrle und Frit-
zinger in der Gruppe 2, Kiihlewein (Autobianchi), Ingo/Peters auf
Alfetta, Mil (Alfa), und Urban (Datsun). Das war's! .Das einzige
bayerische Team konnte gegen die Flut schwdbischer Laute (Stutt-
garter Funktionsre gab's reichlich) nicht ankommen - ihre Namen:
Koch/Rauchfuss.

Cdmar, Donnerstag 15 Uhr. Wer z#hlt die Vdlker, nennt die Namen,
die gastlich hier zusammenkamen? Denkste! 20 Fahrzeuge verloren
sich im Parc fermé; der Rest des Starterfeldes von ca. 90 Fahr-
zeugen ging in Charbonniéres auf die Reise um sich nach 330 km
rollender Fahrt iiber die Anfahrtsetappe in Saulieu zu vereinigen.
Doch aufliegende Rallyezeitung nihrte die Hoffnung, den bunten
Tross der Werksmannschaften, Rallyefahrzeugen und Servicewagen
dort zu sehen und endlich den Flair der "Charbonniéres" spiiren

zu diirfen.

An der Spitze Fiat mit Darniche, Verini und Bacchelli auf Spyder
Abarth 124. Auto Delta schickte Andruet mit aparter Alfetta GT
und "Biche" in die Bewdhrungsprobe, unterstiitzt von Ballestrieri.




Solo fiir Jean-Luc Thérier auf A31o, gefolgt von der Meute privater
Alpine Allo, unter ihnen Jacques Henry auf Allo Grp. 4. Opel's
Farben vertraten Euro-Hindler RShrl/Berger, aber auch von Chasseuil
und Clarr (Ascona Grp. 2) wird noch die Rede sein. Weiterhin stachen
ins Auge Maublanc (BMW Turbo, Grp. 2), dle Polen Stawowiak (Fiat 125,
Grpe. 2) und Jaroszewicz (Fiat 124, Grp. 4), sowle Frequelin (Alfa 2ooo0,
Grp. 1), der Gruppe 1-Sieger der Monte '75, Uber die Mitfavoriten
der GT-Klassen und 13ooer Tourenwagen konnte man sich als nicht-
intimer Kenner franzdsischer Rallyeszenerie kein "Vorurteil" er-
lauben.

Start in Colmar 20.30 Uhr. 330 km itinéraire prologues (Anfahrt). Ein
Radarwagen, 3 ZK's, Pollizei im GroBelnsatz. An jeder Kreuzung ein
Mindestaufgebot von zwel "Flics", es war zum Filirchten. Zuschauer an
den StraBen und 1n den Ortschaften. An den DK's teilten sich die
Menschenwogen und der Weg zum Funktiondrstisch war frei., Diese An-
fahrt war problemles, ja geradezu ermiidend, nur die ROhrl-Mechaniker
schraubten, der Olhaushalt war in Unordnung. Um 3.30 Uhr Freitag,
Ankunft in Saulieu, Treffpunkt mit den franz®&slischen Startern. Wir
hatten Vorzeit. 3o Minuten. Koch und unser Service machte sein
Nickerchen. Ich wartete die Sollzeit ab. Doch nicht wachend. Mein
Schlafbediirfnis splelte auch mir einen Streich. Pl&6tzlich schrecke
ich auf, die Heuer-Uhr zeigt 4.03 Uhr. Da war doch was um 4.03 Uhr?
Jal! Stempeln! Raus. Uber den groBen Platz. ZK-Tisch. Ich teile die
Menschen auseinander, zieh eine Bordkarte aus der Uhr, Karte rein,
stempeln., -~ Geschafft. Die Knie zittern noch. Das war bis Samstag
Mittag meine letzte Miitze Schlaf.

Doch endlich fing das Rad der Ereignisse an sich zu drehen. Die

SP Brassy (12 km), den Staudamm von Chaumesson umrundend, war der
Auftakt zu 388 km Wertungspriifungen, ausschlieBlich auf Teer. Die
erzielten Zeiten waren ausschlaggebend fiir die Startaufstellung der
wenig spdater folgenden Rundstreckenpriifung Magny-Cours. Mit 8:48
tibernahm Thérier die pole-position. Doch mit 3,8 und 10 sec Riick-
stand pochten Darniche, Bacchelli und Verini &ffentlich auf ihre
Anspriiche. Henry fand nicht gleich den Takt im relativ langsamen
Kurvenlabyrinth, wdhrenddessen Andruet mit 8:56 eine Zeit vorlegte,
die um so mehr Beachtung finden muB, bedenkt man, daB er auf Sicht
fuhr, das Gebetbuch lag in Charbonniéres. Chasseuil blockte R8hrl
mit 9:08 gegen 9:11 ab. Berichtete RShrl im AnschlufB: "Ich hab den
Oldruckmesser zugeklebt. Er hitte mich sonst zu nervds gemacht!"
Nichtsdestoweniger, nur 4 sec spdter passierte mit 11. Zeit (1)

der Grp.-1 Commodore von Lefevre die Ziellinie. Damit war er in

der Gruppe 1 tonangebend. Doch riickten Frequelin (14. mit 9:34),
Talenti (15. mit 9:38) auf BMW 2002 und Beguin (16. mit 9:39) auf
Alfa 2000 ihm auf den Pelz. Unsere Klassengegner!! Wir fuhren mit
10:57 in der Klasse achte Zeit, 55. Gesamt. Die Konkurrenz l&ste
uns das Fell bereits an den Hinterldufen, um es unsspdter ganz

iiber die Ohren zu zlehen. Doch war Ingo Peters (trainiert) nur

4 sec schneller, wdhrend uns wenigstens der R&hrl-Schrieb gute
Dienste leistete. Altenheimer erreichte 18. Zelt, Kurrle 26.,

Klonz 31,, Milz 72. und Urban 74. Fritzinger stand bereits in der
vierten (!) Kurve, elne "ML + va", auf unwegsamen Pfaden. Auch
Kiilhlewein fand nicht ins Ziel.

Man fuhr in den neuen Tag hinein. Selbstverstdndlich auf Racing.
Das Reifen-Roulett friiherer Jahre fiel aus, denn von Schnee keine
Spur, geschweige denn ein Fleck, selbst nicht in Héhen von %00 -
1100 m, den Gipfelhthen der diesjdhrigen Sonderpriifungen. In den
Tdlern bliihten die Mandelbdume. So waren die "Schlappen" Trumpf,
von der Abnahme (!) bis zum Ziel.

Freitag 7-12 Uhr, Rundstreckenpriifung Magny-Cours. Wle es bei sol-
chen Priifungen oft der Fall ist (sie raubte hier fiinf Stunden Zeit
bei zwischenzeitlich 83 Teilnehmern), nicht alle Konkurrenten fah-
ren unter gleichen Bedingungen.,

Johanneskirchener StraBe 114
Telefon 089/954267

VW-Dienst
ALFONS KRUG
8 Miinchen 81

Vorbereitung aller VW Typen nach Gruppe 1 und 2 fiir
Rallye-, Renn- und Slalomsport. ’




Die drei ersten Serien fanden eine feuchte und rutschige Piste
vor, die vierte Serie, die der stirksten Grpe.-1-Autos, fuhr auf
abtrocknender Piste und die 13ccer drehten im Platzregen als
fiinfte Serie ihre zwanzig Runden, sprich 76 km, auf diesem 3,8 km-
Rundkurs. So verwundert es nicht, daB der Commodore Lefevre's sich
als Dritter klassiert, noch vor siEmtlichen Fiat-Abarth. Nur Henry
und Andruet hatten trotz Nisse die Nase vorn. Auch Beguin, Talenti
und Frequelin schoben sich mit dem 7., 9. und l1o. Rang zwischen
Autos, die sie unter anderen Umstdnden auf der Rundstrecke be-
herrschen miiBten. Fatal wurde diese Priifung fiir Thérier, der nach
beeindruckender Fahrt zwei Runden vor SchluB mit Problemen an der
Benzinversorgung ausscheiden mufite. Aber auch R3hrl begrub hier
seine Hoffnungen. Ca. 1o Runden hinter Chasseuil auf dem 9. Platz
liegend (in dieser ersten Serie verstidrkten einige Grp.-2-Fahr-
zeuge die GT der Grp.-4), legte sich pldtzlich ein bliulicher
Dunst iiber das Areal des Autodroms: R8hrl-Exitus, In der Gruppe 3
beherrschten, nichts anderes war zu erwarten, die Carrera die
Szene. Mas, Rouget und Altenheimer lautete der Zieleinlauf.
Michéle Mouton, die spitere Gewinnerin des Coupe des Dames, be-
endete mit ihrer 16ooer Alpine als einzige das Rennen hinter den
"Zuffenhausenern" in der gleichen Runde. In den SP's der zweiten
Nacht lag sie jedoch fast ausnahmslos vor Altenheimer's Carrera,
wobel die Zeltunterschiede schlieBlich auf einen Vier-Minuten-
Vorsprung anwuchsen. Fiir Madmoiselle Mouton damit Klassensieg,
zweite in der Gruppe 3 und ein 11. Gesamtrang. Doch zuriick zum
aktuellen Geschehen. Die Grp.-1-Story i1st schon berichtet.

Bleibt zu erwdhnen, da8 Koch, hinter Peters auf Platz 8 liegend

in seiner Serie, auf dem kostbaren SHC-0l1 des R8hrl-Motors einen
Ausflug in die Botanik machte und diese nicht sehr ergiebigen
floristischen Betrachtungen erst nach ca. drei Minuten beendete.
Interessant aber der Vergleich zweier Escorts: Escort Nr. 1,
Koch's, nach deutschem TUV-Zwangsrezeph, zubereitetes Auto,

Nr. 2, das Fahrzeug des Luxemburgers Kridel. Dieser mit der Doppel-
vergaseranlage ausgestattet, dem der TUV sein placet wohl nicht
mehr erteilen wird. Das mit der gelben, luxemburger Nummer ausge-
stattete Fahrzeug zeigte sich beim Beschleunigen nach Kurvenaus-
gdngen derart dominant, daB sich genannter bayerischer Fahrer als
lahmender Haflinger Rinter einer schnellen Araberstute vorkam.
Fazit: Ein Zweitwohnsitz in Luxemburg wird begehrenswert.

Man ngherte sich Charbonniéres, dem Badevorort Lyon's. Die Fahrt
durchs verregnete Rhonetal wurde durch die bekannte SP Marchampt un-
terbrochen. Wer sich jedoch auf die schnellen, mit hervorragendem
Teerbelag versehenen 25 km {iber die HBhenziige der Beaujolais freute,
sah sich enttduscht. Ein mit Blockierung drohender Biirgermeister
und seine Weinbauern erzwangen die Verklirzung der Strecke. Nach
bereits 7 km waren die Vorbeter arbeitslos. So sah man mit 95
Sonderpriifungskilometer auf dem Buckel gegen 17.00 Uhr das Etappen-
ziel Charbonniéres. Die Spitze hilt Andruet. Eine derartige Rolle
der Alfetta hatte man bei dieser Testveranstaltung wohl nicht er-
wartet. Aber der Pilot zeigte recht deutlich seine Ambitionen.

Die wohl schon iibliche Minizwangspause lieB nicht einmal Zeit,
Jenen ruhigen und beschaulichen "Ort" aufzusuchen. Rauf auf die
Rampe, Begriissung, die neuen Ausfilhrungsbestimmungen in franz&sisch
flogen ins Auto, die neuangestempelte Bordkarte hinterher und mit
den besten Wiinschen fiir die "Nacht der langen Messer" wurde man
wieder verabschiedet.

Das Juwel der Veranstaltung begann. Unser Service wartete bereits
an der ersten SP. Er sollte die noch unklare Wetterlage bzw. die
StraBenverhdltnisse, sowle die Reifenwahl der ersten Startnummern
beobachten. Denn abendliche Kdlte und Regen lieBen evtl. Schnee-
schauer erwarten. Doch der Wettergott hatte ein Einsehen; auch in

1000 m Seehdhe zog der Winter nicht ein. Zwel Schleifen waren

zu fahren, drei- bzw. zweimal muBten die finf verschiedenen
Sonderpriifungen absolviert werden. Ihre Streckenlinge: zwlschen

16 und 24 km (!). Samstag gegen 1o Uhr, nach 68o km Fahrt er-

wartet man die Riickkehr der ersten Fahrzeuge in Charbonniéres,
Zuerst jedoch wurde erwartet, daB J. C. Andruet dieser Nacht den
Stempel aufdriicken wiirde. Doch bereits die SP Ordonnaz (2o km),

die erste SP dieser Nacht, l&utete die Totenglocke filir Andruet, seine
Alfetta und Biche. Zweierlei Versionen waren zu héren und zu lesen,
erstens, Andruet hat "geschmissen", zweltens, er zerbrach an einem
groBen Stein eine vordere Felge, humpelte 6 km weiter, beschadigte
dabel sein Fahrzeug derart, daB es mandverierunfidhig wurde.

Die Alpine Henry's konnte dle Spitze nicht lange halten; der Druck
der Fiat<Equipe war zu stark. Verini, Bacchelli und Darniche kamen
mit den schwierigen Bedingungen (Ndsse, teilweiser Nebel und
rutschige Fahrbahn) besser zurecht. Darniche distanzierte seine
Team-Kollegen, flir die 20 km bendtigte er 13:02 min. Verini blieb

27 Sekunden zuriick; Bacchelli 38 Sekunden. Auf Platz 8 und 9 die
Gruppe-1-H&6llenhunde Frequelin und Beguln. Bergauf l3duft es gut

bei uns. In einer MR Minus hat sich eine Alpine hinausgebremst. Sie
steht einen Meter tlefer, das Dach ist auf StraBenniveau. Einen
Kilometer spiter ein stark verletzter "TT". Im Passbereich tritt
Nebel auf. Schwlerige Verhdltnisse trotz Schrieb. In elner SL steht
der Commodore Lefevres. Er hdngt auf der StraBenkante, doch Zu-
schauer gibt es in diesem Streckenteil keine, das Communiqué ver-
merkt "abandonné". Wir fahren beim ersten Durchgang 5o0. Zeit.

12 km Verbindung, die SP 2 Rossillon folgt zugleich. Verini be-
hauptet sich hler, 12 Sekunden vor Darniche. Bacchelli ist dritter.
Henry braucht 22 Sekunden ldnger, der Respektabstand wdchst. Diese
Runde wird mit der SP Montagnlieu beendet; 24 km stdndig wechselnder
Bergauf-Bergab-Passagen. Darniche meistert sie in 13:47 min, Verini,
dicht bel Fuss, liegt nur 4 Sekunden zuriick. Chasseuil, bisher zwei-
mal 7. Zeit, verschwindet in der Versenkung, doch Clarr vertritt mit
bestindiger Fahrweise die Farben Opel's gut. In Montagnieu ist er
gar 4. mit 14:53 min. Altenheimer tritt in dieser Nacht erstmals in
Erschelnung, 12, Platz mit 16:02 min (!1).

Die zweite Runde beginnt. Darniche hat Henry eingeholt, iibernimmt,
die Spitze. Doch erfreuen kann er sich ihrer nicht lange. Man er-
innere sich an obenerwdhnte Alpine in der MR Minus, der SP Ordonnaz.
Sie dient Darniche als Landeplatz. Er fdllt keinen Zentimeter
tiefer,sein Hinterteil ragt sogar noch in das schmale Teerband
hinein. Damit brach die Zeit des Maurizio Verini an. Wird er sich
seiner Spitzenposition lange behaupten k&nnen? Hier in Ordonnaz zieht
Bacchelll mit 13:02 min mit ihm gleich. Altenheimer kann sich um

90 sec steigern (der Nebel wurde geringer). Auch wir verbessern

uns um 20 Sekunden, 43. Gesamt. SP Rossillon, 2. Durchgang. Eine
bemerkenswerte Sonderpriifung in vielerlel Hinsicht. Bacchelli gewinnt
seine einzige SP vor Verini. Man mu8 hier jedoch anmerken, da Verini
im EM-Championat besser placiert ist, Bacchelli auf Grund der Stall-
regie seinen eigenen Ambitionen wohl gr&Btenteils entsagen muBte.
Zum anderen verliefen diese 17 km von 300 m Starthdhe liber Sco m
Seeh8he auf 300 m zuriick., Die ca. 8 km lange Bergab-Passage nutzte
ein Fahrzeug in verbliiffender Weise. Der R 5 LS (Gruppe 1) unter
Pignard/Pignard ist zweimal schneller als Altenheimer (beim zweiten 1
Durchgang mit 14:35 min sogar 12. Gesamt), nur beim drittenmal hat
Altenheimer mit 2 Sekunden die Nase vorn (!!). Ohne die Rundstrecken-
priifung, die die 13ocer-Gruppe-1l naturgemdss stark benachteiligte, wi-
ren auch sie wohl noch ein Stiick hSher im Gesamtklassement geklet-
tert. Doch der 18. Platz ist erstaunlich genug. Wir verbessern uns um
20 Sekunden auf 16:33 und erreichen mit der 35. Zelt unsere beste
SP-Placierung, im dritten Durchgang werden wir nochmals 36.




Die Karten sind mit dem Ablauf der zweiten Runde verteillt. Die
Verfolger sind zuwelt weg, sie bedeuten iiberhaupt keine Gefahr

fiir den Triumph der beiden Fiats., Verini ldsst sich das Heft

nicht aus der Hand nehmen. Er kassiert die restlichen 6 Best-
zeiten, Bacchelli muss stillhalten. Auch in den anderen Gruppen
verfestigen sich die Positionen nur noch, so daB auch der Ausfall
der letzten beiden SP's, hervorgerufen durch einen Unfall Kurrle's
auf der SP Rossillon, der den Ablauf etwas verzdgerte, keine
ge@vierenden Anderungen mehr gebracht hdtte. In der Gruppe 3 war,
wie bereits erwihnt, Michéle Mouton die groBe Uberraschung. Alten-
heimer belegte hinter ihr den dritten Rang, wurde 12. im Gesamt-
klassement und damit bester Deutscher! In dieser Klasse erreichten
Klonz/Schuh Bronze und klassierten sich auf Platz 26 im Gesamt.

Der Gruppe 2-Sieger Ballestrieri wurde schon genannt. Clarr, mit
seinem von BP Marseille gemeldeten Ascona, kam auf den zweiten
Klassenrang, wurde damit aber auch vierter im Gesamtklassement.

In der Gruppe 1 beharkten sich die Konkurrenten bis aufs Messer.
Beguin und Frequelin kamen auf Rang 5 und 6 (!) im Gesamtklassement.
Frequelin soll allerdings mit dem Handikap eines "todkranken" Bei-
fahrers, der nicht in der Lage gewesen sein soll das Gebetbuch zu
lesen, zu kdmpfen gehabt haben. Flr uns gab es in dieser Klasse
Bronze und den 8. Rang, doch nahezug 4o Minuten (!) hinter Beguin
placiert, wurden wir im Gesamtklassement 38. Auf Platz 26 die
Alfetta Ingo Peters mit dem 6. Klassenrang und Silber. Silber auch
fiir Urban/Hoffmann auf ihrem Datsun Gruppe 2, 32. Gesamt.

Seienam SchluB zwei SchluBfolgerungen gezogen: Trotz der auf

ca. 1500 km verkiirzten Strecke hat die 27. Auflage der Lyon/
Charbonniéres ihren Ruf,schwierige und erlesene SP's zu bieten,
wohl gerechtfertigt. Der Schnee fehlte zwar, doch boten Regen und
Nebel teilweisen Ersatz. Die knappen Verbindungsetappen sind ver-
schwunden. Auch in Frankreich scheint die Exekutive mit gewichtigen
Auflagen einzuschreiten. Auch besitzt die Charbonniéres gegeniiber
der "CastrozzA"wohl den Nachtll,vor allem was den Zeitplan betrifft,
in die Linge gezogen zu sein. Das geht auf Kosten der Fahrer, ihrer
Konzentration und des Schlafbediirfnisses. Die Stimmung und Be-
geisterung italienischer Fans scheint sowieso unvergleichlich.
Fazit Nr. 2: Die Domine der Franzosen ist unantastbar. Deutschlands
Rallyefahrer diirfen getrost die franz&sische Rallye-Szene mit Hoch-
achtung betrachten. Der Franzose hat eine andere Fahrermentalitst,
betrachtet seinen Sport offensichtlich als Leistungssport. Er findet
gute Unterstiitzung durch Sponsoren, deren Bemiihungen wiederum der
riesige Fernseh-, Rundfunk- und Presseapparat ins rechte Licht riickt,
und er bietet hierfiir eine entsprechende fahrerische Gegenleistung,
iiber die man beim Betrachten der SP-Zeiten nur in Verwunderung,
Entziicken oder Resignation iiber das eigene Unvermdgen geraten kann.

Manuel Rauchfuss

Samtliche Bliromaschinen, Schreib-, Rechenmaschinen,
Elektronenrechner,;
Photokopiergerate,

Blromobel und Blrobedarf
zu besten Bedingungen
frei Haus

Peter Scholier,

8013 Unterhaching, Hauptstr. 101
Tel. 61 13 G20

beiulvm-slmri scherer

Endlich
TOV-freie Lederlenkrader DM 145.-

Britax-Hosentragergurte DM 85.-

Preise verstehen sich zuziiglich 11 % Mehrwertsteuer

was wir verkaufen
montieren und warten wir

Ampfingstr. 35
Tel. 403134
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SCUDERIA REPORT 1975
Haben Sie ihn schon bestellt ?

Wenn nein, bitte anhdngenden Bestellschein ausschneiden und unter

Beifligung von DM 15.-- in bar oder Scheck einsenden an:

SCUDERIA MUNCHEN e.V. im ADAC, 8000 Miinchen 80, AmpfingstraBe 35

Bestellschein
Ich/wir bestelle(n) hiermit ..... Exemplar(e) des "Scuderia

Reports™ 1975.
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Der Betrag von DM ..... ist beigefligt in bar / Scheck.

Gelungener Auftakt - Smolej/Pitz filhren in der Meisterschaft

Int. Sachs-Winterrallye Marktredwitz

Vier Jahre muBiten vergehen - nach 1971 suchte man vergeblich die
Int. Winterrallye Marktredwitz im Terminkalender - bis Fahrtlei-
ter Hans Schwdgerl wieder "seine" Rallye laufen lieB.

Damals - es war lbrigens die erste Rallye des Autoren - hieBen
die Gesamtsieger Warmbold/Mehmel. Nach langerer Rallye-Abstinenz
sah man diesmal den Ex-BMW-Werkspiloten wieder am Start - viel-
leicht um nicht ganz in Vergessenheit zu geraten?

Immerhin konnte er sich mit seinem privaten Vierventiler grofle
Hoffnungen auf einen erneuten Gesamtsieg machen, obgleich mit
Ove Andersson ein weiterer FIA-A-Fahrer am Freitag nachmittag
Uber die Startrampe bei Fichtel & Sachs in Schweinfurt rollte.
Sowohl Andersson/Hertz als auch Demuth/Witte fuhren einen iden-
tischen Toyota-Corolla-Werkswagen - nur war der "Japaner" vom
sch8nen Harald rechtsgesteuert,

Doch ein wichtiges Wort bei der Verteilung der vorderen Pl&tze
wollte auch das neue Irmscher-Gespann Smolej/Pitz mitreden.
Smolej, der nach seinen sporadischen Einsdtzen filir das Euro-
Hiandler-Team im Vor.jahr von Irmscher dieses Jahr auf die Deut-
sche Rallye-Meisterschaft angesetzt wurde, sah bei dieser Rallye
einen lang ersehnten Wunsch in Erfiillung gehen: sich mit Welt-
klassefahrern auf gleichwertigem Material zu messen. Doch daB
daraus nichts werden wiirde, zeigte sich bald nach der ersten
Sonderpriifung. In Hammelburg - einem zweimal zu durchfahrenden
Rundkurs mit irrsinnig schnellen Schotter- und Teerpassagen -
ging n&mlich Walter Smolej bereits derart unverschdmt zur Sache,
daB zwar Warmbold und Andersson einerseits. das Nachsehen hatten,
auf der anderen Seite aber anschlieBend gleich von Glinther Irm-—
scher und Opel=SportboB Helle Bein sein Tatendrang sehr eindring-
lich gebremst werden muBte.

Wie schnell ein Werks-Toyota wirklich geht, das konnte Freisler |
in Hammelburg am eigenen Leibe erfahren, als ndmlich der eine |
Minute sp8ter gestartete Demuth kurz vor dem Ziel den Fotogra-
fen aus Miinchen auf einer Geraden iberholte, als ob dieser
"unterbelichtet" widre.

Nach einem Abstecher in die Rh&n, wo drei zum Teil verschneite
Sonderpriifungen zu absolvieren waren, flihrte die Rallyestrecke
wieder zurilick nach Schweinfurt zur Zwangspause., Jedoch stand vor-
her noch ein Rundstreckenrennen im Schweinfurter Hafen auf dem
Programm, das Smolej knapp flir sich entscheiden konnte.

Flir Warmbolds finstere Miene beim anschlieBenden ImbiB in der Kan-

tine von Fichtel & Sachs gab es nur eine Erkldrung: er konnte es |
nicht fassen, daB der "unbekannte' Smolej schneller war als er. |
Auch Ove Andersson fand sich iiberraschenderweise erst auf Platz 3

vor dem Markengefdhrten:Demuth. Doch bereits auf Platz 5 folgten (
Freisler/Scholz, die trotz eigenartiger Reifenbestiickung (vorne

Glirtel-, hinten M&S-Reifen) auf einer Schneepriifung in der Rhdn ’ §
ordentlich Gas machten und nun hinter den Werksfahrern lagen. |

Ein anderes Scuderja-Team sah jedoch die Heimat der Sachs-Dampfer

nicht wieder: der Okonom aus dem Chiemgau kam auf glatter Strecke

vom rechten Weg ab. 1
i




Nach mehreren Stunden Aufenthalt in Schweinfurt ging es dann
zum Truppeniibungsplatz "Hohenfels". Hier sollte sich der Spreu
vom Weizen trennen. Aus der RingstraBe mit der parallelen Pan-
zerstraBe wurde eine 56 km lange Sonderprifung gebastelt, die
zweimal befahren werden muBte - einmal bei Nacht und beim Mor-
gengrauen erneut.

Die unerwartete Deklassierung von Walter Smolej durch Achim
Warmbold in Hohenfels hatte sicherlich seinen Ursprung darin,
daB der BMW-Pilot liber einen excellenten und richtigen (!) Auf-
schrieb verfligte, wdhrend der Irmscher-Schiitzling sich einreden
lieB, daB die Strecke entgegengesetzt der "Rallye-Bavaria" vom
Vorjahr verliefe - obwohl der Verfasser ihm lange vorher die
absolut richtige Strecke '"verriet".

Inwiewelt die in allen Motorsportzeitschriften auftauchende Warm-
boldsche "Scheiben- und Lampen-Wisch-Geschichte" ihre Richtigkeit
hat, daflir gibt es leider keine Augenzeugen. Zwel Streckenfunk-
tiondre waren hingegen kostenlose und hinterher schreckensblei-
che Zuschauer bei der ansatzlos eingesprungenen "Original-Freis-
ler-Doppelrolle'. "Happy'-Jlirgen hatte bereits nach einigen Ki-
lometern den 60 Sekunden vor ihm abgefahrenen Rack (Carrera)
iberholt und machte sich nach ein paar weiteren Kilometern daran,
dem Nichsten dhnliches widerfahren zu lassen, als er sich im pldtz-
lich auftauchenden Nebel bei einer 300 m—-Geraden verschdtzte und
von einer "leicht Rechts minus" Uberrascht wurde. Nach einem min-
destens zweifachen Uberschlag war "Happys" eindrucksvolle Leistung
beendet. — und der Beifahrer muBte mit der Taschenlampe seine Auf-
schriebbldtter einsammeln, denn flir die *Metz-Rallye" werden sie
wieder gebraucht!

Nach zwei Asphalt-Priifungen mit Eisbelag, wobei Smolej Warmbold
einmal fast 30 (!) Sekunden abnahm, kam der Rallyetross das zweite
Mal nach Hohenfels.

Eine identische Strecke erwartete im Morgengrauen die verbliebenen

Teilnehmer zur erneuten Bliserei lber Kuppen, Geraden und vorbei
an den bereits ausgeschiedenen Konkurrenten.
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Eln KFZ-Meisierbetrieb,

der Ihnen nichl nur den Meuwagen verkault,
auch elne bieten kann.

ly und

KFZ-Reparaturen kinnen fhnen zu scharl kal-

kullerten Preisen angeboten werden.

samstags Notdienst
Shell-Tankstelle

Neuwagenverkauf — Rallyezubehér
Sportbetreuung

sowie normaler Pflegedienst

und Reparaturen

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA -~ ALFA ROMEO - TUNING

Besonders hervortat sich nach Aussagen von Zuschauern ein VW-Golf
mit Minchener Kennzeichen: "Der fuhr wie der Teufel, kam dann et-
was von der Strecke ab, hiipfte liber einen ein Meter hohen Abhang,
legte etwas zdgernd den ersten Gang wieder ein und blies volles

Rohr weiter."
_ . schneller i .
Auch diesmal war Warmbold deutlich als Smolej, so daB die Positio-

nen bereits feststanden: Warmbold filhrte vor Andersson, Smolej und
Demuth. Auf den noch verbleibenden Sonderpriifungen wechselten sich
die Letztgenannten mit dem Fahren von Bestzeiten ab. Jedoch die
Reihenfolge blieb bis zum SchluB bestehen. Altenheimer nahm schlieB-
lich den von Freisler/Scholz anvisierten 5. Platz ein.

Smolej erfiillte mit seiner Plazierung die auf ihn gesetzten Erwar-
tungen und iibernahm die Filihrung in der Deutschen Meisterschaft.
Gespannt sein darf man auf den ndchsten Meisterschaftslauf, wo er-
neut Smolej und Warmbold auf-einander treffen werden. Warmbold wird
sich jedoch bis dahin in beifahrerischer Hinsicht etwas einfallen
lassen miissen: entweder verpflichtet er einen deutschen Lizenzbe-
sitzer oder sein Freund aus Grofbritannien beantragt den entspre-
chenden Schein - vorausgesetzt "Boldi" will um die Dt. Meisterschaft
fahren!

Mit dieser Int. Sachs-Winterrallye stellte der Fahrtleiter Hans
Schwigerl wieder eine erstklassige Veranstaltung auf die Beine
und sicherlich kann er mit einem &dhnlich groBen Starterfeld im
nichsten Jahr rechnen - oder gibt es gar wieder eine so lange i
Zwangspause?

Hannes Scholz




0 Lo N ihnen schieben helfen. Fazit: Mit Ausnahme von etwa 1o Teams

Schlelchwepbung fiir Porsche war die Rallye absolut nicht des Zuschauens wiirdig und ich
drgere mich iiber den Zeit- und Benzinaufwand meinerseits.

Freitag, 15.2., 2 Uhr nachts. Ich komme (2ls Zuschauer) zum

Servicepunkt TUP Hohenfels. Achim Warmbolds BMW wird hochge- Rainer Greubel

bockt. Ratata. Radwechsel rechts, zackzack, dann links, man

reicht dem Achim ein belegtes Brot. Davenport umgibt sich mit

Schweigen, Rausch, Hauck und Hainbach sind auch da. Man putzt

Scheiben und alles wirkt recht gemiitlich. Man ist bereits

11 Stunden unterwegs und technisch, so teilen die Service- Rallye - Gaumeisterschaft

Leute mit, sei alles ok. Um 3/4 3 gehts los auf WP 7, TUP

Hohenfels: die Asse lassen ihre Autos wie wild um die Links-

kurve am Start auf die erste der unzihligen Kuppen. Vieles = . S .

wirkt trainiert. Wer Mut (Aufschrieb) hag, istpﬁier schnell Exklusiv im Scuderia Report die "Top-Thirty" der Rallye-

(s. spdter). Auf der 2. Kuppe . heben manche leicht ab. Be- Gaumeisterschaft Silidbayerns nach drei LZufen:

sonders heben sich die Porsche ab: Immer schdn langsam, nur

nichts ilibereilen, sonst kdnnte ja evtl. das Heck ausbrechen.

Ich eile zur WP 8, Painten, und fahre die Strecke vorher ab: 1. Karl Eisenhofer / Hannes Scholz 55 Pkte.
ca. 8 km spiegelglatter Asphalt. Ein Salzstreuer sorgte fiir Hans Hartl / Rolf Kriiger SS] It
tauenden Schnee und dann kommt die wilde Jagd. Durch den dunk- 5., Wolfgang Oliv 50 "
len Forst suchten sich brandheiBe Rennautos mit 4oo-Watt-Licht 6. Eugen Hesse 48 "
einen Weg, manche schnell, viel zu viele zu langsam (Porsches). 7. Klaus Ammer 43 v
| Nach Ove Andersson kommt Warmbold nicht weniger quer aus dem 8. Horst Wimmer / Uwe Steinmetz 4?2 "
Abzweig rechts und sticht in die 2.-Gang-Links, libersteuert 10. Franz Wittreich a1 "
zu sehr, wirft das Auto schlieBlich in elner Rechtsdrehung rum 11. Erich Blank / Alfred Gruber 40 n
1 und steht quer auf der ca. 2,5 m breiten Piste. Nach einigen Hubert Wirth / Fritz Unterbuchberger 40 "
Gangwechseln, 1. Gang-Riickwdrtsgang,kommt er weiter. Smolej 15. Peter Bock 37"
bildschdn (der Fahrstil), ebenso Demuth, Hainbach; auch Hauck 16. Peter Schdller / Rainer Scherer 36 "
zeigt was. Spatestens dann konnte man gehen, denn bis auf 18. Alfons Stock 33 "
seltene Sondereinlagen (ich meine ganz normalen Rallyestil), 1%. Manfred Hofmeister / Wolfgang Glas 33
(aber man wird ja bescheiden),lohnte sich das Frieren wirklich 21. Dieter Kuppi / Wolfgang Holicky 28
nicht. Hesse war hier (zu) schnéll, obwohl er den Klassensieg Jiirgen Mittermaier 28 v
schon in der Tasche hatte: 200 m von mir schaffte er eine 24, Bernhard Schénacher / Heinz Scharl 26 "
mL nicht: Schnee, Wiese, Bdume, Peng. So gewann die 13o00- 26. Alfons Geierstanger / Georg Thesz 25 " |
Gr. II der langsame Gutzeit mit Fiat 128; traurige Sache. Am 28, Christa Klaus 24 " u
WP 9-Ziel kommt 1600~Gr.1-Sieger Kottulinsky (Golf) mit Hansi Scherr 24

gliihenden Bremsscheiben an. Aber die Steigerung soll noch Enrico Strobel 24
kommen. WP 1o TUP Hohenfels zum 2. Niemand bot mehr. Wenz -

schaft eine mL nicht, springt 3 la Schockemiihle iiber einen

Graben, aber der Vorderwagen hingt jetzt eine Elle hoher.

Freisler verpaBt das Anbremsen einer 1R-, stellt quer, rutscht,

rollt, iliberschldgt sich seitlich, aufs Dach, noch eine Rolle,

dann vorwirts auf was Hohes rauf und Riickwdrtsrolle, Dach- Mannschaften:

lage. Der Streckenposten hats gesehen, es kann also kein Rallye-
latein sein.

Aller guten Dinge sind drei? Nicht bei der Scuderia: bereits

in TUP Hammelburg lieferte Wurmannstitter etwas fiir die Schrott-
resse. . .
Each der zZwangspause in Wackersdorf kommt WP 11. Eine Sand- 1, Scuderia Minchen I 47 Pkte. :
straBe durch das Moor der Braunkohlen-Industrie. Hier tuen . s

sich wieder Welten auf: Die erwihnt Schnellen sind eine Augen- Scuderia Miinchen II 47 " |
welde. Smolej ist keinen Deut schlechter als die anderen Asse.
Auch das Mercedes-Team Hermann/Krdniger wirkte sehr schnell.

Die vielen lahmen Fahrer in den sandigen Kurven am Ziel dieser
WP zwingen mir den Schwur ab: Nie wieder eine Nacht um die

Ohren schlagem wegen eines DM-Laufes. Die WP Balbini sehe ich
nicht, dafiir ab St.-Nr. 1 die WP 13, Pleystein. Asphalt vereist
und Schotter glatt. Die hdheren St.-Nr. finden den Schotter auf-
gewlihlt und das Eis gelockert vor. Die letzte WP 1i8t die Unter- *
schiede nochmal allzu deutlich sehen. Warmbold ist sauschnell,

Ove Andersson nicht minder. Smolej ist der Eleganteste, Demuth . Hannes Scholz i
der Rabiateste, Kaufhold (Benzinpumpendefekt) der Brutalste, die
K8tztinger Kdferfahrer bekommen Applaus, die Porschfahrer Fduste
zu sehen und Pfiffe zu hdren (s. Uberschrift). Manch einer will

=

. Rallyegemeinschaft Rosenheim 35"

3

4. MC Diessen 20 "
5. SFG im MC Kelheim g "
6

SFG im MSC Traunreut 6"




Orientlerungsfahrt des MSC Inderdorf am 8. Mdrz 1975

Zum Auftakt des Orientierungssports im Raum Miinchen trafen
sich 58 Teams zu dieser Fahrt. Sehr erfreulich, daB auch von
uns drei Teams am Start waren.

Mit den Aufgaben: Skizze - Generalkarte, Topokopie und Pfeil-
skizze ergab sich zwar nichts Neues, es wurde aber trotzdem
einiges an Orientierung verlangt. Von einer Spitzfindigkeit
und einer etwas ungenauen Zieletappe abgesehen, war die Fahrt
korrekt und durchaus positiv zu bewerten.

Die Anlage dieser Veranstaltung zeigte, daB man auch unter
Einhaltung der Richtlinien (allerdings mit mehr Miihe durch
den jeweiligen Fahrtleiter) noch immer eine fiir Fahrer und
Beifahrer erfreuliche Orientierungsfahrt durchfiihren kann.

Eine Premiere bedeutete sicher der Start eines Zastava unter
dem Team Jugovic/Erwin Wutz, die dieses Gefdhrt auf den

117. Platz brachten. Zwei Episoden am Start sollte man nicht
unerwidhnt lassen. Der Zastava war mit breiten Rddern und einem
Lederlenkrad ausgeriistet-also ein gefundenes Fressen fiir
einen der herumstehenden Landpolizisten. Als er auf die

Frage nach der Zulassung, den fremdléndischen Kfz.-Schein

in die Hand gedriickt bekam, zog er schnell und kommentarlos
wieder ab. Ein Nachwuchsorientierer fragte nun unseren

Erwin, wie sie denn zu dieser Fahrt kidmen. Unser 0ldtimer
erkldrte daraufhin, daB es ein Austauschprogramm durch den
ADAC gibe, das ihnen diesen Start ermdglichen wiirde. Sie
werden sicher verstehen, daB Martin Krisam und ich dem
weiteren Verlauf dieses Gespridchs nicht mehr verfolgen
konnten. Unsere Mienen hitten vielleicht auch diesen Schnell-
denker auf die richtige Spur gebracht.

Martin Krisam hatte sich die Gelegenheit zum Spielen mit

dem umgebauten Escort nicht entgehen lassen, iiberflogene
Kontrollen und ein 33. Rang waren die Quittung dafiir. Das
dritte Scuderiateam - Hieber/Thalmair hielt dafiir die Fahnen
unseres Clubs nach langer Zeit mit einem 1. Platz krdftig in
den Wind.

Wie sorgfdltig der Scuderia Report trotz aller Unkenrufe
gelesen wird, zeigte der zahlreiche Besuch unseres "heiBen
Rallyefilmebends".

Nach dem ersten Film sollte unser Schatzmeister die Gdste
zur Kasse bitten, Die Filmqualitdt war aber so schlecht, daB
wir froh waren, nicht bereits vorher kassiert zu haben.

Nach diesen Filmen und Dias schiétzt man nun die Bilder und
Filme unserer eigenen Clubmitglieder und vor allem von
Klaus Nagel erst wieder richtig.
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Pahrerlehrgang

Den fiir das Frithjahr geplanten Fahrerlehrgang am Salzburg-
ring miissen wir leider vorerst verschieben, nicht absagen.

Die noch zur Verfiigung stehenden Termine wdren zu teuer ge-
wesen. Nach Festlegung eines endgiiltigen Termins werden wir
Sie im Report oder falls notig durch ein Rundschreiben in-
formieren

Funktionieren Sie doch 'mal wieder !

Am 13.4. und 1.5.75 filhren wir wie Sie sicher schon wissen,
wleder zweil Slalomveranstaltungen zusammen mit dem Polizei-
Motorsport-Club in OberschleiB8heim durch.

Der erste Slalom ist ein sogenannter "Clubslalom" nach den
Richtlinien der ONS, der als erster Wertungslauf des Gau-
pokals ausgefahren wird. Teilnahmeberechtigt sind bei dieser
Veranstaltung alle Personen mit gililtigem Fiihrerschein, auBler
Inhaber einer Internationalen Fahrerlizenz.

Am Donnerstag,dem 1. Mai 1975 kommt der bereits zur Tradition
gewordene ADAC-Slalom Miinchen bereits zum fiinften Mal zur Aus-
tragung. Bei diesem genehmigungspflichtigen Gaumeisterschafts-
lauf sind nur Nationale- und Internationale Lizenzfahrer
startberechtigt.

Sie ahnen sicher schon, daB wir auch diesmal jedes Clubmit-
glied als Funktionir bendtigen.

Als Funktiondr haben Sie bei Slalomwetitbewerben immer den
besten Zuschauerplatz und bekommen guten Motorsport in un-
mittelbarer Ndhe geboten.

Wir bitten Sie deher, sich fiir eine oder zwei Funktionirs-
tdtigkeiten bei der Geschdftsstelle anzumelden., Bedenken Sie,

daB ohne Funktion#dr kein motorsportlicher Wettbewerb durchfiihrbar

ist. Ermdglichen Sie den Slalomfahrern ihren Sport, diese
stehen auch sehr oft bei den Rallyeveranstaltungen anderer
Vereine als Posten an der Strecke.

Eine Hand widscht bekanntlich die Andere!

Wir sind die Spezialhandlung

fiir Landkarten und Reisefiihrer

Topographische Karten
Deutsche Generalkarte
Autokarten-Autoatlanten
GEo- Wanderkarten-Wanderfiihrer
Reisefiihrer-Sprachfiihrer
Worterbiicher-Billdbidnde

Stadtpléne-Kreiskarten
Weltkarten-Weltatlanten
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Der Kommentar

Das Geld 1st so knapp. Alles wird teurer. Ich kann mir das
nicht mehr leisten. Wie oft haben Sie eigentlich diese oder
dhnliche Worte in der letzten Zeit gehsrt?

SIMMERL sehr oft!

Als naiver Mensch - sprich Ehren@mtler - {iberlegt man sich
wie man den Fahrern helfen kdnnte. Nun da k&nnte man ja be-
reits bei den FiiBen des Autos anfangen. Ein generelles Ver-
bot von Racing- und Winterreifen wilrde sicher einige Kosten
flr die Anschaffung dieser doch oft sehr kostspieligen FiiBe
ersparen. Auch beim doch so beliebten Service lieBen sich
dadurch doch bei den_meisten erhebliche Einsparungen erzielen.
Eine weltere nicht zu unterschitzende Kostensenkung wiirde sich
bel den Flurschdden und als Folge bei den Versicherungen und
bel den Nenngeldern ergeben.

Allerdings miiBte man dann etwas langsamer und vorsichtiger
fahren und das geht anscheinend doch wieder nicht.

Noch extremer reagieren die Slalom- und Rennspezialisten der
Gruppe 1 auf den Vorschlag, Racingreifen bzw. die doch so
preiswerten Slicks zu verbieten. Die entsprechende Handhabe
wdre ja den Veranstaltern im Art. 257 des Anhangs J. gegeben.
Allerdings darf man nicht vergessen, daB das was fiir Emerson
Fittipaldi gut ist sicher auch auf der Slalompiste den Aus-
schlag gibt. Vor allem fihrt ja jeder auf diesen Radiergummis.
Aber wir haben es anscheinend immer noch ! - ndtig.

Wenn man dann aber noch hért, daB einige Unbelehrbare immer
noch die Wiederfreigabe von Racingreifen bei NG-Veranstal-
tungen fordern, f&llt SIMMERL echt nichts mehr ein.

Es stimmt nicht,
daB das Lied von den lustigen Holzhackerbuam zur Scuderia
Hymne ausgewdhlt wird

daB die ersten Gaumelsterschaftsrallyes auf gleichem Niveau
lagen

daf alle Sportleiter wissen, was das Wort Nennungsschlus
bedeutet

daB8 die Bestimmung auBer Kraft gesetzt wurde, wonach die
Sportkommissare die Bestimmungen der Ausschrelbung iiber-
wachen miissen.

das unsportlich das gleiche ist, wie schlecht erzogen

daB man in der Fr&ttmaninger Heide nur bolzen kann,
man kann dort auch sein Kdnnen und seine Erfahrung
"zeigen"

das einige Clubmitglieder nur in DieBen zugeschaut haben,
um einen bestimmten Golf wenigstens einmal zu sehen

daB der Scuderla Report immer gut ist

daB wir fiir die beiden Slaloms bereits zu viele Funktiondre
haben - also gleich Tel. 40 31 34

i -‘I ’

3ind Sie Sportfahrer?
Oder fahren Sie gern sportlich?

Dann kommen-Sie zu uns, wenn S3ie Ihren FORD verbessern
wollen. Wenn Sie aber schon einen "heiBen" FORD fahren,
dann kommen Sie auch zu uns, denn wir haben nicht nur
ein gut sortiertes Ersatzteillager mit erprobten
Original-FORD-Rallye und Renntuning-Teilen, sondern auch
erfahrene Spezialisten, die Sie in allen technischen

und motorsportlichen Fragen bestens beraten kdnnen.

Unsere reichen Erfahrungen die wir in vielen Renn-Ein-
sdtzen sammeln konnten, kommen bei uns nicht nur den
Sportfahrern zugute, sondern allen unseren Kunden, die
unsere Werkstidtte aufsuchen.

Oder mbchten Sie ein "Gruppe I" - Fahrzeug probefahren?
Unser Fahrzeugpark steht Ihnen jederzeit zur Verfiigung.

Kommen Sie doch einmal bei uns vorbei

- ganz unverbindlich na%iirlich -
Als Deutschlands filhrender Rallye-Sport-Hindler
und Ford-Tuner freuen wir uns auf Ihren Besuch.

Autohaus
JOSEF DIERMEIER

25 Fahre Ford-Haupthindler
und Rallye - Sport- Handler
8 Miinchen 50 (Allach)

Pasteurstr.5,Tel. Sa.Nr.8121085
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