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Die Qualifizierten

Wir lassen nicht jeden an lhr Auto ran.
Unsere Reifen-Fachleute miissen schon einiges
mitbringen. An Wissen und Erfahrung.
Lassen auch Sie nicht jeden ran!

RSN FISNIOYIEINST
in Giber 50 Stadten
8 Miinchen 70, Zielstattstr. 40, Tel. 78 20 92
8 Miinchen 80, Grafingerstr. 29, Tel. 40 75 95
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April 73

und Freunde der Scuderia Minchen, unser Salzburg-Ring-Rennen
ist vorbei, ohne daB3 es stattfand. Der Wettergott wollte uns

mal wieder nicht am benachbarten Ring haben. Damit entfallt
natirlich auch der angekindigte Bildbericht iiber das Rennen.

Es bleibt also nur, saisonbedingt Uber Rallyes zu berichten.

Nicht nur Negatives, wie im letzten Heft tiber die Risselsheimer
Veranstaltung, sondern sehr viel Positives, Uber eine nord-
deutsche Veranstaltung, die von zwei Club-Teams besucht wurde.
Hier hat sich wieder einmal bestétigt, man sollte doch dort
fahren, wo man den Fahrtleiter als Aktiven kennt. Einige hundert
Kilometer mehr An- und Ruckfahrt und dafir eine Veranstaltung,
von der man hinterher schwédrmen kann, sind doch schéner, als . . .

Vielleicht kann es auch der Deutsche Rallyemeister 1972, der
Gesamtsieger der ,Hanseatic” wurde, den zustédndigen Stellen
bestétigen, daBB bei dieser Veranstaltung Meisterschaftsreife
vorliegen wiirde. Unser Titelbild zeigt einen Sandbahn-Rundkurs
dieser Veranstaltung, geknipst von Hannes Geier, der so,

wie die drei anderen dabeigewesenen Scuderianer, heute schon
die Werbetrommel fiir die Hanseatic-Rallye des néchsten

Jahres rihrt.

DaB das Urteil und die Empfehlung eines Teilnehmers mehr
bringt, als jede gedruckte Werbung, das glaubt schon im Hinblick
.auf die Rallye Miinchen 1973

lhr
SCUDERIA REPORT

@fm Aot Cirtn,




TERMIN .
KALENDER was 1st,
Genehmigungspflichtig
13.—15. 4. EdelweiBrallye, Aschaffenburg
14.4. Mini-Railye, Lauingen (BRM) Auswcis
28.4. Rallye-petite, ACB Minchen (BRM) Ausweis
28.—29.4. Fernseh-Rallye, Stein bei Nirnberg [
28.—29.4, Oris Rallye, Hermeskeil 1
1.5, Slalom Miinchen (ONS-Meisterschaft)
1.5. Slalom, Amberg
4.— 6.5. Wallonen Rallye, Pfalz
5.— 6.5. Inntal-Rallye, Rosenheim (BRM)
6.5. Slalom, Kaln (siehe Leserbrief)
6.5. Slalom Ostbayern, Regen
11.—12.5. Int. Wallberg-Rennen
11.—13.5. Hessen-Rallye (DRM)
13.5. Rallye Miinchen (BRM)
19.5. Mini-Herkomer-Rallye, Landsberg (BRM) Ausweis
19. 5. Schwabisch Gmunder Zuverldssigkeitsfahrt
20.5. Nibelungen Bergrennen, Passau
25.—27.5. Rallye Wiesbaden (DRM)
26.5. Tag der Hohenloher Sonderpriifung
abgesagt:
Railye Stuttgart—StraBbourg—Stuttgart
Schwaben-Rallye
Nicht genehmigungspflichtig
8. 4. Orientierungsfahrt PMC (JPO)
14. 4. Orientierungsfahrt AMC Gauting W)
15. 4. Slalom nach Berchtesgaden
15. 4. Slalom Olching
15. 4. Slalom Marktoberdorf
28. 4. Orientierungsfahrt AC Donauwérth (JPO)
5. 5. Orientierungsfahrt AMC Unterthingau (JPO) |
6. 5. Slalom AC Bad Reichenhall (JRS)
20. 5. Slalom MSC Germering/Unterpfaffenhofen w)
27.5. Slalom MSC-Sud

Wenn Sie Opel-Fahrer sind und Motorsport betreiben, genehmigungspflichtig oder nichtgeneh-

migungspflichtig, dann sollten Sie sich mal fir den vom Opel-Sportzentrum Wickenhduser
Minchen ausgeschriebenen Jahresbewerb interessieren. Als breite Unterstiitzung des Motorsports
vielleicht nur ein kleiner Tropfen auf lhren heiBen Ofen, aber viel viel mehr, als es sonst all-

gemein gibt. Wenn Sie dann noch etwas erfolgreich sind, kénnten Sie vielleicht sogar |hr ‘
jeweiliges Startgeld decken. Aber das wissen Sie doch alles schon.

Teiinahme und Erfolge der Scuderia Mitglieder

Int. Rallye Trifels
Hesse E. / Hofner H. Simca Rallye 2
Int. Rallye Stuitgart—Lyon—Charbonnieres

Ritter H. / (Fischer Fiat 128
Herrmann W. / Herrmann Chr. VW Mahag
Hesse E. / Hofner H. Simca Rallye 2
Smolej W. / Bender W. BMW 2002 ti
Kollin N. / (Bedzdek) BMW 2002 ti

ADAC-Rallye ,,Rund um die Befreiungshalle“ Keiheim

Opel Ascona 16 SR
BMW 2002 ti
Peugeot 204

Opel Ascona 16 SR
Opel Ascona 16
Ford Escort 1300
Opel Kadett 1100
Opel Ascona 19 SR
BMW 2002 ti

Opel Commodore
Peugeot 504 i

Dr. Krieglsteiner / Eilert B.
(Oliv) / Thalmair R.
Wurmannstéatter A. / (Gumpert)
Kaufhold J. / Wutz E.

Kolb W. / Sterr 1.
Dadlhuber G. / Krisam M.
Busch W. / Fellinger Chr.
Appel E. / Gandigruber Fr,
Garhammer A. / Nagel M.
(v. Knorring) / Keul H,
Freisler J. / Scholz H.

Rieger G. / (Biedermann) BMW 1602
Verlaan G. / Schucan R. Opel Kadett 1100
Bengestrate J. P. / Bengestrate B.  BMW 1602

Schéller P. / Geier H,
(Ondrusch) / Sterr K.
Naumann S. / Naumann A.

Int. Rallye Hanseatic

Kaufhold J. / Geier H. Opel Ascona 16 SR
Kolb W. / Sterr J. Opel Ascona 16

4. Oberfrénkische Zuverldssigkeitsiahrt Bayreuth

Appel E. / Thalmair R. Opel Ascona 19 SR
Naumann A. / Naumann S. Ford Escort 1100
Gerber KH. / Wutz G. BMW 2800

Karl-Kiisswetter-Ged#chtnisfahrt Passau

Kolb W. / Sterr J. Opel Ascona 16
Smolej W. / (Pospichal) Opel Ascona 16 SR
Wenz H. / Naumann S. BMW 2002 ti

Appel E. / Humpert KH. Opel Ascona 19 SR
Kaufhold ). / Wutz E. Opel Ascona 16 SR
Dadlhuber G. / Krisam M. Ford Escort 1300
Nagel M. / Conrad Rainer Peugeot 304 S
Keul H. / Stroppe G. Opel Ascona 16
Freisler J. / Nagel KI. BMW 2002 ti
Garhammer A. / Dembharter L. BMW 2002 ti

Opel Ascona 16
Opel Kadett 1100
Ford Escort 1100

was war,
2.— 4.3
8. —11.3.

10. 3.
16. — 18.83.

17.3.

24,3
31.3./1. 4.

Int. ADAC-Rallye Niirnberg
(Remele) / Thalmair R.
Gerber KH. / Geier H.
Hesse E. / Verlaan G.

Opel Kadett 1100
BMW 2800
Simca Rallye 2

Nagel M. / Eilert B.
Appel E. / Wutz E.

Peugeot 304 S
Opel Ascona 19 SR

ausgefallen

Gold 2. KI.
Silber 6. K,
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen

Gold KS 5. Ges.

Gold KS 6. Ges.
Gold 2. KI.

Gold 2. Kl

Gold 3. KL
Silber 2. Kl. 7. Ges,.
Silber  3.KI.
Silber  3.KI.
Silber 4. KI,
Bronce 2.KIl,
Bronce 6.KI.

ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen

Gold 6. KI.
Silber 8. KI.

Gold 3.Kl. 8. Ges,
Silber 4. KI.
ausgefallen

Gold KS
Gold 3. KL
Gold 3. Kl.
Silber 4.KI,
Silber 5.KI.
Silber

Bronce 5.KiI.
Bronce 12. K.
ausgefallen
ausgefallen

Gold 2.KI.
Silber 1. KL
Silber  4.KL.
Bronce 9.KI.
ausgefallen
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MODERNE REIFEN-SPEZIALBETRIEBE.

FABRICIUS-Rallye-Shop
fur heifle Ofen

Alles, was mit Reifen, Fahrgestell und Zubehor zu tun hat, finden
LiebhaberschnellerWagen natdrlichbei FABRICIUS —ebenso wie
Wettbewerbsfahrer fur Sportwagen- und Rallye-Konkurrenzen.

Wenn’s um Reifen geht — FABRICIUS
Moderne Reifen-Spezial-Betriebe

FABRICIUS Miunchen-Moosach,
Wildermuthstr. 85, 800 m stadtauswarts vor dem Dachauer Auto-Kino

Die Weltelite fahrt Goodyear.

ADAC-RALLYE ,Rund um die Befreiungshalle”

am 10. 3. 73 in Kelheim

Waren Sie schon in England? — bei der RAC?
Nein? Ich auch noch nicht. Aber so &hnlich,
wie ich es am 10. 3. erlebt habe, stelle ich
es mir dort vor. Trotz gegenteiliger Geriichte
scheint es in bayerischen Landen immer noch
méglich zu sein, von verstdndnisvollen Ober-
férstern das Einverstédndnis fur die Benitzung
gesperrter Staatsforstwege zu erhalten. Man
kann den Verantwortlichen nur im Namen aller
Rallyefahrer den innigsten Dank aussprechen
und sich wiinschen, daB3 es nicht das letzte Mal
war.

Leider niitzte der Veranstalter die ihm gebote-
nen Méglichkeiten nicht optimal aus und stellte
seine ZK's so ungeschickt auf, daB3 die Ent-
scheidung der Rallye nur auf der SE 1 fiel.
Dort entschied sich auch das Schicksal des
blauen Dachauer Gruppe 2 BMW's. Spéate Start-
nummern berichteten, dal3 sie etwas Zerknitter-
tes rechts neben der StraB3e liegen sahen.

Eine 17 Minuten Spezialetappe im Wald ndrdlich
von Kelheim (die mit 2 Minuten Vorzeit zu
schaffen war) wurde den meisten Scuderia-
mitgliedern, die ausgefallen waren, zum Ver-
héngnis. In den Grében beiderseits der StraBe
sammelten sich die Team's Verlaan/Schucan,
Bengestrate/Bengestrate vorm. Zbinden, Schél-
ler/Geier und Freisler/Scholz. Letzteres Team
konnte sich allerdings wieder flott machen.
Hierbei half ihnen das Regensburger Team
Trager und Co., die seltsamerweise aus der

Die kleine Meisterschaft

1. Lauf am 24. Marz in Passau

Eine Rallye mit einer schénen Streckenfihrung,
aufgebaut auf einem Streckenbuch mit zehn
ZK's und zwei Sonderprifungen, die an den
Beifahrer nur geringe Anforderungen stellte.
Die Sonderprifung Nr. 1 war eine reine Mut-
strecke von ca. 8 km Linge, geradeaus mit
leichten Kuppen, auf schlechter StraBe einge-
sdumt von dinnen Bdumen. Die zweite Sonder-
prifung war interessant und gut.

falschen Richtung kamen und trotz Hilfeleistung
die SE mit erheblicher Vorzeit absolvierten.
Sehr merkwiirdig wurde es von den anderen
Teilnehmern auch empfunden, daB vor und
hinter den geheimen Spezialetappen jeweils
ein Service-Auto wartete, um diesem Team die
passende Bereifung aufzuziehen.

Besonders erwéhnenswert ist die Leistung von
Wolfgang Kolb, der die total vereisten Wald-
wege & la RAC mit Winterreifen ohne Spikes
befuhr und dabei die dritte Goldene in der
Kiasse gewann. Fur ihn und seine Co-Pilotin
Johanna Sterr bedeutet das die Berechtigung,
eine Lizenz zu beantragen. Die anderen beiden
Goldenen in dieser Klasse gewannen die Club-
mitglieder Kaufhold/Wutz E. (Kaufhold's 3. Gol-
dene hintereinander!!) und Dr. Krieglsteiner/
Eilert, deren Auto nur durch selbstlosen Einsatz
der Fa. Opel Sieber kurz vor der Veranstaltung
startklar gemacht werden konnte.

Die Organisation war wdhrend der Veranstal-
tung gut, der Zeitplan wurde eingehalten, die
Funktiondre waren schnell, und die Sieger-
ehrung fand trotz Eindringens mehrerer Teilneh-
mer in's Fahrtleitungsbiro panktlich statt. Zu
bemédngeln war das fehlende Programm, die
nicht besonders exakten Fahrtunterlagen und
die heute noch fehlende Ergebnisliste.

Bernhard Eilert

Kritik:

— ibergenaue Abnahme, nicht einwandfreies
Streckenbuch. Die Angaben der Zeitnahme
wurde von mehreren Teams ob ihrer Rich-
tigkeit angezweifelt.

+ der reibungslose Ablauf der Rallye und
das Bemiihen des Veranstalters, die Son-
derpriifungszeiten nochmals zu Uberprifen.
Ein Fehler konnte nicht gefunden werden,
womit die Entscheidung, die urspringlichen
Sonderpriifungszeiten  aufrechtzuerhalten,
richtig war.
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| Sportzentrum fiir OPEL-Fahrzeuge in Miinchen :
OPEL Schwanthalerstr.36 Niahe Hauptbahnhof S558911

Zwei Sonderangebote!

StraBenzugelassen und kann bereits probegefahren werden

Renn-Commodore

4 9 Zoll Good Year Racing Reifen; 4 185/70 14 Reifen auf 7 Zoll Felgen
mit zweiter Hinterachse fur Bergrennen und zweiter Motorhaube

zum Preis von VB incl. MWSt. DM 9 000,—

Kadett LS Rallye Coupé 1900

zitrusgelb, Kunstlederpolsterung, heizbare Heckscheibe, Verbundglasscheibe,
Sperrdifferential, 155 SR 13 Reifen, zugelassen
DM 9970,— incl. MWSt,

R10 C - Rallye

Unser Service-Wagen wird bei diesem Deutschen Meisterschafts-Lauf voll im Einsatz
sein. Er steht nach wie vor allen Teilnehmern kostenlos zur Verfigung.
Sollten Sie technische Fragen haben, kénnen Sie unsere Mitarbeiter
Hans von Knorring, Leiter der Tuning-Abteilung
Otto Schmid, technischer Berater und Kfz.-Meister

sowie unsere Sportbetreuung Dieter Mundel und Klaus Heimthaler
bei dieser Veranstaltung am Start der 1. und 2. Etappe sowie den einzelnen Service-
Punkten ansprechen. Sie sind gerne bereit, jede technische und sportliche Frage zu

beantworten. Auch kénnen sie lhnen die weiteren Service-Einsatze fiir das lahr 1973
bekanntgeben.

 Wickenhauser

Sportzentrum fir OPEL-Fahrzeuge in Miinchen
Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof ©558911

Vier Bayern in Preu3en - oder
Eine besondere Faschingsdienstag - Idee

(Int. ASC-Rallye Hanseatic 16./ 18. 3. 73)

Es soll Motorsportclubs geben, deren Mitglie-
der-Service in punkto Fréhlichkeit es ist, am
Faschingsdienstag einen Clubabend zu besu-
chen. Pater erzéhlte — ganz kurz — von einer
Fahrt im hohen Norden: ,Veranstalter héatte
Ausschreibung geschickt und wirde sich —
laut Widmung — riesig Uber diverse Bayern
am Start freuen”. Kaufhold hért andéchtig zu,
sitzt in der Ecke und briitet, Kolb briitet mit,
Sterrin protestiert auf Beteiligung, Geier lauscht,
denkt an seinen flachen Geldbeutel, vergiBt ihn
wieder und briitet mit. Fazit: Kolb/Sterr und
Kaufhold/Geier gehen auf Nordland-Trip.

Freitag, 16. 3.: Versorgt mit Verlaan's guten
Wiinschen starten in Schwabing zwei gelbe
Asconas. Um 16.00 Uhr Abnahme an der BAB
in Kassel, einem der sechs méglichen Startorte.
Mit den Startnummern 101 und 102 setzen wir
uns um 16.56 Uhr und 16.57 Uhr in Bewegung,
um 1500 km in 24 Std. an einem Stick zu
Jfressen”.

1. Punkt der Aufgabenstellung (hier ein Auszug
aus den Fahrtunterlagen): ,Fahren Sie vom
Startort in freier Streckenwahl zur ZK 1 in Uel-
zen“. In meiner bisherigen Motorsport-Aera ist
es noch keinem Veranstalter gelungen, 300 km
Streckenfihrung in einem Satz zu formulieren.
Nach Anfertigung eines Streckenplanes bis Uel-
zen fur den Fahrer konnte ich in Ruhe Karten-
Repros auskilometrieren. Nach 2'/2 Stunden
empfingen uns am Uelzener Marktplatz (in
Reihenfolge der Wichtigkeit): Bratwiirstl, Publi-
kum, Presse, ADAC-Bus und 133 andere Teil-
nehmer, die neben den 16 ,Mitldufern® aus
Kassel in Braunschweig, Bremen, Hamburg,
Hamm und Rendsburg gestartet waren. Die
liebevolle Firsorge durch Ellen und lens Jen-
sen (Fahrtleitung), vielen von uns als heiBe

Bianchi-Treiber bekannt, lief3 in uns trotz nicht-
vorhandener WeiBwiirstl kein Gefihl der Ver-
lorenheit aufkommen.

Nach ca. einer Stunde ging's durch dichtge-
dréngtes Publikum erneut auf die Strecke:
Transportetappen wechselten sich mit schnellen
Stiicken ab, nach dem Motto: eins ruhig, eins
heiB, zwei Minuten kassiert! Nach Streckenplan
vermalte Generalkarte vorzulesen war hier der
Franser-Job. Die brandigen Etappen waren auf
einem Blatt Topo 1 : 50 000 zusammengefalt.

Der erste Fahrtabschnitt endete in Lauenburg/
Elbe mit 10 (Kolb) bzw. 11 (Kaufhold) Straf-
minuten, fiir die die Driver und die Co’s zu glei-
chen Teilen verantwortlich waren (Zweib&umer:
3 min.).

Fiir den zweiten Fahrtabschnitt von Lauenburg
Richtung Norden stellte der Veranstalter zwei
DIN A 3-Repros von der Topo 1 : 75 000. Somit
konnten auch hier beide Teamteile zur Selektion
beitragen. Der dber uns schwebende ,tote
Punkt" und starker Regen in DDR-Né&he dros-
selten um 2.00 Uhr frih am Samstag das Tempo
merklich. Ergebnis: 12 min. fur Kaufhold und
22 min. fir Kolb, der auf diesen Etappen zu-
sdtzlich mit starken physischen Problemen
kdmpfte (,Fahr i de Kurv'n no oda spuk’ i
vorher?"). Nach Neutralisierung der letzten hei-
Ben Etappe dieses Abschnittes ging's iber die
BAB und SchnellstraBen ins Herz Schleswig-
Holsteins zur ersten SP (Teer/Sand) bei Neu-
miinster. Kaufhold 5:29, Kolb 5:27, Zwei-
bédumer 4 :45!1 Vorbei an Rendsburg kamen
wir zur SP 2 (Alt-Duvenstedt), deren SP-A in
einem Dorf nach Generalkarte zu erspéhen war.

Auf diese Weise entdeckten wir im Abseits die
Bravour-Leistung des einzigen Carrera-Fahrers
(St.-Nr. 1). Seine 270 PS ubersahen in der Ort-




schaft (1) den abrupten Ubergang von Teer auf
Erdhigel (Baugrund) und so verteilte er
35000— DM ziemlich nutzlos in der Land-
schaft. Ob Fahrkdénnen und Reaktionsstérke
kéuflich sind?

wieder an dieser blitzsauberen, schénen Land-
schaft freuen, die bei uns einen kurzen, aber
nachhaltigen Eindruck von Dé&nemark hinterlieB3.
Die sportlichen Besonderheiten dieses Fahrt-
teiles sollen jedoch erst kommen.

Cic SP2 bot uns eine kurvenreiche Strecke
(horizontal und vertikal) auf dunklem Sand in
schéner Heidelandschaft. Kaufhold 6 : 01, Kolb
5:32, Zweibdumer 4 : 45.

Gemiitlich kamen wir zum Grenzhotel bei Flens-
burg, wo uns Neutralzeit den GenuB eines
opulenten Frihstiicks erlaubte.

Um 10.15 Uhr am Samstag-Morgen fuhren wir
nach Dénemark ein. Durch Angabe der PaB-Nr.
auf dem Nennungsformular wurden wir an ca.
60 wartenden PKW's ohne Uberprifung vorbei-
geschleust. Solche Gesten beantworten fir mich
die Frage: Was ist Organisation?

Dor Ausflug nach Dénemark wurde uns durch
dic freundschaftliche Zusammenarbeit zwischen
dem ASC Hamburg und dem dénischen Motor-
sportclub EMSA Esbjerg erméglicht. Die Vor-
bereitungen, die Herr Paul Christensen hier fir
die Teilnehmer traf, lieBen unsere Herzen héher
schlagen: herrliche Festbelag-Routen fihrten
uns von SK- zu SK-Posten, die ebenso wie die
ZK-Besatzungen durch ihre Freundlichkeit und
ihren exakten Standort Uberzeugten.

Die Zeiten waren hier reichlich bemessen und
trotz der erwinschten (!) 100 km/h Héchstge-
schwindigkeit hatten wir einen optimalen Fahr-
genuB. Man konnte sich zwischendurch immer

3

Der danische Militér-Flugplatz Skrydstrup dien-
te als dritte Sonderpriifung: 3000 m Gerade auf
der Rollbahn, dann am Rand des Geldndes ent-
lang (3. Welle, voll), Gesamtlénge ca. 6500 m!
Kaufhold 4 : 46, Kolb 5 : 00, Zweibdumer 4 : 07
min. Ohne Halt und Uberprifung (!) verlieBen
wir das Militérgeldnde.

Die ndchste ZK erwartete uns am ndrdlichsten
Punkt der Veranstaltung, an der Korskro-Bahn.
Zwei weitere Sonderpriifungen, ein Geldnde-
Rundkurs und eine Sandbahn, die dicht beiein-
ander lagen, verschafften uns noch Appetit fiir
die anschlieBende Mittagspause. Geldndekurs:
Kaufhold 2 : 08, Kolb 1 :56, Zweibdumer 1 : 51;
Sandbahn: Kaufhold 3:03, Kolb 3:09, Zwei-
bdumer 2 : 49. In den 30 Min. Neutralzeit brach-
te Jirgen Kaufhold auch seinen mitgefiihrten
Ersatzkiihler bei der hilfesuchenden Konkurrenz
an.

Mit kurzen Nieselregen-Einlagen fuhren wir
wieder der deutschen Grenze zu. Wer Bern-
hard's artistische Einlagen am Ziel vom Slalom
Miinchen gesehen hat, kann sich ein ungeféhres
Bild von der Auffiihrung des deutschen Zoll-
beamten bei der Ausreise machen. Dem wiéren
wir mit 150 immer noch zu langsam an den
verdutzten Wartenden vorbeigeschossen.

-

Der Samstag-Nachmittag brachte uns den letz-
ten beiden Sonderprifungen ndher. In Jubek
kamen wir auf die zweite Sandbahn (gréBer
als Korskro). Unter den Augen der Fahrtleitung
revanchierten wir uns trotz ausgeloster Bahn 3
bei einem heiBen Herbie fir dessen Innenbahn-
Sieg auf dem Korskro-Geldndekurs. Auch ein
Klassengegner-BMW mubBte hier Federn lassen.

Kurz darauf konnten wir das Halali von Kolb/
Sterr bewundern: Kaufhold 3:26, Kolb 3:21,
Zweibdumer 3:14. Das anschlieBende etwas
undurchsichtige Reihenfolge- und Wartesystem
brachte uns leider nur Zeit und damit Madig-
keit. Nach einer Stunde Warten konnten wir in
Moorweiss (Truppenibungsplatz) zum letzten
Mal d' Sau rauslass'n. lirgen sah die ,Flug-
zeuge" an den Sprunghigeln und brachte sei-
nen Gelben dann mit extremem Steuerrudern
ohne einen Sprung Uber die vier Runden (Kolb:
.Jede Bodenwelle ogstellt!"). Die von mir ge-
stoppten Rundenzeiten ergaben 2:346, 2:
18.2, 2:16.3 und 2:16.1 min. Die Uhrenable-
sung und Zeitennotierung auf einem immer wie-
der vorbeikommenden Zettel hitten mindestens
1G Punkte in der Trimmspirale ergeben (bei
Jirgen dann 30 fir Lenkrad-Akrobatik!). Die
offiziellen Zeiten: Kaufhold 9 :24, Kolb 9 : 409,
Zweibdumer 7 : 12.

Ein einziges Blatt mit Chinesen-Zeichen brachte
uns auf dieser Streckenbuch-losen Veranstal-
tung in das Innere Hamburg's. Vor dem Hotel
Intercontinental an der AuBen-Alster freute
sich Frau lensen bei einem Glas Sekt uber den
gegliickten Zieleinlauf der beiden einzigen bay-
rischen Teams. Der Twinmaster zeigte an die-
sem Samstag-Abend um 21.00 Uhr 1520 km, von
denen man jeden einzelnen in die Gruppe der
besonderen Veranstaltungen einreihen kann.
Nach einem (fast) miBgliickten Versuch, in Ham-
burg's Innenstadt etwas zu essen, fielen wir in
die nun doch notwendigen Betten.

Am Sonntag-Vormittag fieberten wir dem fuar
10.00 Uhr angesetzten Aushang entgegen. Mit
einer fur Aushdnge ungewéhnlichen Pinktlich-
keit erfuhren wir dann, was wir am Vortag
.verbrochen” hatten:

Kaufhold / Geier
Kolb | Sterr

Gold 6. i. Kl
Silber 8. i. KI.

Jirgen Kaufhold brachte also nach O.K.s Win-
ter Rallye und der Kelheimer Fahrt die dritte
Goldene in einer Serie nach Hause. Fir seinen
Beifahrer war es das erste Gold iberhaupt.

Nach der BegriuBung durch die Fahrtleitung,
einem Film idber die Olympia-Rallye und Zacki's
Gesamtsieg-Ehrung hatte Johanna Sterr ihren
unerwarteten Auftritt. Unter den Blicken von
acht nordischen Rallye-Amazonen holte sie den
Damen-Preis nach Bayern.

Jirgen Kaufhold und Hannes Geier konnten zu
den sehr schén gestalteten Medaillen noch
zwei Hosentragergurte mit nach Hause nehmen.

Und so lieB uns die in jeder Hinsicht gelungene
Veranstaltung die bevorstehenden 800 km Heim-
weg ganz vergessen.

Ndéchstes Jahr mit Sicherheit wieder
seatic"!

Han-

Hannes Geier
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BOSCH-Leistungspriifanlage
fur alle PKW-Typen

Unsere Spezialisten priifen Ihr Fahrzeug auf Wirtschaftlichkeit
und Sicherheit
Die Priifung vermittelt Ihnen ein exaktes Bild vom Zustand Ihres Wagens:

Leistung Elektrische Anlage
Motorfunktion Vergaseranlage
Abgase Verbrauch

BOSCH-Leistungspriifstand jetzt in unseren Betrieben | und Il.

Betrleb 1: Am Frankfurter Ring, Ingolstadter StraSe 43, Telefon 355081
Betrieb ll: Ndhe Hauptbahnhof, SeidlstraBe 13—15, Einfahrt DenisstraBe,
Telefon 593067

Geht’'s um BOSCH
geh zu MEINBURK

RALLYE o
MUNCHEN 1973

jetzt in der dritten (Dimension) Ver-
sion. Sie konnten es nachlesen, die
erste Version nicht, weil bei Tag das
nicht geht, was Bernhard fir die
Nacht vorgesehen hatte. Zweite auch
nicht, weil ..., das konnten Sie auch
nachlesen. Jetzt die Dritte, die Strecke
ist fertig. Alle (fast alle) Entscheidun-
gen sind gefallen. Wie es dazu kam
und wie es jetzt aussieht:

Abnahme:

Sonntag, 13. Mai 1973 ab 4.30 Uhr
Vorstart ab 5.30 Uhr
Start ab 6.00 Uhr
Ziel ab 11.00 Uhr

Aushang: ca. 15min. nach Eintreffen des
letzten Teilnehmers

Streckenldnge: ca. 240 km

Entscheidung: auf zehn plus eins Etappen,
davon drei mit Sekunden-Wertung

zugelassene Fahrzeuge: Gruppen 1, 2, 3
und 4, also Gau-Meisterschafts-Lauf

Wir haben diskutiert und abgewogen und uns
dreimal rasiert, nicht wegen des (ibermaBig
starken Bartwuchses, sondern wegen der Dis-
kussionsdauer, Sollten wir Samstag mittags
starten oder am Sonntag fridhmorgens. Wir ha-
ben uns fiir letzteres entschieden, weil wir hier
mit weniger oder fast Uberhaupt keinem land-
wirtschaftlichen Verkehr rechneten. Die Erpro-
bung in der Praxis hat uns dann diese Ent-
scheidung bestétigt. Waldwege sind um diese
Zeit zumindest nicht durch ,stehenden Verkehr"
blockiert. Als Fahrtsekretdr und Spé&taufsteher
hatte ich natirlich Bedenken wegen der frihen
Startzeit. Aber Pater Bernhard hat mich auf-
geklért, die Anfahrtstrecke wird zwar kilometer-
méaBig nicht kirzer, aber sie kénnte fir viele
Teilnehmer zeitlich kirzer sein. Stimmt ganz
bestimmt, die Minchner missen um 4.00 Uhr,
die entfernteren Oberbayern um 3.00 Uhr, die
Ulmer um 2.00 Uhr, die Stuttgarter und Nirn-
berger um 1.00 Uhr und unsere Kélner Freunde
um 22.00 Uhr (des Vortages) ihr Domizil ver-
lassen. Denn sie miuBten zwischen 4.30 und 5.30
Uhr zur Abnahme erscheinen. Das ist hart, aber
Rallye-Fahrern zumutbar (meinte der Pater).
Dafir erhalten die Starter der RALLYE-MUN-
CHEN bei der Abnahme selbstversténdlich ein

komplettes Friihstick, Kaffee oder Tee, Sem-
melin, Butter, Wurst und Kése, oder Marmelade,
wie sie es gerne hdtten, natirlich kostenlos.
Wenn unsere ,Pfadfinder-Mutter" und ,Igor-
Flirterin* Rosi Bullmann das liest, weif3 sie, was
ihr bevorsteht!?!
So ab- und zugenommen kénnen die Teilnehmer
dann auf die Strecke gehen. 30 Minuten freie
Streckenwahl zum Hauptstart, 80 Minuten Strek-
ke mit drei SE, 70 Minuten Strecke mit drei
SE, 70 Minuten Strecke mit drei SE, 60 Minuten
Strecke mit zwei SE, Ziel, Aushang, Sieger-
ehrung. Alles kurz und bundig. Mit Sicherheit
zehn Spezialetappen und wahrscheinlich sogar
elf, das waére ein Rundkurs, so einige Runden
mit einer Gesamtdistanz von Uber 23 Kilometern
(auf Teer), auf Sollzeit.
Das Ganze ist zu fahren nach Aufschrieb, die
Spezialetappen nach Reproduktion 1 :50 000
und zum Teil Aufschrieb. Insgesamt kommen an
entscheidender Strecke ca. 96 Kilometer zu-
sammen, mehr als so manche ,lange Rallye”
hat.
Was kostet der Spal3, immerhin ganze 45—
Deutsche Mark, da wir nicht international aus-
geschrieben haben, kénnen wir auch nicht floa-
ten.
DaB die in unseren Augen Favorisierten gesetzt
werden, ist selbstverstdndlich. DaB wir auch
schon Bearbeitungsnamen fir unsere Etappen
haben, ,Rallye-Gedéachtnis-“, ,Bade-*, ,Mini-
Hockenheim-*, ,Rallye-cross-“, ,usw.-Etappen”,
ist doch klar. Wir wollten urspringlich nur Grup-
pe eins ausschreiben, aber jetzt kann doch alles
fahren, aber nur wer durch die Phon-Messung
am Start kommt.

Fortsetzung auf Seite 22
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Herr Driver kauft einen Zweitwagen — und wie es dazu kam.

Sonderpriifung — fliegender Start — hurrah — rein in die Panzer-
straBBe. Lécher gab's, daB man ebgesoffene Autos ohne Suchgerat
gar nicht mehr fand (die Pioniere haben aber alle wieder gefunden).
Bose Zungen behaupten, einige wiren auffallend flach gewesen — so
wie Flundern. Herr Driver schmiB sein Gerat auch ganz ordentlich durch
die Locher. Als er mich Uberholte, glaubte ich meinen Augen nicht zu
trauen; aber mein Co. hat es auch gesehen. Das Geréat flog meterhoch
Uber die Locher dahin, krachte herunter, daB ich ganz verschreckt in
die Bremsen stieg — flog erneut in die Héhe — ein grandioses Schau-
spiel (vielleicht eine neue Disziplin?) — und donnerte wieder der
Schwerkraft folgend zuriick. Ich war high!

Die Zeit ist natlirlich nicht stehengeblieben — im Gegensatz zu mir.
Nachdem Herrn Driver's Gerat Uber den Baumen (ich meine Kurven)
verschwunden war, bekam auch mein Autochen wieder die Sporen.
Am nachsten Tag traf ich Herrn Driver in der Werkstatt, als er seinen
Tiefflieger zur Reparatur abgab — wie ich halt auch. Ich nahm ihn in
meinem Zweitwagen mit und machte ihm ein biBchen den Mund wisserig
— in Sachen Zweitwagen. Seiner zu Hause gebliebenen PS-Maus
erzahlte ich nochmal, wie man billig zu besagtem Auto kommen kénnte.
Nachdem sie einen etwas herablassenden Blick auf meine Nuckelpinne
geworfen hatte, meinte sie zu ihrem Baumgipfelstiirmer: ,aber so
ein ,Hustenguat!’ kommt mir nicht ins Haus. Wenn schon, dann méchte
ich auch ein richtiges Gerat, so mit Sperre, Verbundglas, negativen
Sturz und ... und, halt alles, was in ein richtiges Auto hineingehért.
Hoast mi?“ Herr Driver hatte sie. Wie ich drei Wochen spéter feststellen
konnte — als ich die KFZ-Versicherung machte — war es doch noch ein
ganz brauchbares Auto geworden, ohne Rennauspuff und Biigel.

Ach so, jetzt habe ich ganz vergessen, die Art des Kredits zu erklaren.
Aber macht nichts: rufen Sie mich doch einfach an (oder schicken Sie
mir eine Postkarte) dann erklére ich es lhnen ganz genau.

Das war's Freunde!

Auf Wiedersehen bei der nachsten Rallye.

lhr Erwin Remele
8 Miinchen 40
Unertistr. 24, Tel. 3082 27

[F/1/A/T)

Vertragswerkstatt
und Héndler

A. Schrofl

Neuwagen — Reparatur
Ersatzteile — Zubehdr
Tankstelle — Pflegedienst
Unfallinstandsetzung
Einbrenn-Lackiererei
8035 Gauting bei Miinchen

GrubmihlerfeldstraBe 52
Telefon 08 11/850 4237

> Uber den FIAT-Sport-
pokal

@ berit Sie unverbindlich
P unser Herr RITTER

Bei uns wird Ihr FIAT fachménnisch betreut und auch Tuning-Arbeiten werden vorgenommen

Das neue
FIAT 128 Sport Coupé
erwartet Sie
bei uns!

BMW Vertragswerkstatt
Unfallinst.
Ersatzteilverkauf
Telefon

Tag und Nacht

52 55 23
Pannendienst

Kurt Abtmayr

und
Abschleppdienst

Betreuer motorsportlicher BMW-Fahrzeuge
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Kurvenaufschrieb! Y h s ?
SONDERPRUFUNG IN
BISCHOFSHEIM + 9 . 3 1
AM 27./28.2.72 ° eng °0 a2 o
Unten
links 8bér¢ Der 50,— DM Aufschrieb des Veranstalters (24 Seiten)
oben

links unten: Der wesentlich billigere Aufschrieb von W. Biebinger
rechts oben: Reklame des Veranstalters fiir seinen 50,— DM Aufschrieb

laut Vorankiindigung war die Strecke geheim!

Kommentar iiberfliissig — bitte vergleichen Sie, aber sagen Sie
nichts weiter!
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Samtliche Blromaschinen, Schreib-, Rechenmaschinen,
Elektronenrechner;
Photokopiergerate,

Buromobel und Birobedarf
zu besten Bedingungen

frei Haus

Peter Scholler,
8 Miinchen 80, Steinhauser Str. 37,
Tel. 473649

Ibr Spezialbaus fiir Felle aller Art
Fiir Dekoration und Inneneinrichtung

modische Felljickchen nach Mafs
Felldecken, exquisite Sonderanfertigung

Felltiere und wviele kleine Geschenke

Chris
Mc Clellan’s

fell-

boutique

Neueste Schuhmodelle - Sergio Rossi
FINA-Parkhaus am Hofbriuhaus

Tel. 29 5966

SCUDERIA-REPORT, 8000 Miinchen 90, Deisenhofener StraBe 37, fir den Inhalt allein
verantwortlich: Heidi Verlaan, Franz Liebl.

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Ciub Scuderia Miinchen e.V. im ADAC, an
die Geschéftsstelle 8000 Minchen 80, AmpfingstraBe 35, Telefon 08 11/ 40 31 34.

Die offiziellen Vertreter sind: Liebl Franz (1. Vorsitzender), Telefon 26 54 00/ 26 57 55/ 6 91 51 69;
Scherer Rainer (2. Vorsitzender), Telefon 40 31 34; Verlaan Heidi (Schatzm.), Tel. 08165/ 45 78;
Eilert Bernhard (Sportleiter), Tel. 2 48 46 52; Naumann Axel (Sportwart), Tel. 53 49 65/ 64 37 97;
Naumann Sieglinde (Schriftfiihrung), Tel. 64 37 97; Schucan Reto (Verkehrsref.), Tel. 3015 47;
Krisam Martin (Beisitzer), Tel. 78 20 52; Verlaan Gerhard (Beisitzer), Tel. 36 77 37, 081 65/ 4578

Clubabende: Jeden ersten und dritten Dienstag im Monat im ,Amberger Hof", 8000 Miinchen 5,
CorneliusstraBe 2, Beginn 20.00 Uhr

Druck: Gebr. Giehrl, 8 Miinchen 22, KaulbachstraBe 51 a, Telefon 331055, Telex 5215520
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Die Schwvaben-
rollye i<t ab-

qesagt

Scudi

.und die 200-kwm-
Ralties darfst Du
ols Lizewzinhabev
Ntk folven.

Scudevia macht
avch Keing Venag

Tagnailye...

Aber Scudi, manchmal darfst Du schon. Zum Beispiel am 13. Mai im frihen Morgengrauen gilt
doch auch das weile Papier als Fahrberechtigungsausweis. Nur eins Scudi, wo hast Du die
Lizenz her?

Sie haben ,,ihn“ ja sicher schon bestellt,

den SCUDERIA-REPORT

aber lhre Freunde, bekommen sie ihn auch schon?

Ausschneiden und unter Beifugung von DM 10,— in bar oder Briefmarken einsenden an:
Scuderia-Report, 8000 Minchen 90, Deisenhofener Strale 37

Ich/Wir bestellen hiermit monatlich ................. ,Scuderia-Report* 1973
name o vorname clubzugehérigkeit
p|_z o Ort ki o

Der Beitrag von DM . ist beigefugt in bar / Briefmarken




FUNKTIONER GESUCHT

for die ADAC-RALLYE-MUNCHEN 1973 am
13. Mai 1973. Wir brauchen viele Funktionare.
Funktionédre, die wie unser abgebildetes Funk-
tionérsteam der Auffassung sind, wir sind fir
-den Teilnehmer da und nicht er fiir uns. Funktio-
nére, die im Bilde sind, die schnell sind, die
freundlich sind, die fiir den Teilnehmer ein
‘paar Bonbons oder eine Cola-Fiasche bereit-
halten, die schlicht und einfach den guten Ruf
-einer Veranstaltung mitbegriinden. Funktionare,
wie wir sie schon 1971 und 1972 hatten, win-
schen wir uns auch heuer wieder fiir die
RALLYE MUNCHEN.

Wir hoffen, dall wir viele Starter haben, wegen
urserer Funktiondre, melden Sie sich
-also, damit wir viele Funktionare haben, fiir
unsere Starter,

Der Zeitplan fir unsere Funktiondre: Material-
.ausgabe am Sonntagmorgen um 3.00 Uhr.

OPEL-RALLYE-KADETT LS 1100
Gr. 1, Baujahr 1969, 65 000 km, Uberrollbiigel, 70-I-Tank
Recaro-Sportsitze, Hosentrager, 4 X Cibie
Verhandlungs-Basis DM 4000,—
A. Klopfer, Telefon 08 11/4 1523 37

H

»Schadenfreude ist die beste Freude”

Beifahrer- und Fahrerlehrgédnge erhoéhen das
Image eines Clubs. Das wuBte und weif3 auch
der neu gewdhlte Sportleiter des DASCA. Er
wollte seinen Clubmitgliedern etwas besonde-
res bieten — einen Fahrerlehrgang auf dem
Salzburgring.

Kostenpunkt minimal, da er ja sehr gute Be-
ziehungen hat.

Termin? Ganstig wére der 24. | 25. Mérz.

Einwénde einiger Clubmitglieder, daB an die-
sem Termin die ,Scuderia Minchen" ein inter-
nationales Rundstreckenrennen durchfihren will,
werden in abfélliger Weise, daB die Scuderia
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nicht zahlungskréftig sei, und auBerdem keiner-
lei Beziehungen habe, beiseite geschoben.

GroBer Arger beim neuen Sportleiter des
DASCA. Der Fahrerlehrgang mufite abgesagt
werden, da die ,Scuderia Minchen“ ihr Rund-
streckenrennen bezahlen konnte.

Doch Herr Federhofer hatte seine Schaden-
freude. Witterungsbedingt muBte die Scuderia
ihr Rennen absagen. Mit gréBter Wahrschein-
lichkeit wére Herrn Federhofer dies nicht pas-
siert, da seine Beziehungen zu Petrus bestimmt
besser sind, als die der Scuderia.

S. Naumann

~RALLYE NURNBERG”

Samstag frih, 5.00 Uhr — ein nach langem
Freitag total iberndchtigter Beifahrer quélt sich
durch die menschenleere Stadt. In Giesing war-
tet einer der gréBten Scuderia-Morgenmuffel.
Heinz Gerber zieht sich gerade noch an einer
Tasse Kaffee hoch, dann geht's ab nach Nor-
den und man hat Zeit, sich iber Vor- und Nach-
teile dieser exquisiten Startnummer Gedanken
zu machen. Technische Abnahme um 7.00 Uhr
frith ist zwar nicht jedermanns Sache, aber zum
Frahstick wird man noch sehr zuvorkommend
bedient. So langsam finden die anderen Scu-
deria-Teilnehmer zur Niurnberger Meistersinger-
halle. Moni Nagel mit Pater Bernhard auf (nun
bugelgeschiitztem) Peugeot 304 S, Hesse/Ver-
laan auf Eugen’'s Werkstattwager!, Ernst Appel
mit Erwin Wutz und E. Remele mit Oliv-Co
Thalmair.

Eine Stunde vor dem Start (10.01) gibt's fir
uns die Fahrtunterlagen vom 1. Abschnitt, fir
meine Franser-Kollegen gentigend Zeit, sich
eingehend darauf vorzubereiten. Nach 55 Minu-
ten habe ich alles in die Topo gemalt. Auf der
BAB geht's zuerst wieder nach Siden bis Hil-
poltstein. Nach der ersten ZK in Oberméssing
starten wir zur Berg-SP. Heinz hat am Freitag
bei trockener StraBe trainiert, alle Scuderianer
haben einen Aufschrieb. Leider hat es vor dem
Start geregnet und so brachte die Schmierage
far unser bayerisches Schiff ziemliche Handling-
Probleme. Mit 1:53.2 schafften wir die siebt-
schnellste Zeit. Bei Greding wartete die erste
Spezialetappe entlang der Autobahn. Zur Topo
hatten wir hier Chinesen zur Verfigung, wo-
durch die Sollzeit einwandfrei gehalten werden
konnte. Die Rastenden auf dem BAB-Parkplatz
bekamen eine Sondervorstellung in punkto
Fahrzeugbeherrschung. Kurz darauf SE 2, in der
uns ein vergeistigter Zuschauer mit seinem
hédngengebliebenen PKW zu einem Totalstop

aus der Sicht der Startnummer 1 (31. 3./ 1. 4.}

verhalf: 61 Strafpunkte. Die gleich folgenden
SE 3 und SE 4, sowie die ZK's gaben uns keine
gréBeren Probleme auf: O Straf-Points. An ZK
12 waren wir vollends beruhigt. Unser (leider)
einziger Klassengegner kam im Blindflug aus
der falschen Richtung an: 50 Punkte Vorsprung.
Eine Langsamfahr-Warnung veranlaBte uns, zwei
Sheriffs im Wald piano zu passieren, deren
Kollegen vom Radarzug allerdings zwei Orte
weiter im Zivil-Audi saBen: 65 km/h wurden
uns amtlich bestéatigt. Im letzten Waldstiick vor
der Zwangspause standen Planen-geschitzter
PKW und Spieglein, wieder unsichtbar fir uns.
Wir waren zu schnell. (Den Spiegel nahm spé-
ter ein anderer Radar-Gegner kurzerhand mit!)
Eine Stunde Zwangspause wurde verteilt auf
Essen, einzeichnen des 2. Abschnitts und fau-
lenzen. Ein etwas sé&uerlicher Appel mit aus-
gewechselten (adW-)Kihler in seinem Auto lief
uns hier dber den Weg.
Auch im zweiten Fabhrtteil erwarteten uns teil-
weise sehr attraktive Kontroll-Besatzungen. Auf
diesem zweiten Teil der Fahrt konnte man durch
Fahrstil-Einlagen fur diverse Presse- und Film-
kameras einiges bieten. Die letzten Etappen
brachten eine Selektion leider nur fiir manche
hoéhere Startnummer, die die ZK's und SK's bei
Nacht suchen muBten. Strafpunktfrei liefen wir
am Ende des 2. Fahrtabschnittes am Samstag
Abend ins Ziel in Niurnberg ein. Mit der Zeit
stellte sich heraus, daB nicht nur wir ein luft-
leeres Radl im Kofferraum hatten, nein — auch
Hesse, dessen griiner Floh eine Stunde spéter
ins Ziel hupfte, hatte am 5. Rad nur noch Faden
und bei Monika konnte man an der Innenflanke
ungehindert bis zum Felgenbett hinunterschauen.
Fazit: Der RTC Nirnberg stellte eine saubere,
gut organisierte Veranstaltung auf die Beine,
die mehr Scuderia-Mitglieder hétten besuchen
sollen.

H. Geier

DTC-WINTER (9 - ORIENTIERUNGSFAHRT (Miindner Wanderpokal)

68 Teilnehmer starteten erwartungsvoll in Ober-
schleiBheim, um 9 Stunden!!!l spéter sehr un-
befriedigt nach Hause zu fahren.

Bei neun Ersten entschied eine 250 m lange
Steigung bei Oberbiberg mit Eis, Schnee und
Dreck. Teilweise wurden die Fahrzeuge hinauf
geschoben. Eine echte Entscheidung mit Chan-
cengleichheit war es bestimmt nicht.

Herr Max Feichtmeyer entschuldigte sich dann
auch fur die vielen Fehler und Fehlauswertun-
gen. Die Entschuldigung sei angenommen ein-
gedenk, daB der DTC 1972 eine sehr gute Ver-
anstaltung hatte. Es zeigt sich, daB ein Aus-

ruhen auf Lorbeeren nicht méglich ist, und zu
einer guten Veranstaltung gehéren auch funktio-
nierende Funktionédre, allein guter Wille hilft
nicht weiter.

Besonders fiel dem Chronisten auf, daB3 viele
Teams Ausweisfahrer waren, welche fir ihren
Sport doch andere Mdéglichkeiten hétten. Ich
mdéchte annehmen, daf3 ein Anfdngerteam nicht
am Start war. Tja das wars.

PS: Ein paar schéne Stra3en waren aber fir die
Fahrer schon dabei, die SpaBB machten.

J. Kaufhold
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Sonderangebote!

Scheel-Sitz
DM 198, —

Campagnolo Lederlenkrad
BMW DM 140, — ab DM 95,—
TUOV frei

auto - sport - scherer - munchen
Humboldtstr. 30, Tel. 6536 84 und Ampfingstr. 35, Tel. 403134

Internationale Rallye Lyon-Chabboniers!

Vier Clubmitglieder wagten es auch dieses
Jahr wieder, bei der Lyon—Chabboniers fran-
zdsische Rallyeluft zu schnuppern. Die Teams
Hesse/Hdfner auf Simca-Rallye 2, Ritter/(Fi-
scher) auf einem GR Il Fiat 1150, Smolej/Bender
und Kollin/(Betzdeck), beide auf einem GR |
BMW 2002 ti.

Nach der Abnahme am Hockenheimring wurde
es sofort hei3, Rundstreckenrennen 20 Runden
kleiner Kurs, auf welchem der Franzose Fioren-
tino auf einem Simca-Prototypen mit 26,14 min.
Bestzeit setzte. Hier kam bereits das Aus fir
Kollin/Betzdeck, der nach Beendigung der 20
Runden seinen BMW mit Motorschaden ab-
stellen muBte.

Von dort ging es dann weiter Uber die BAB
zur Sonderprifung Freiburg-Schauinsland, die
der Werksfahrer Andruet auf Lancia Stratos mit
4,40 min. fur sich buchen konnte.

Nach kurzer Weiterfahrt gelangte man zur
Zwangspause in Colmar, bei der unsere rest-
lichen 3 Teams noch dabei waren.

Am néachsten Morgen ging es dann in Richtung
Bourg, wo nach sehr heiBBer Sollzeitetappe eine
zweistindige Zwangspause erfolgte, welche die
letzte sein solite, bevor wir uns in die Héhle
des Léwen (sprich Franz. Seealpen) reinstirzten.
Nach der Sonderpriifung Marchampt-Cx Rosier,
die wieder Fiorentino mit 9,10 min. flog, ging
es runter nach Chabboniers, wo nochmals
tber eine Rampe zur 3. Etappe gestartet wurde.
Das Team Hesse/Hofner war zu diesem Zeit-
punkt bereits wegen technischen Defektes nicht
mehr im Rennen.

Nun wurde es so richtig hei3. Bergauf, bergab,
30 km in 27 min., hier wurde einem nichts mehr
geschenkt. Glihende Bremsscheiben und rau-
chende Motoren zeigten erst jetzt von der
Harte dieser Rallye, die auBer einem Europa-
meisterschaftslauf fiur Fahrer gleichzeitig den
zweiten Lauf zur Deutschen Rallyemeisterschaft
beinhaltet. Nach den aufwdrmenden Etappen vor-
her ging es nun zur Sonderpriifung Epreuve
Veniper, an welcher abermals Fiorentino mit
10,33 min. zugeschlagen hatte. Monte-Sieger
Andruet war hier nicht mehr dabei, denn ein
kleiner Ausritt hinderte ihn an der Weiterfahrt.

ZEITEN-SONDERPRUFUNGEN

Gleich darauf Sonderpriifung Chambery. Na
wer denn wieder: Fiorentino mit 14,15 min. Das
Team Smolej/Bender hatte hier einen Dreher,
der glicklicherweise mit zwei Ciebie-Weitstrah-
lern abgetan war.

Das Feld, mittlerweile schon ziemlich zermurbt
und gelichtet, erreichte nach mehreren Etappen,
die meist zu halten waren, die SP St-lean-en
Royans, bei welcher j.f. Piot auf Alpine mit
23,28 Fiorentino eine Bestzeit abgenommen
hatte.

Auf dieser SP machte Smolej mit dem Schnee
Bekanntschaft, die er nach ca. 20 min. unfrei-
williger Rast mit Hilfe mehrerer Zuschauer be-
enden konnte.

Nach rasender Bergabfahrt mit ca. 1119 Spitz-
kehren konnte man gerade noch die darauf-
folgende ZK erreichen, wo einen bereits Zu-
schauer mit Wassereimern erwarteten, um die
weiBglihenden Bremsen abzukihlen, was den
Fahrern sicherlich keine Freude bereitete. Die
darauffolgende Etappe war aber sicherlich nicht
weniger heif3 als die Bremsscheiben: 31 km in
23 min. Es gab nicht viele, die diese Etappe
schafften, ungefdhr 18 Teams mit 0, erfreulicher-
weise auch das Team Smolej/Bender, die zu
der Zeit noch sehr gut in der Klasse lagen.

In Val-Es-Bains, nach einer 1stindigen Pause
nach Moulinon gehetzt, um sich fiir die ziemlich
im gleichen Stil zu fahrende SP Moulinon—
Entraigues 38 km (bekannt von der Monte) auf-
zuwédrmen. Auch hier wiederum fuhr Piot mit
27,29 min, Bestzeit vor Fiorentino.

Auf der Abfahrt von Entraigues kamen Smolej/
Bender wegen Konditionsschwierigkeiten zu
einer kostenlosen Rolle-seitwdrts. Somit blieb
250 km vor dem Ziel nur noch ein Scuderia-
team in Wertung, némlich Ritter/Fischer.

Die SP Buzet-La-Baricaude, bekannt durch den
heurigen Monte-Skandal, konnte abermals Piot
mit 9,39 min. mit Bestzeit durchfahren.

Hier war die Rallye so gut wie entschieden,
denn es ging nur tber Transportetappen an das
Ziel in Chabboniers. Ritter hatte hier leider
Pech und handelte sich wegen Getriebescha-
den 2 min, ein, was ihn am Ende den Klassen-
sieg um ldcherliche 2 sec. verpatzte.

Clubmitglieder
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Hocken- Mar- St. Jean Le
St. heim Freiburg champt Véniper | Chambéry |en Royans | Moulinon Burzet
Nr, 1 2 3 4 5 6 7 8
105
Ritter-Fischer 34,18 6,43 13,10 15,33 18,06 30,47 36,03 13,38
10 30,36 5,58 11,41 12,49 16,44 46,33 33,15 =

Smolej-Bender

133
Kollin-Betzdeck| 3502 ausgef. =

33,02 6,25

99
Hesse-Héfner ausgef.
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MINI-STORYS

ADAC-Gau-Vorsitzenden-Tagung, die komplette
Gau-Vorstandschaft war anwesend bis auf zwei
entschuldigte Vorstandsmitglieder. Einer von
ihnen war Herr Ministerialdirigent Dr. Stoll, von
berufswegen im Bayerischen Innenministerium
auch fir den Rallyesport in Bayern zusténdig.
DaB3 ausgerechnet Herr Dr. Stoll nicht dabei
sein konnte, war schon sehr schade, ein paar
Fragen hétten wir gerne beantwortet bekom-
men,

Die Giftspritze schrieb im letzten Heft, daB ein
Teilnehmer einer Rallye 1969 den kompletten
Streckenplan hatte. War da die Uberraschung
groB, als ein bekannter Chiemgauer Rallye-
sportler am Scuderia-Clubabend meinte, .wo-
her habt ihr gewuB3t, daB3 wir die Strecke hat-
ten?”. Dabei haben wir gar nicht gewuBt, daB3
er sie auch hatte!

Wer Axel Naumann kennt, weil ob seiner wil-
den Reiterei. Schonungslos gegen sich und vor
allem gegen das Auto fliegt er iber Schlag-
locher und durch die Waélder. Klar, daB irgend-
wann das elfhunderter Escort-StahlroB den
Geist aufgeben muBte. Darum kam jetzt ein
Neuer her. Voll Stolz fuhrte er seiner Axeline
auf einer schénen TeerstraBe Richtung Siden
das Coupe vor. Dann durfte sie auch mal ans
Steuer. Plétzlich schrie er auf, ,paB doch auf!”
und noch etwas lauter ,Vorsicht*. Erschrocken
fragte sie, was denn los sei? ,la siehst Du
denn das nicht — eine Pfiitze —1"

Bei der urspriinglichen Streckenfiihrung der
Rallye Minchen Richtung Osterreich wollten
wir eine Streckensperrung fiir eine schéne
Sollzeit-Etappe. So ca. 5 bis 6 km Teer, berg-
auf, bergab, Kurve an Kurve. So etwas brau-
chen wir, also Vorsprache beim Chef der zu-
stédndigen Landpolizei-Inspektion. Dieser meinte
zu der auserwdhliten Strecke: ,Ja mei, aber des
is fei a ganz gféhrliche Streck’, de hat ja lauta
Kurvn. Wollns denn nix anders, zum Beispui
von da nach dort, da waar de StraB’ schee
grad und ubersichtlich”. Soweit ein in Ehren
ergrauter bayerischer Polizeibeamter.

Wer ist IGOR!

Immer noch der groBe Unbekannte. Das stellte
sich auch bei der Wahl von Igor 1972 heraus.
Viele Namen wurden genannt, am éftesten aber
und damit Gewinner des Wanderpokals fiir 1972

O. K Klemenz

Dicht gefolgt von Familie Scherer, A. Lode,
Liebl, Brust usw. Eine Stimme fiel auf Frau
Appel. Unser schneller Rallye-Taxler Ernst be-
schwor aber, immer noch Junggeselie zu sein.

Der von Igor gestiftete IGOR-BECHER bleibt
bis zur Wahl von Igor 73 im Besitz des Ge-
winners. Bei dreimaliger Wahl gilt der Preis
als endguitig gewonnen.

Ob es O. K. schaffen wird, weiterhin der ver-
déchtigste zu sein?

Fortsetzung von Seite 11

Ein ,Finf-Stunden-SpalB” um Sportabzeichen-
punkte, Gaumeisterschaftspunkte und sonstiges,
den Sie sich nicht entgehen lassen sollten.
Mitglieder der Scuderia Miinchen kénnen zur
Rallye Minchen nur dann starten, wenn sie
zum Zeitpunkt der Veranstaltung unter den er-
sten zehn Plazierten um die Gau-Meisterschaft
sind.

Wenn Sie jetzt noch, obwoh! es nur eine ,kur-
ze" ist und trotzdem wir so friih starten, bei der
RALLYE MUNCHEN teilnehmen wollen, dann
herzlichen Dank fdr Ihr Vertrauen.

PS. Bereuen warden Sie es bestimmt nicht.
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Lesecbriefe... Lesecheicle... Lesecbeiele... Leserbricfe...

Joe Dung
5000 Kéln 30
Untere Dorfstr. 28
19. Miérz 1973

Liebe Motorsportfrennde!

Nachdem ich gleichfalls Leidtragender der Rallye
Riisselsheim war, kann ich dem ungenannten
Autor des Report-Berichtes nur zustimmen. Zwar
hatte mir ein gliickliches Schicksal (und der
Name des Bewerbers) die Startnummer 8 be-
schert, ich hatte es aber wersiumt, mir vom
Aufschrieb-Kenig eine authentische Beschreibung
der geheimen SE zu besorgen. Mein Vertraxen in
den 50-DM-Aufschrieb des Veranstalters fithrte
uns kurz vor dem Ziel in eine Kiesgrube, aus der
wir drei Stunden nach Ablauf der Karenzzeit
mit sieben Mann den schnellen Lamers-Capri
heraustrugen.

Sprechen wir doch einmal offen aus, was im
Scuderia-Report nur verschliisselt zu lesen war:
Die ,Riisselsheim® ist kein ,Ostmark“-Ersatz!
Vielleicht ist die ONS im Endeffekt doch stiir-
ker als die Astomobil-Industrie und merke fiir
1974 wieder die ,deutsche RAC® als DM-Lauf

vor.

Vorgemerkt fiir den 12./13. Mai haben wir uns
anf jeden Fall die Rallye Miinchen, auch wenn
es nur ein Verschnitt wird. Wenn es Euch bilft,
werden wir den Trauwerflor mitbringen. Nadh-
dem mein Gr.-I1-Kadett sein junges Leben an
einem massiven Straflenbawm beenden mufte
(sagt’s dem Raimund: Die Filter kann er jetz:
geschenkt haben), werden wir wabrscheinlich
cinen echten Lamers-Capyi an den Start brin-
gen (vielleicht auch noch ein paar Autos mebr).

Wenn alles klappt (ich meine: das Betongiefien
und das Grasrupfen), dann sehen wir uns be-
reits zum Slalom am 1. Mai. Einige meiner Club-
kameraden waren 1972 in der Deutschen Slalom-
Meisterschaft ganz vorn und werden es beuner
anch wieder probieren. Wir werden dabei ein
wenig Schlachtenbummler und — wenn es sein
mufl — Klassenfiiller spielen.

Ubrigens: Am 6. Mai ist unser eigener Slalom,
zwar nur GM-Lauf, aber alles was Rang und
Namen im Oldosensport bat, ist vertreten — und
fir  Scuderia-Mitglieder ~Nenngeldermifigung

(wieviel, darf ich nur am Telefon verraten; An-
weisung des RL) und Ubernachtung.

War das Schleichwerbung? Sollte es auch sein!
Bis bald wviel Erfolg fiir Pfadfinder und Bau-
arbeiter.

Lieber Joe,

genau das was Du herausgelesen hast, wollten
wir auch zum Ausdruck bringen. Damit sind
wir andernorts angeeckt, man meinte, wir
sollten AuPenstehende nicht zu sehr kritisieren,
es waren doch Idealisten, die ihre Freizeit
opfern, um Motorsport zu bieten. Selbstver-
sténdlich ist eine solche Bereitschaft zu loben,
gleichermaBen darf man aber auch Kritik an
mangelnder Organisation Gben und als MaBstab
auch Pradikat und Startgeldhéhe heranziehen.
DaB der Bericht Uber die Russelsheim von Eilert
und Smole] objektiv war, wurde uns zwischen-
zeitlich von einigen Teilnehmern bestatigt. Trotz
ihres groBen Erfolges bei dieser Veranstaltung
waren sie eben bitter enttduscht von ihr.

Ubrigens Raimund verkauft seinen Kadett, er
will Rallye-Autos nur noch durch die rechte
Fahrzeugtire besteigen, aber vielleicht nimmt
er die Filter trotzdem.

DaB am 6. Mai bei Euch einige SM-Autos auf-
tauchen will ich hoffen. Hier lauft zum gleichen
Zeitpunkt die ,Inntal-Rallye” als Gaumeister-
schaftslauf und unsere Rallye-Slalom-Zwitter
werden halt um die Meisterschaftspunkte fah-
ren.

Unsere schnelle Slalom-Amazone Lisa hat aber

schon versprochen, daB sie nach Koéln fahrt,
auch wenn es keinen Damenpreis geben sollte.

SCHERER'S ZUVERLASSIGSTES AUTO
wird verkauft

10 Start’s nur 1 Ausfall
Optimal Gr. 1-Opel-1900-Kadett, Sprint-
anlage, Sperre, gr. Tank, Bugel, Recaro
Sitze, Unterschutz, Cibie und Marshall

usw.
%Me Rahmenverstarkungen neu
(s. Bild Seite 10)

VB 7 000 DM Telefon 08 11 40 31 34
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DER KOMMENTAR

In einer Ausschreibung (Reg.-Nr. 65/73) fir
einen nichtgenehmigungspflichtigen Slalom im
stidbayerischen Raum steht's geschrieben:

Punkt 3. Das Nenngeld betrdgt fir 2 Starts pro
Fahrzeug DM 15—, jeder weitere Start kostet
DM 8,—, héchstens vier Starts in einer Klasse
sind méglich.

Punkt 8. Fir jeden Teilnehmer sind 4 Lé&ufe
festgelegt.

Punkt 9. Die drei Erstplazierten jeder Klasse er-
halten einen Pokal.

Diese Veranstaltung diirfte damit absolute Spit-
ze werden, an Beutelschneiderei, DM 31—,
denn es sind ja fdr die Teilnehmer vier Liufe
festgelegt. Dafiir gibt es eine Menge Ehren-
preise, umgerechnet auf die tatséchlichen Starts
dirfte die Zahl bei ca. 5% liegen. Was dem
kleinen Motorsport recht ist, kann dem groBen
ONS-genehmigungspflichtigen doch auch nur
teuer sein. Vielleicht fruchten die Worte in den
letzten ONS-Nachrichten doch etwas. Auch hier
hat man die inflationistische Startgeldentwick-
lung erkannt. Noch besser ist aber die Maglich-
keit, die der DSK in seinen letzten Nachrichten
praktizierte, ndmlich als Gberh6éht anzusehende
Startgelder an den Pranger zu stellen. GréBten-
teils ist es doch so, daB der Teilnehmer die
Katze im Sack kaufen muB, daB ihm bei Bezah-
lung des Nenngeldes noch gar nicht bekannt
ist, ob ihm dafir ein vergleichsweiser realer
Gegenwert geboten wird. Die Reue ums Reue-
geld ist manchmal groB, aber eben zu spat. Als
Veranstalter kann man aber auch Nebenleistun-
gen, wie zum Beispiel eine Ubernachtung, mit
einkalkulieren, die der Teilnehmer in der vom
Veranstalter vorgesehenen Art vielleicht gar
nicht méchte. Der finanzschwache Rallye-Ama-
teur kann doch durchaus seinen Liegesitz als
ausreichende Bequemlichkeit empfinden, wenn
er daflir vierzig Eier sparen kann. Veranstalter
profitbringende Bettenvermittiung ist genauso
abzulehnen, wie ein Aufschriebverkauf durch
den Veranstalter, vor allem dann, wenn man
fir's halbe Geld einen besseren, weil ausfihr-
licheren und schéner aufgemachten ,Schrieb”™
von anderen Teilnehmern am Start erwerben
kann.

Der deutsche Rallye-Sport erreicht am 6. / 7.
April seinen Rekord an Relation zwischen Strek-
kenlénge und Startgeldhéhe. DaB trotzdem alle
Teilnehmer einmiitig der Ansicht sind, diese
Veranstaltung war einschlieBlich des Bettes ihr
Geld wert, das wiinscht

die Giftspritze
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Es stimmt nicht . . .

daB Schani sich in der Auswahl von
Slalomgeldnden nicht entscheiden kann,

daf man beim Scuderia-Clubabend ab 20 Uhr
nur noch Stehplatze bekommt,

dab Héfner wahrend der Trifels langer als
15 Minuten geschlafen hat,

daB Smolej in langsamen Kurven mide wird,

daB Schéllers Hund mehr Pokale bei
Schonheitswettbewerben gewonnen hat,
wie sein Herrchen beim Motorsport,

daB Scholler deshalb den Motorsport aufgibt,

daB Schéller dann an Schénheitswettbewerben
teilnimmt,

daB Hesse von der Lebensdauer eines Reifens
beim PlattfuBfahren enttauscht ist,

dab Smolej beim Wiirstlessen ,Regensburger®
lieber sind als ,Lyoner”,

daB in Regensburg alle fahren, die viel
Geld haben,

daB von der Auswertung her am 31. 3. eine
Winter(-schlaf)-Orientierungsfahrt war,

daB man Beifahrer-As Geier jetzt als
A(a)s-Geier bezeichnen darf,

daB von Garhammer/Demharter die seitliche
Rolle als Scuderia-Aufnahmepriifung
verlangt wurde,

daB schéner Hannes seine Artikelserie
bald fertig hat,

daB H. G. Dachfolger von G. W. ist,

daB Eilert Berichte so diktiert, wie er die
Strecke ansagt,

daB Bengestrate nicht mehr mit Zbinden fahrt.

JETZT AUCH IN MUNCHEN MIT EINER
FULMEN WERKSEIGENEN NIEDERLASSUNG,
IST DER GROSSTE FRANZOSISCHE
FULMEN BATTERIE-HERSTELLER.
EN IN DER ERSTAUSRUSTUNG VIELER
FUL FRANZOSISCHER KRAFTFAHRZEUGE,
LMEN 1 UAHR GARANTIE AUF ALLE KFz-
FU BATTERIEN.
HAT SELBSTVERSTANDLICH AUCH
FULMEN BATTERIEN FUR ALLE DEUTSCHEN

KRAFTFAHRZEUGE.,

BATTERIEN

FULMEN - AVG MBH.

NIEDERLASSUNG 8 MUNCHEN 82
TRUDERINGERSTR.: 293
TEL.0811/422363

BATTERIEN




