Urlaub. Spar dafiir.

Per Dauerauftrag.

Mit einem Dauerauftrag sparen Sie,
ohne dauernd daran denken zu miissen. RegelmaBig
Soviel Sie wollen.Soviel Sie konnen.
Jeden Monat ein biBchen ist viel,viel mehr als nichts.

Stadtsparkasse Miunchen
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OPEL |

Wir sind die Miinchner
OPEL Tuning -und Rallye Spezialisten

Sie finden bei uns nicht nur ein reichhaltiges Lager Jedweden
Rallye-ZubehSrs, sondern auch die Tuning-Werkstatt mit renner-
fahrenen Spezialisten. Wir fiihren alle individuell gewiinschten
Einstell- und Einbauarbeiten mit bewdhrten OPEL- und IRMSCHER-
Tuningteilen fliir Sie aus undbewahren Sie damit auch vor Scher-—
ereien beim TUV. Testen Sie unsere getunten Vorfiihrwagen bei
einer Probefahrt und lassen Sie sich von unseren Fachleuten
Uber motorsportliche Probleme unverbindlich beraten. Wir geben
die von uns bei vielen Rennen und Rallyes gesammelten Erfahr-—
ungen gern an unsere Kunden weiter. Profitieren Sie fiir Ihre
Sorgen und Pline daraus!

Bei allen motorsportlichen Veranstaltungen im siiddeutschen
Raum sind wir mit eigenem Service-Wagen vertreten. Er steht
mit erprobter Mannscheft allen Teilnehmern im Startgelinde
und an den kritischen Streckenabschnitten zur Verfiigung. Sie
haben also stets CGewdhr fiir gute Betreuung und kdnnen Thren
Wagen auch vor jeder Veranstaltung schon von unseren Spezia-
listen iberpriifen lassen.

Informieren Sie sich iiber motorsportliche Fragen bei unseren
Fachleuten auch dann, wenn Sie zundchst nur Zuschauer sind.
Als unser Werkstattkunde profitieren Sie vom technischen
Raffinesse unserer Mechaniker, das sich aus Renn-, Rallye-
und Tuningerfahrung ergibt. Wo Autos auf sportliche Hichst-
leistung getrimmt werden, steigt das Qualitatsniveau des
ganzen Betriebes

Wickenhiuser

Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Miinchei
Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof 55891

Mit Bestiirzung und Trauer muBten wir zur Kenntnis nehmen, daB
der allseits beliebte Sportkamerad der Rallye-Gemeinschaft
Rosenheim

Norbert Diebald

nicht mehr unter uns ist.

Anl8Blich der Nordland-Rallye verungliickte er am 2. Mai nahe
der deutsch-dd@nischen Grenze tddlich.

Damit verlor der Rallyesport im sliddeutschen Raum einen immer
zu SpdBen aufgelegten Beifahrer, der durch seine Natlirlichkeit
viele Freunde hatte.

Schon mit 15 Jahren kam Norbert zum Motorsport, fuhr als Bei-
fahrer Orientierungsfahrten und gehdrte bald zu den guten "Fran-
zern'", Sein 18. Geburtstag brachte ihm dann nicht nur den sehn-
lichst erwarteten Fiihrerschein, sondern auch den ONS-—Ausweis.
Ein Jahr darauf war er bereits Lizenz-Fahrer.

1974 war sein erfolgreichstes Sportjahr: Ehrung durch den Gau
Slidbayern und Zweiter in der Sportmeisterschaft der Rallye-
Gemeinschaft Rosenheim.

Mit Norbert Diebald ist ein Sportkamerad von uns gegangen, der
trotz seiner Jugend flir viele bereits ein Vorbild war.

Wir werden ihm stets eiln ehrendes Andenken bewahren.

SCUDERIA MUNCHEN e.V. im ADAC
Die Vorstandschaft

T W Er




Was war

11.-12.4. Int. Metz Rallye Stein

Smolej W./(Pitz W.P.) Opel Ascona 2000 Gold KS GS
Kaufhold J/(Rosenmeiep/B.)  Opel Ascona 1600 Gold 3.Kl. 15 G.

(Huber)/Pongratz Fiat 128 C Gold 3.K1.
Abt B./Wurmannstidtter A. Ford Escort 1300 Silber 6.K1.
Freisler J./(Diebald N.) Toyota Celica ausgef.

n

Humpert K.H./Balzer Ford Escort 2o00

Herrmann W./(Xréninger) DB 280 E "
Rieger G./Greubel R. BMW 1602 "
(Klaus Chr.)/Nagel M. Fiat 128 C i
Hesse E./(Velte B.) Simca 1100 TT hy

19.4. Wallonen Rallye

Wurmseher/Gerold F.
Wriesnik W./(Urban E.)

Opel Ascona 1900 Silber
Opel Ascona 1900 Silber

27.4. Saarland Rallye

Hesse E./{Velte B.) Simca 1100 6. K1.

1.5. 5. Slalom Miinchen

Krisam M. BMW 3.0 CSL 3. Kl. 2.38.98
Gerold J. Opel Ascona 1900 6. " 2.47.80
Sterr K. Opel Ascona 1900 8. " 2.50.43
Dr. Kriegelsteiner P. Porsche 911 § 7. " 2.53.42
Gerber K.H. Renault Alpine 8. 1 2.53%,45
Kaufhold J. VW 1300 9, " 2.53.76
Wendt H. Autobianchi 4, " %.01.54
Verlann G. Peugeot 104 S H 3.11.06
1.-3.5. Rallye Nordland

Smolej. W./(Pitz W.P.) Opel Ascona 2000 6. Ges.

Freisler J./(Diebald N.) Toyota Celica ausgef,
(Huber)/Pongratz Fiat 128 Gold
P51, Walpolten Rallye

Hesse E./Verlaan G. Simeca 1100 Gold KS

Wurmseher/Gerold F.

Opel Ascona 1900 Bronce
Wriesnik W./(Urban E.)

Opel Ascona 1900 Bronce

SCUDERIA MUNCHEN

Wenden Sle sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia
Miinchen e.V. im ADAC, an die Geschiftsstelle Minchen 8o,
Ampfingstr. 35 oder an die offiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender Rainer Scherer T.: 403134

2. Vorsitzender Raimund Thalmair 08106/8177
Sportleiter Martin Krisam jun. P: 781602 G:782052
Sportwart (Orient.f.) Erwin Wutz 159512
Verkehrsrcf. NG-Slal. Hans Wendt 21603479
Schatzmeister Hannes Scholz 241185
Schriftfiihrer Georg Feldmeier P: 358586

G: 12002565

SCUDERIA-REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte,
die mit dem Namen oder den Initialen des Verfassers gekenn-
zeichnet sind, stellen nicht unbedingt die Mecinung der Scuderia
Miinchen oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des
Verfassers.

CLUBABEND: Jeden ersten und dritten Mittwoch im Monat im

Lokal "Die Sidngerwarte" in der Pettenkofer-/Ecke St.-Paul-Str.
Parkpléatze jede Menge, gut blirgerliche Kiiche.

Neben allgemeinen Informationen werden Ausschreibungen und

eine gutflorierende Fahrer-Beifahrerbdrse geboten.Auch 1975
werden wleder aktuelle Dia-Vortridge von Motorsportveranstaltungen
in zwangloser Folge ohne spezielle Ankiindigung geboten.

GASTE sind bei unseren Clubabenden sehr herzlich willkommen.

Was es fiir Zufdlle gibt !

Beim ersten Anblick der April ONS-Mitteilun i
: . k : = g wunderte ich
mich, daB ein 12. Platz bei der Lyon-Charbonnieres bereits

ausreicht auf das Titelbild zu- kommen. Beim Uberflj
Anzeigen stellte ich nun auf der ersten Innenseiiél:gﬁgnder
neuen Inserenten fest. Kurz zuriickgeschlagen, erblickte ich
auf"der Haube des Titelfahrzeugs den gleichen Namen

Zufdlle gibt es, da staunt man! )

SCUDERI A-intim-

Fir die Mitglieder, die ihren Clubbeitrag flir 1975 9rdnungsge—
mif entrichtet haben und beim Clubabend am 7. Mai nicht anwe-

send waren, liegt dem Report die Iy
Mitgliedskarte 1975

bei. Sie ist sorgfdltig aufzubewahren, denn Eei Vor}age erhal-
ten Clubmitglieder in einem bestimmten Geschdft Preisnachldsse.
Ndheres beim n#chsten Clubabend!

AuBerdem wurde zwischenzeitlich die 1972 beschlossene Satzungs- i

inderung beim Registergericht einggtragen. .
Satzungen neuester Fassung sind beim Schatzmeister zu haben.

=

SchlieBlich hat der Schatzmeister noch einen griBeren Posten
von Ausschreibungsanforderungskarten, die er gerne verkaufen
michte. Zum einen kame damit ein gewisser Betrag der Clubkas-
se zu Gute, zum anderen stellen diese Karten eine Werbung fur

unseren Club dar.

SCUDERIA REPORT Juni 1975

Sie lesen voraussichtlich:

Rallye Nordland, Geschichten von einem bekannten Servicemann,
Rundstreckenrennen Saarlois, Bavaria Rennen am Salzburgring, 1
Rallyecross in Melk, Hessenrallye, Wallbergrennen und Berichte
vom Clubsport und dem Lauf zur deutschen Slalommeisterschaft in
Rosenheim.
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nehmern und Funktiondren mit der GewiBheit, sie am 1. Mai

Clubslalom PMC-Scuderia Miinchen in OberschleiBheim an gleicher Stelle wiederzusehen.

Den ersten Lauf zum Gaupokal fiir Clubslaloms der Hegion Mitte SIMMERL
| Nord veranstaltete die bewdhrte Veranstaltergemeinschaft Polizei-
| Motorsportclub Miinchen und Scuderia Miinchen am 13, 4. 75.

Relativ gelassen schauten wir dieser Veranstaltung entgegen,
nach dem wir bereits im letzten Jahr suf dem gleichen Platz
einen gen.freien und einen ONS Slalom durghgefiihrt hatten.
Anfang Februar kam dann die Hiobsbotschaft, daB wir dieses
Geldnde nicht erhalten wiirden, sondern ein wenig geeignetes
hinter Segelflugzeughalle. Unsere Sorgen wurden geringer als
wir erfuhren, daB es vielleicht doch nochmal klappen wiirde was
dann auch eintraf.

Mit frischen Zuschauereindriicken von der Metz Rallye machten
sich die harten Kerne der beiden Veranstalter am Samstag ans
Aufbauen. Der Kurs enssprach im GroBen und Ganzen dem gen.pfl.
Slalom vom August des Vorjahres, nur etwas langsamer.

Relativ plinktlich konnten dann am Sonntag die ersten Teil-
nehmer auf den Parcour gehen. Die neugeschaffene Klasse bis
1000 cem gewann der Favorit Ernst Lindauer vom MSC-Gleisenthal
auf Autobianchi obwohl er noch vor dem Start die Abarth arg-
wohnisch beobachtete. Die ersten acht Pldtze der 130o0er Klasse
buchten die Simca Rallye 2 fiir sich, wobkei der Simca-Neuling
Sommer aus Waldkraiburg die Simca-Routiniers Pecher und Wiener
deutlich auf die Pl&tze verwies.

In der 16ooer Klasse meldeten sich zwei VW-Golf mit den Flatzen
3 und 4 fir zukiinftige Erfolge an, konnten aber die zwei "01d-
‘ timer" Hausdorf und Bichler noch nicht schlagen.

Wolfgang Tuch war der logische Favorit bel den 2-Litern und
1 verwies unsere Clubmitglieder Gerold und Wriesnik auf die Ehren-
‘ plétze. Die neue Klasse Gruppe A und B iiber 2000 ccm konnte

Herbert Wohlschléger mit seinem Carrera trotz eines schwachen
ersten Laufes knapp vor Svejkovsky vom ACI auf Porsche 911 und
dem Wolfratshauser Zangl auf dem guten Stern "auf allen Pisten"
gewinnen.

Popfavoriten um den Tagessieg und Mitfavoriten um den Gaupokal
Michael Heyne und Heinz Schreiber, beide auf Lotus Seven. Fir
| Heyne wurde diese sportliche Geste aber zum Hemmschuh fiir den
weiteren Verlauf des Gaupokals, da er in seiner neuen Klasse
Uberraschend geschlagen wurde und daher Punkte einbiiBte.

Nachdem die beiden Lotusfahrer iiber die Piste fegten, glaubten
| wohl alle, daB die Tagesbestzeit durch Heyne feststand. Der
Pahrer eines relativ unscheinbaren Fiat 770 (erinnern Sie sich
noch an diese Einkaufsautos?) wollte noch ein Wértchen mitreden.
Er griff beherzt in die Speichen, schaltete blitzschnell und
lies die Kuh fliegen. Bereits nach dem ersten Lauf ahnte Heyne
boses, konnte aber nichts mehr machen, da er bereits beide Liufe
hinter sich gebracht.” Wie steht doch im Slalomlehrbuch? Michael
Du muBt warten bis die Konkurrenz gefahren ist und Dich daran
aufg....n. Altbewdhrtes Konzept! Oder?

‘ In der Gruppe B starteten aus sportlichem Erwidgungen die zwei

Der Auftakt zum Gaupokal war sowohl sportlich als auch fiir uns
als Veranstalter erfreulich, da 88 Starter den Arbeitsanfall
eher rechtfertigten, wie die 40 Kémpfer 1m letzten August.

Bei der Siegerehrung verabschiedete man sich von vielen Teil-




SLALOM MUNCHEN 1. Mai 1975

Nur wenigen ist wahrscheinlich die Bedeutung des Wértchens
"in" auf dem Titel zu dieser Veranstaltung aufgefallen. Nach-
dem der Slalom Miinchen bereits zum fiinften Mal stattfand,
davon aber bisher nur zweimal im Raum Milnchen, fligte dies
unser Schani fiir genaue Ausschreibungsleser ein.

Wie auch beim vorangegangen Clubslalou bangten wir um den
Platz in OberschleiBheim und erhielten auch prompt vier
Tage vor der Veranstaltung die Hiobsbotschaft, daB er uns
nicht zur Verfiigung stand. Bei einem ersten Lokaltermin
wurde nun schnell ein Ersatzparcour aufgestellt und mit
einem VW-Bus "getestet". Es ging besser als erwartet,aller-
dings kein Vergleich mit dem anderen Platz, aber immer noch
besser als absagen. Kleines Problem am Rand waren nur noch
diverse Griinfldchen, sprich Unkraut in den Betonritzen.

Nach Riicksprache mit einem renommierten Gartenbauunternehmer
rickte eine Unkrautkampfeinheit mit schirfsten Giftstoffen
aus, um am 2. Tag die Erfolglosigkeit der Bemiihungen ein-
sehen zu miissen. Unter dem Motto: Abgesagt wird nicht! -

trat unser Rennleiter mit Wiener-Charme den Bittgang zum
Flugplatzkommandanten an.und war erfolgreich. Am Tag vor

der Veranstaltung erhielten wir wieder die Zusage fiir das
bekannte Geldnde. Wir schauten nun etwas froher dem 1. Mai
entgegen und bauten die Absperrgitter mit Routine (und Blasen
an den Hinden) auf. Trotz gewissenhafter Vorbereitung gabdb

es am Veranstaltungstag noch eine kleine Panne,als ein Teil
der Funktiondre und die ersten Fahrer vor dem verschlossenen
Tor stand. Als dieses Tor gedffnet wurde, gab es einigen -
Durcheinander im Fahrerlager,aber auch dies wurde entwirrt.
DaB der Techn. Kommissar anscheinend verschlafen hatte, konnte
selbst unseren sensiblen Schani nicht mehr erschiittern. Oder
hatte er dies nicht anders erwartet?

Aber Punkt 1o.00 war es soweit! Die PFahrer der kleinen Serien-
tourenwagen gingen auf die Strecke. Wie erwartet lieB der
Slalomroutinier Boschan mit seinem NSU 1000 ¢ der frontan-
getriebenen Konkurrenz keine Chance und erreichte eine Fahr-
zeit,die ihm sogar bei den Simca zum dritten Platz gereicht
hdtte. In der erbsgriinen Klasse waren mit Niessner und Wiener
zwel bekannte Fahrer am Start, konnten aber den Miinchner

Klaus Blanz nicht gefdhrden. Sowohl Wiener wie auch Niessner
fuhren ziemlich hart und erreichten gute Zeiten, die Zeitnahme
war allerdings unerbitterlich und registrierte jeden kleinen
Schlenker.

In der 1600 er Klasse lieB8 der ehemalige Autobianchifahrer
Plank von der Rallyegemeinschaft Rosenheim auf Lipp-Toyota

der Konkurrenz keine Chance und gewann mit 2.40 sec. Vor-
sprung ziemlich' sicher.

Bei den 2-Liter Serientourenwagen waren nun die Favoriten
um den Gruppe 1 Sieg am Start. Nach dem ersten Lauf lag
Manfred Baptist auf Escort RS mit 0.9 sec. vor Ziegler auf
Ascona und dieser wiederum knapp vor Tuch und Johann Wagen-
stetter, beide auf BMW. 2002 TII. Durch die beste Zeit im

2. Durchgang konnte sich Johann Wagenstetter noch auf den
2. Klassenrang verbessern., Unsere Clubmitglieder Josef
Gerold und Karl Sterr erreichten den 6. und 8. Rang und
plazierten sich damit in dieser qualitativ sehr stark be-
setzten Klasse respektabel.

l?Oiumoospc:»-'l scherer

Endlich
TOV-freie Lederlenkrader DM 145.-

Britax-Hosentragergurte DM 85.-

Preise verstehen sich zuziiglich 11 % Mehrwertsteuer

was wir verkaufen _
montieren und warten wir

I

| Ampfingstr. 35 )
Tel. 403134
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Die Klasse der Serientourenwagen iiber 2000 ccm war leider nur
mit 4 Fahrzeugen besetzt, da der Reichenhaller Mader nicht zum
Start erschien. Georg Schéttl gewann die Klasse mit deutlichem
Vorsprung vor Baumann auf Commodore, bekommt aber leider keine
Gaumeisterschaftspunkte.

| In der nun folgenden Gruppe der Spezialtourenwagen und Grand
Tourisme waren nun mit Wagenstetter, Oppinger, Férster, Blschl,
Kerndl und Breuer, sowie einer Meute von NSU-Fahrern die An-
widrter auf den Gesamtsieg am Start.

Bereits der erste Gr. 2 im Trainingslauf, Theis auf TTS,erreichte
neue Bestzeit. Wiederholte diese im ersten Lauf und wollte wahr-
scheinlich mbglichst welt im Gesamtklassement nach vorne kommen.
Er wagte im 2. Lauf alles und verlor durch einen "Steher" sogar
den sicheren Klassensieg,der somit an seinen Markengefihsten
Griibel aus Lindau ging.

In der TT-Klasse storte nur Albert Speuser auf Fiat 128 und
Jiirgen Kaufhold (auch als Schrotti bekennt) auf dem Krug-Rallye-
kdfer das einheitliche Bild . Es war aber klar, daB beide die

NSU Fahrer nicht ernstlich stdren konnten. Georg Ostler vergab
bereits im ersten Lauf durch eine Pylone seine Chancen, erreichte
aber trotzdem durch neue NSU-Bestzeit im 2. Durchgang den 3.Klas-
senrang. Der rasende Braumeister Simon Wiesheu lieB mit zwei
fehlerlosen Liufen keinen Zweifel aufkommen und siegte vor Giinter
Schmid, dessen NSU weniger durch gute StraBenlage als durch

eine beeindruckende Drehmomentkurve iiberzeugte.

Bei den 1600 er gewann Erich Oppinger relativ kldr vor Nickolaus
Wagenstetter, der allerdings mit einem nagelneuen Motor,der

erst in der Nacht vor dem Start fertig wurde,gehandicapt war.
Als Einstellfahrt gesehen war das Ergebnis allerdings vorziiglich.

Peter Pérster hatte in der Klasse iiber 1600 eigentlich nur einen
Konkurrenten, nd@mlich Josef Bldchl auf Kadett. Nach dem ersten
Durchgang fiihrte Forster knapp vor Blochl,sowohl in der Klasse
als auch im Gesamten. BlGchl vergab durch eine Pylone beim 2. Um-
lauf seinen 2. Platz im Gesamt,konnte aber in der Klasse diesen
Rang behalten. Auf dem 3. Klassenrang lief iiberraschend Martin
Krisam mit seinem groBfen BMW ein. Seine Liufe waren sehr unauf-
fdllig, aber Zeiten unter 8o sec. sprachen fiir sich.

Die GT-Klasse war mit 9 Teilnehmern sehr stark besetzt und hatte
mit Siegfried Kerndl auf Porsche Carrera auch einen eindeutigen
Pavoriten. Gefahr drohte ihm nur von seinem Clubkameraden Breuer
| auf dem Schottl-Lotus. Breuer markierte im Training absolute

! Bestzeit, hatte aber im ersten Lauf mit einem im Auto herum-
liegenden Hut solche Probleme, daB er nur die schlechteste Zeit
der Klasse erreichte. Durch die 2.schnellste Laufzeit iiberhaupt
verbesserte er sich aber noch auf den 3, Klassenrang. Im Gesamt-
klassement konnte er aber nicht mehr eingreifen. Kerndl siegte
somit mit liber 4 sec. Vorsprung vor dem Lindenberger Tiede, eben-
falls auf Porsche Carrera. Der dritte ACI-Starter in dieser Klas-
se,Sve jkovsky,kam auf den vierten Klassenrang, noch vor Herbert
Wohlschlidger, der mit seinen neuen Reifen nicht sehr gliicklich
war.

Siegfried Kerndl lag nach dem ersten Lauf auf dem vierten Gesamt-
rang,verbesserte sich aber durch die Patzer von Blschl und Oppinger
auf den 2. Rang,hinter dem fehlerlos fahrenden Peter Forster.

=
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Eine kleine Splelerei am Rande, eincKlassement der Einzelzeiten:

1. Forster BMW 2002 2. Lauf 1.14.90
2. Forster BMW 2002 1. Lauf 1.15.40
3. Breuer Lotus 2. Lauf 1.15.41
4. Bléschl Kadett 1. Lauf 1.15.81
5. Ostler NSU TT 2. Lauf 1.15.90
6. Oppinger BMW 1602 1. Lauf 1.16.08
7. Kerndl Carrera 2. Lauf 1.16.12
8. Kerndl Carrera 1. Lauf 1.16.65
9. Wieheu NSU 2. Lauf 1.16.73
1lo. Schmid NSU 2. Lauf 1.16.98

Speziell das Beispiel won Kerndl zeigt, daB man durch Gleich-

méfigkeit sehr weit nach vorne kommen kann. Seinpe 7 und 8 beste
Zeit brachte den 2. Rang im Gesamtklassement. Nur noch der Ge-
samtsieger Forster kam mit beiden Ldufen unter die erasten Zehn.

Raimund Thalmair

HeiBe Bilder

Die Bilder vom NG-Slalom schoB Rainer Balzer, bei der Metzrallye
betdtigte sich Servicemann Klaus Nagel nach "Erledigung" dieser
Aufgabe fiir uns als Fotoreporter. Die Aufnshme vom Slalom Miin-
chen stellte uns Herr v. Oppen freundlicherweise zur Verfiigung.

Von den beiden Letztgenannten kénnen Sie von fast allen Motor-
sportveranstaltungen Aufnahmen zu zivilen Preisen erhalten.

H. Oppen ist Schwarz-WeiB Spezialist, wihrend unser Mitglied
Farb-dias und Fotos bevorzugt, was leider die Wiedergabe im
Scuderia Report etwar beeintridchtigt. Wenn allerdings viele
neue Abonennten dazukommen, genehmigt der Vorstand vielleicht
demnschst (1980%?) Vierfarbendruck!

Als neue Mitglieder konnten wir begriiBen:

Rainer Baltzer Michael Bausbach

Tomy Jugovif Michael Scharnowsky

Robert Ubermasser

Der von unserem Verein am Grab vor Norbert Diebald nieder-
gelegte Kranz wurde von dem Blumengeschéft Hofner gestiftet.
Unser Clubmitglied Héfner steht Ihnen immer mit preisglinstigen
Blumen zur Verfiigung. Clubsonderpreise! - mit Clubausweis.

Die eingegangenen Spenden hhben wir auf dem Unfallsonderkonto
verbucht.
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2. Rallye Horb-Sulz

Angelockt durch die zu erwartende Orientierung (1lt. Ausschreibung:
25 km Orientierungsfahrt + 4 Orientierungsetappen mit ca. 20 km)
und freie Streckenwahl zog es das Ascona-Team Appel/Kaspar wegen
einer 270 km-Rallye bis in den Schwarzwald. Ein weiteres Scuderia-
Team - Smolej/Scholz -~ wollte sich dort versuchen und den neuen
Gruppe II .-Ascona vor der "Metz" einem Hirtetest unterziehen.
Walter erschien zwar in Horb, allerdings nicht mit "Schdnes
Hannes" auf dem heiBen Sitz, dafiir mit anderer Lieblichkeit. Ter-
ginschwierigkeiten fUr eine TUV-Abnahme verhinderten jedoch seinen
tart.
Kleine Episode am Rande: Auf der Hinfahrt suchte sich Ernstl
einen schonen Waldweg aus, um die Gerberschen Reifen zu testen:
"Halten gut!" meinte er und zieht voll in leichte uniibersicht-
lich Rechts. Weg zu Ende - 4 m B&schung - Bahngleise unten!!!
Ein Handbrems-Turn bereinigte jedoch die heikle Situation.
Doch nun zur Fahrt: Fast 90 Teilnehmer bei diesem Lauf zur
Wirtemb. Rallyemeisterschaft. Porschetreter wie Duge, Dehnelt und
andere Mitfavoriten am Start. Schwierigkeiten bereitete manchem
Teilnehmer der Gruppe I der wieder vorgeschriebene 5 kg-L&scher.
Aufgelockert wurde die Rallyeszenerie durch eine Blaskapelle,
die bis zum Start unterhaltsame Weisen in die Luft schmetterte.
Dann wurde'es "heiB." Start um 15.30 Uhr. Ausgabe der Fahrtunter-
lagen nur 1o min. vorher (1 Blatt Fahrtanweisungen, 3 Topos,
1 Folie fiir Topo, 1 Kopie Shell). Einen vom Veranstalter fiir
DM lo,-- angebotenen Aufschrieb fiir die WP's lehnten wir ab. Un-
sere Startzeit: 16.11 Uhr. Co Sepp Kaspar hatte gerade noch den
Weg bis zur ZK 2 eingezeichnet und schon ging's los. Freie
Streckenwahl bis zur ZK 1 in Miihlen a.N. "Ernesto" machte Gas
und fuhr sich ein. 2 Minuten Vorzeit an der ZK 1 zeigten, daB man
auf der Strecke nicht pennen durfte. WP 1 - Bergpriifung ca. 5,5 km:
2 Spitzkehren am Anfang, leichtes Geschldngel bergab, an der
Bahn entlang, Steigung, scharfe Links, voll Stoff zum Ziel, Per
fehlende Schrieb machte sich kaum bemerkbar. Ernst schoB nach
dem Ziel auch noch an der DK vorbel, was dem Co zu einem 200 m
Spurt verhalf. Wieder freie Streckenwahl iiber SK 1, SK 2 zur
SK 3. Am folgenden T war der Fahrer so in Gedanken, wie viele
Kalorien er wohl heute noch zu sich nehmen dirfe, daB er eine
Ansage falsch verstand (Tita h&tte Diebald hier gefragt:"Zu
mir oder zu dir umma?") und daraufhin in einer Wiese wenden
wollte. 4 Minuten Schiebearbeit des Co's wurden bendtigt um
wieder flott zu werden, Dabei ist das Homologationsgewicht des
Asconas zur Zeit glinstig, denn Appel u. Kaspar befinden sich
2.Zt.in einer Schlankheitskur und nahmen bis dato zusammen 18 kg
ab. Nun wurde Ernst vom Co angeheizt und die ZK 2 in der "S*ech-
minute" erreicht. Zwischen ZK 2 und ZK 3 die ersten beiden OE's.
Wir machten ordentlich Gas, muBten aber sehr oft anhalten -
hinter jedem Eck stand eine OK. Abkiirzen und Verfahren wurde hier
gnadenlos bestraft. AuBer einem Verbremser kurz nach dem Start
der OE 2 lief alles wunderbar. Wir holten 3 vor uns gestartete
Fahrzeuge auf - doch an der ZK 3 Seehaus hatten wir 5 min. Ver-
spdtung. Die Sollzeit von 17 min. zur ZK 4 in BSffingen wurde
leicht gehalten. 4 weitere SK's muBten auf dem Weg zur ZK 5 Diessen
angefahren werden, was wir ohne Schwierigkeiten schafften. Schnee
und schlechte Wege erlaubten unsnur 2 min. Vorzeit. Problemlos
erreichten wir die ZK 6 in Dettingen mit grofier Vorzeit.
Sepp Kaspar hatte jedoch keine Zeit zum Aussteigen - die weitere
Strecke muBte ausgearbeitet und eingezeichnet werden.

U i Links und voll
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Int. Wallonen - Rallye oder
Zwei "Anfdnger" in der Pfalz

Der Eine startet zu seiner ersten genehmigungspflichtigen Fahrt
als Fahrer, der Andere nimmt nach mehreren mehr oder weniger
miBlungenen Versuchen als Fahrer zum erstenmal auf dem heiBen
Sitz Platz. Und nachdem man sich zu all dem sehr spit ent-
schlieBt, muB man schon etwas weiter fahren um das ganze durch-
zuflihren. Also, auf nach Kaiserslautern zur Wallonen-Rallye.
Nach einigen aufmunternden Worten vom lieben Gerber Heinz:
"Wenn'st die da verfranst, finst 3 Tag nimma aussi aus de Wein-
berg", entschlieBt man sich, bereits am Freitag Nachmittag auf-
zubrechen, um wenigstens die 7 bekannten (die uns bekannten)
Teer SE's und SP-s anzuschauen. Die rund 4oo km Anfahrt ver-
laufen ohne Probleme und nach einem guten Abendessen und einer
kurzen Weinprobe geht es auf zum Aufschrieb machen.

1l. SP und dann gleich 2 SE's. Alles Teer, sehr schnell bergauf,
bergab mit einigen wenigen SSR und SSL. Dann Hotelsuche und
weiter geht es. Dem Schreiber ist schon ein wenig mulmig im
Magen, aber das wird sich schon geben. SP 2 und SE 3 ebenfalls
wieder sehr schnell. Dem Schreiber wird es pldtzlich noch viel
mulmiger. Schade um das schdne Abendessen. Na ja, wird morgen
eben nichts gegessen und 1 Tablette mehr genommen.

Samstag 12.30 Uhr Abnahme, Wir haben Startnummer 2o.

YBitte Fernlicht an, Nebel an, Hupe - Danke! So schnell geht

es bel uns." Man sieht sich um, fragt dezent an, ob denn niemand
einen Aufschrieb der geheimen OE's zu verkaufen hitte. Breites
Grinsen bei den Einheimischen ist die Antwort.

15.30 Uhr Start, endlich geht es los.

Jetzt gibt es auch die Fahrtunterlagen. Freie Streckenwahl zwischen
den SE's und OE-s. Der Schreiber kommt mit der Orientierung ganz
gut zurecht. Dann die erste SP und die ersten beiden SE-s. Alles
fdhrt Glirtel oder Racing, nur wir fahren M+S. Ich frage mich ,
was die Leute wohl auf Schotter machen. Am Ziel von SE 2 ist es
mir klar. Eine Armada von gut und gerne 25 Serviceteams wartet
auf seine Schiitzlinge. Unser Service muBte wegen eines Unfalles
zu Hause bleiben, Leider entpuppen sich diese - wie auch alle
anderen Teer SP's und SE's - wie beflirchtet, zudem noch als
reine PS-Strecken. Auf den 5 Teer-Priifungen bis zur Zwangs-
pause (17 min.) fuhren wir jeweils Zeiten unter den letzten 5

in der Klasse (20 Starter). Von den 4 Schotter-OE's der 1. Etappe
fielen 3 dem behdrdlichen Rotstift und 1 einer streikenden Uhr
zum Opfer. Bis zur Zwangspause also eine sehr lahme Geschichte.
200 km Strecke und 5 SE's zwischen 2 und 4 km L3nge.

Nach der Pause aber geht es los. 1. OE, schmieriger Lehmboden,
viele schéne Kurven und viel Wald. 5-beste Zeit in der Klasse.
Dann wieder zweimal Teer. Von den Zeiten reden wir wieder lieber
nicht. Ndchste OE, wieder schmieriger Boden - sehr schnell -
drittbeste Zeit in der Klasse. Dann nochmal eine Teer SE mit den
iblichen Zeiten. Es folgen dann noch 3 OE's,auf denen der Franz
jeweils Zeiten unter den ersten 5 in der Klasse fdhrt, obwohl man
bei einigen Leuten Aufschriebe dieser geheimen OE's im Auto
liegen sieht. Noch 4 km, dann sind wir im Ziel. Es ist kurz nach
1 Uhr. Um 4 Uhr Aushang. 6. in der Klasse - Silber, 13, im Gesamt.
Manche mdgen dariiber lachen, aber wir sind zufrieden. Morgens

um 6 Uhr geht es ab in Richtung Heimat.

Alles in allem kann man sagen, die Veranstaltung war weder gut
noch schlecht. H&tte man die Verbindungsetappen (es waren 2 weit
entfernte DK's zu holen) geklirzt, so hdtte man eine sehr schdne
200 km Fahrt daraus machen kdnnen.

Ein Erlebnis am Rande: Als der Co von Start-Nr. 19 hért, das
man das erstemal als Co fungiert, bietet er sich prompt an,
nach den SE's zu warten und uns Uber schwierige Streckenab-
schnitte zu fllhren. Eine sehr nette Geste finde ich. Danke!

Fritz Gerold

Herzlichen Dank !

An dieser Stelle mdchten wir uns recht herzlich bei denjenigen
bedanken, die den "Scuderia Report" durch ihre Spende unter-
stiitzt haben:

Helmut Beierbach, Max Feichtmeyer, Wunibald Hieber, Christa
Klaus, Udo Seegerer, Joachim Steinberger.

SCUDERIA REPORT 1975
Haben Sie ihn schon bestellt ?

Wenn nein, bitte anh#ngenden Bestellschein ausschneiden und unter
Beifligung von DM 15.-- in bar oder Scheck einsenden an:

SCUDERIA MUNCHEN e.V. im ADAC, 8000 Miinchen 80, AmpfingstraBe 35

Bestellschein

Ich/wir bestelle(n) hiermit ..... Exemplar(e) des "Scuderia
Reports" 1975.

i L R T R T T T T ]

Name Vorname Clubzugehorigkeit

i

PLZ Wohnort Strage

Der Betrag von DM ..... ist beigefligt in bar / Scheck.
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Gau - Pokal fiir Orientierungsfahrten

Der zweite und dritte Lauf um den Gaupokal filir Orientierungs-
fahrten fand im April in Isen bzw. Bad Aibling statt. Bei beiden
Veranstaltungen waren Teams der Scuderia Miinchen am Start.

Die Aufgabenstellungen bei diesen Orientierungsfahrten, in Isen
Skizze~Generalkarte, Topokopie, in Bad Aibling ausschlieBlich

Topokopie, waren zu leicht um auf den vorderen Pldtzen eine - VW-Dienst

klare Entscheidung herbeizufiihren. So wurde nun das Leistungs- ALFONS KRUG
gewicht bzw. das bessere Ergebnis auf bestimmten Etappen zur 8 Miinchen 81
Ermittlung der Plazierung herangezogen. Dies muB zu Ungerechtig- Johanneskirchener StraBe 114
keiten filhren, da doch die "Orientierungsleistung” und nicht die Telefon 089/954267

Motorleistung entscheiden sollte.

Wenn eine Fahrzeugabnahme durchgefilhrt wird, dann sollte sie
auch korrekt gehandhabt werden. In Isen durfte der Chronist

mit ausgefallenem Abblendlicht starten und in Bad Aibling gingen
Teilnehmer mit M&S Reifen an den Start, obwohl diese Reifen zur
Vermeidung von StraBenschdden, 1t. Ausschreibung, verboten waren.

Noch ein interessantes Detail aus Bad Aibling: Am Ziel konnte mit —
der Auswertung nicht sofort begonnen werden, da das ginzige Exem-
plar der Ausschreibung gerade nicht greifbar war. Bei DM 25,--
Startgeld sollte man den Teilnehmern nicht zumuten, die Aus-
schreibung und damit die Wertungsgrundlage am Start abzuschreiben.

Die Ergebnisse der Scuderianer:

Isen: 1. Hieber 3. Thalmair/Wutz E.

Bad
Aibling:4. Hieber/Wutz E.

I

SCUDERIA - Orientierungsfahrt

pie fiir den 12. Juni geplante Orientierungsfahrt im "neuen Stil"
miissen wir auf den Herbst verschieben. Diese Fahrt soll Orien-
tierungssport auf guten StraBen (viel Teer, wenig Schotter)
bieten.

Die Streckensuche zeigte, daB dies jedoch nur nach Einbruch

der Dunkelheit und zu einer Jahreszeit, in der nicht mit Aus-
flugverkehr gerechnet werden muB, mdglich ist. Wir werden diese
Fahrt jetzt im Spdtherbst 1975 durchfiihren.

=

Vorbereitung aller VW Typen nach Gruppe 1 und 2 fiir !
Erwin Wutz r Rallye-, Renn- und Slalomsport.

. -
Sportfahrerstammtisch ‘
Jeden Sonntag ab ca. 2o.co Uhr treffen sich die aktiven und

noch oder wieder passiven Mitglieder und Freunde der Scuderia
in unserem Clublokal der S#ngerwarte zu einem gemiitlichen
Plausch. Allerdings Einer muB jeden Sonntag den Ersten machen INTLINF = INJ
und die Stellung halten, scnst werden es erst spdt am Abend
mehr Stammtischschwestern und-brider.

-"-"'.-o_-—-"l_-_n‘—l_o“'-l_._--._t_._o_l_o_c-Q-'-I-c_--c‘._c---n_l
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Slalom Gleisenthal

Dem Motorsportclub Gleisenthal kommt das Verdienst zu, die
Slalomsperre innerhalb des Miinchner Stadtgebiets zu beenden.

Das neue Geldnde an der SchleiBheimerstraBe ist darliberhinaus
auch von den Ortlichkeiten ideal.

Zum 2. Lauf des Gaupokals trat eine stattliche Zahl von 85 Star-
tern an, die auch den Veranstalter liberraschte, ihn aber vor
keinerlei Probleme stellte. Der Parcour war relativ fllissig ge-
steckt und lbersichtlicher als der erste Augenschein vermuten
lieB.

Die beiden Lotusfahrer, Heyne und Schreiber, traten entschlossen
an und wollten die Gesamtsiegscharte vom Scuderiaslalom aus-
wetzen. Heyne langte kr&ftig hin und markierte absolute Best-
zeit, die sich,wie man spdter sah, auch bis zum SchluB hielt.
Sowohl Schreiber wie auch der spdter startende Kerndl vom
AC-Isartal auf Porsche Carrera konnten in ihren Trainingsldufen
die Zeit von Heyne unterbieten, verfuhren sich aber bzw. er-—
reichten in den Wertungsl3ufen nur langsamere Zeiten.

Bestes Scuderia Mitglied war unser Oberammergauer Gerold, der
die Klasse A bis 2000 ccm souverdan gewann.

Karli Sterr belegte in dieser Klasse den dritten Rang.
"Wiggerl",alias Reinhold Wriesnik,konnte nach einer strapazi&sen
Rallye (Wallonen) nicht in den Kampf um den Klassensieg ein-
greifen, verwies aber unseren Newcomer (im Gaupokal),Franz Liebl,
auf die Pldtze.

Vor allem die Waldkraiburger Slalomtruppe zeigte sich sehr
nervSs und konnte ihr gutes Ergebnis vom PMC-Scuderia-Slalom
nicht wiederholen.

Durch verschiedene Favoritenstlirze ergab sich die Situation,

daB die Fahrer Bichler-Alfa Romeo, Gerold-Opel, Wohlschldger-
Carrera und Heyne auf Lotus punktgleich flhren.

8 Miinchen 70
BrudermiihlstraBe 49—51
Telefon 089/7233147

Ein KFZ-Melsterbetrieb,

kulierlen Prelsen angeboten werden.

samstags Notdienst
Shell-Tankstelle

Sportbetreuung
sowie normaler Pflegedienst
und Reparaturen

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA - ALFA ROMEO - TUNING

der lhnen nicht nur den Neuwagen verkauft,
auch oine Sportb g bleten kann.

KFZ-Reparaturen kénnen lhnen zu scharf kal-

Neuwagenverkauf — Rallyezubehér

Chancengleichheit im Rallyesport

Kommt heute jemand unbedarft zum Rallyesport, wundert er sich
meistens nach kilirzester Zeit darliber, daB8 seine Konkurrenten
(oder zumindestens ein groBer Teil von ihnen) auf den nicht
bekannten Sonderpriifungen um so viel schneller als er selber
ist, obwohl er sich meistens gar nicht so langsam eingeschitzt
hat. Alte Hasen wissen natiirlich, daB das am Training und an

den Aufschrieben liegt, die heutzutage jeder ernsthafte Bewerber
auf einen einigermaBen guten Platz als selbstverstindliche Voraus—
setzung flr seimen Start betrachtet. Filir einen GroBteil der
Starter bei noch so kleinen Rallies gibt es keine geheimen
Strecken und Sonderpriifungen mehr. Dies trifft auch und gerade
auf Rallies zu, bei denen sich die Veranstalter mit grdBter
Geheimhaltung briisten.

Es sollen hier jetzt nicht die Methoden angeprangert werden,
auf die sich die NutznieBer die notwendigen Informationen be-
schaffen. Auch mdchte der Verfasser klarstellen, daB er der
Meinung ist, ein Aufschrieb oder Training einer Strecke ver-
mindert das Unfallrisiko erheblich,

Nichtsdestoweniger hat es nicht viel mit fairem Sport zu tun,
wenn die Teilnehmer einer Veranstaltung unter v3llig verschie-
denen Voraussetzungen an den Start gehen. In anderen Sport-
arten handhabt man diesen Grundsatz konsequent. Wird z.B.
festgestellt, daB ein Skirennfahrer eine Slalompiste unberech-
tigt trainiert hat, wird er nicht mehr zum Start zugelassen
oder die Strecke wird zumindestens umgesteckt.

Da es meistens aus bekannten Griinden nicht mdglich ist, eine
Rallyestrecke oder Schottersonderpriifungen lang vor der Veran-
staltung bekannt und zum Training freizugeben, muf zwingender-
weise eine andere Alternative gefunden werdemn. Die bisherige
Haltung: "Es darf nicht trainiert werden, wir wissen aber, daB
doch eine Menge Teilnehmer auf der Strecke waren'" kann meines
Erachtens auf die Dauer nicht vertreten werden.

Oder sollte das Rallyefahren nicht so sehr ein Sport, sondern
mehr ein abgekartetes Spiel, wie z.B. eine Catcherveranstaltung
sein?

Pater




3. Int. Metz - Rallye

Nachdem mir mein Freund und Spitzenbeifahrer Hannes Scholz
groBziigig und freiwillig (entgegen anderslautenden Aussagen)
seinen "warmen'" Platz neben Humpi fiir die 3. int. Metz-Rallye

zur Verfligung gestellt hatte, konnte es am Freitag, dem 1.4.75
nach langem Fiebern endlich losgehen.

Langes Fiebern des-halb, weil dies gleichzeitig mein Debut auf
dem Meisterschaftsfelde sein sollte.

Den Rallyeeinstand konnte ich bereits kurz vorher mit "Klein-
Bausback" in Haunstetten geben, wo wir trotz vorheriger Be-
schwérungen immerhin angekommen sind und das bel Einbruch der
Dunkelheit.

Doch wieder zurlick zur Metz-Rallye.

Tatsdchlich wurde in Stein bei Nlirnberg gleich elne doppelte
Premiere gefeiert: Humpi fuhr zum ersten Mal mit neuem Gerdt -
und ich {iberhaupt zum ersten Mal - iiber die steile Rampe Rallye-
freuden entgegen. Nach dem Start - filir uns um 14,27 gmt -

dauerte es nicht lange bis zum Beginn der ersten SP "Hainberg".
Dort schieden sich allerdings zu Anfang schon die Geister.
"Spitzen"-Fahrer in der vordersten Reihe zeigten die lockersten
und elegantesten Ausritte der Saison. Der"Favorit" in unserer
Klasse, Hauck, auf einem aus Luxemburg eingeflogenen Escort
machte es besonders hiibsch. Seine Zeit bestach durch den grdBten
Abstand zum Schnellsten - offensichtlich hatte er etwas zuviel
Zeit -, widhrend Freund Walter mit Beifahrer Wi-Pe-Pi (er soll

dem Vernehmen nach nur der Zweitschdnste sein...) noch nicht ganz
das Rohr aufmachte und in zweiter Linie lauernd verharrte.

Der kleinwilichsige Schewe muB wohl schon geahnt haben, daB die
Rallye flir ihn vorzeitig enden sollte, nur so 1dBt sich erklédren,
warum er auf dieser und den folgenden materialmordenden SP's
Bestzeiten fuhr.

Im weiteren Anstieg der Brutalitdt der SP zeigte sich vor allen
Dingen wie gut die Fahrzeuge vorbereitet waren.

Nachdem schon beim ersten Durchgang der SP Spermaslohe, Eckers-
miihlen und Laffenau etliche StoBdampfer, Federbeine, Auspufftdpfe
und dhnlich sSuspekte metallische Gebilde auf der Strecke blieben
- es soll von ganzen.Karosserien die Rede gewesen sein -, hduften
sich bei der zweiten Auflage der gleichen SP die im Wald und

am Rande parkenden Fahrzeuge in erschreckendem MaBe.

Nachdem Humpert/Baltzer gerade bei diesen an Brutalitdt nicht zu
iiberbietenden SP mit gelinden Schwierigkeiten zu kd@mpfen hatten
(verhaktes Gasgestdnge bei Vollgas zwischen zwei Teichen - Not-
wasserung wurde vom Piloten vorsorglich-eingeleitet und Uber das
Bordradio bekanntgegeben) ging es weiter zu etwas harmloseren
Etappen.

Dort gab es zur Abwechslung grdBere Wartezeiten, da der Starter
einer WP es sich nicht nehmen lieB, seine Startuhr durch Be-
festigen an einem Wettbe-werbsfahrzeug einem besonderen Hirte-
test ala "Timex" zu unterziehen. Dabei vergaB er wohl , daB die
Reihe der zum Start wartenden Teilnehmer immer grdBer wurde.

Auf einer der durch tiefe Schlagl®cher aufgelockerten und fiir die
Durchblutung sorgenden SP gelang es Humpert zum wiederholten
Male (Ubung macht den Meister?) einem am Wege harmlos harrenden
Kilometerstein Respekt abzuverlangen, indem er ihn mit dem linken
VorderfuB kiiBte. Eine etwas "humpernde" Fahrweise bis zum Zziél
war die Folge. Der Schaden lieB sich jedoch mit geringem Aufwand
beheben. Etwas anders.sah es bei Hohenfels 2 aus, doch dazu spé&ter,
denn die Behebung dauerte dort insgesamt etwas ldnger.

— T
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Trotz zweier gelungener Geradeausfahrten in Hohenfels 1

zeigten Humpert/Baltzer einen flotten 8. Platz in dieser oft
gefeierten Orgie, selbst der Hohenfels~libersittigte Happy Freisler
auf Lipp-Toyota musste sich mit 14 sec. Riickstand zu Humpi
abfinden.

Nach erfolgreichem Beenden der SP "Amberg" flogen die ver-
bliebenen, teilweise durch Radar ausgesiebten Teilnehmer zu
einer kurzén Zwangsrast in die Kaserne Gdrmersdorf ein.

Von dort aus wurde der TUP Hohenfels - filir viele schon zum
Trauma geworden - ein zweites Mal in Angriff genommen.
Humpert/Baltzer ereilte kurz vor der "Seegerer"-Geddchtnis-
kurve der groBe Schicksalschlag: Schlamm, -grSBere Hiigel, kein
Uberschlag, sondern nur langeres Festsitzen im Dreck -

also Karenz Ulberzogen und adw. Wenige hundert Meter weiter traf
Freund Happy die Vorsehung: Lipp-Motor kaputt adw....

Von nun an folgte fiir die soeben Ausgerittenen eine verantwortungs-
volle Tdtigkelt, ndmlich die nachfolgenden Aspiranten vor
ihnlichem zu bewahren, u. a. gelang es auch, den Okonom aus dem
Chiemgau, schon weit lber die Grenzen des Gaues bekannt, mit
Fahrer Abt vor elnem netten Hohenfelsausflug zu bewahren.

In der Folge waren nur noch der Rundkurs bei Oberviechtach und
die WP "Painten" interessant, Fast alle zu Beginn der Rallye
gefahrenen SP wurden wegen Nichtbefahrbarkeit neutralisiert, so
da sich bis zum Ziel keine entscheidenden Verdnderungen mehr im
Gesamtklassement ergeben konnten.

Fazit: 1. Smolej/Pitz, diedamit ihre Anwartschaft auf die Deutsche
Meisterschaft entscheidend ausbauen konnten.

2. in der gewohnten Bestdndigkeit: Rack/Kdhler.

Nach Herrmann/Schwdgerl belegten iliberraschenderwelise Demuth/Witte
Platz Nr. 4 auf einem in aller Eile hergerichteten Vorfilhr-Toyota.
Insgesamt gesehen bot die Veranstaltung alles was man von

einem Deutschen Meisterschaftslauf verlangen konnte: Ein hervor-
ragend ausgearbeitetes Streckenbuch, mit Bedacht bereits im

Herbst letzten Jahres ausgewdhlte - dann allerdings wohl nie mehr
besichtigte Sonderpriifungen und vom Start bis zum Ziel eine
einwandfrele Betreuung der Teams, die bis auf geringfiigige Kleinig-
keiten nichts zu wilinschen Ubrig lieB.

bascho

Der letzte Versuch -
Beifahrerlehrgang

Am 26.5.75,einem Montag, veranstaltet die Scuderia Miinchen
wieder einen Beifahrerlehrgang und die Vorstandschaft hofft,
daf diesmal das Interresse von Clubmitgliedern, deren Familien-
angehdrigen und unseren Freunden die Durchfiihrung rechtfertigt.

Ab 19.30 Uhr werden in unserem Clublokel der Sidngerwarte ver-
schiedene Instruktoren iiber die verschiedenen Beifahrerauf-
gaben sprechen., Der Lehrgang wird Vorbereitung verschiedener
Veranstaltungsarten sowie Kartenlesen, Gebetbuch, Erndhrung
wiahrend der Fahrt, Hilfsmittel und "Mauschelanleitungen" ent-
halten.

Fiir die kleine theoretische Veranstaltung ist unbedingt eine
Deutsche Generalkarte vom Raum Miinchen (6stlich) mitzubringen.

Uber Ihr zahlreiches Erscheinen freuen sich die Instruktoren.

Jo, mir san mim Rad}l do !

Am Fronleichnamstag, dem 29.5.75 veranstaltet der rihrige
MC Waldkraiburg eine

Fahrrad-Rallgye.

HeiBe Sache: Absolut geheime Spezial- und Orientierungs-
etappen, teilweise auf Schotter ("Gebetbiicher" beim ein-
schldgigen Hindler!).

Ausschreibungen auf Anforderung beim Veranstalter.

Wir sind die Spezialhandiung
fiir Landkarten und Reisefiihrer

Topographische Karten
Deutsche Generalkarte
Autokarten-Autoatlanten
Gm- Wanderkarten-Wanderfiihrer
Reisefiihrer-Sprachfiihrer
Worterbilicher-Bildbénde

Stadtplédne-Kreiskarten
Weltkarten-Weltatlanten

GEOGRAPHISCHE Globen
BUCHHANDLUNG Merkiermaterial
8000Minchen?2 - Rosental6 Leuchtlupe nur DM 7.80
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AUCH EIN KOMMENTAR
oder
SCUDERIA MUNCHEN und '"DAS JAHR DER FRAU"

Als die UNO das Jahr 1975 zum "Jahr der Frau" proklamierte, als
man weltweit begann gesellschafts- und sozialpolitisch umzudenken
und der Frau ihren berechtigten Mitfilhrungsanspruch verstindnis-
voller entgegen zu kommen, genau zu diesem Zeitpunkt ging in der
Scuderia Minchen eine langjdhrige "Aera der Frau" zu Ende.

Seit Bestehen der Scuderia Miinchen e.V., dem Motorsportclub mit
dem h&chsten Anteil der mit ONS-Berechtigung motorsporttreiben-
der Madchen, auf dem Rallyesektor auch iiberregional gesehen,
durften die Scuderianerinnen fleifig an der Flihrungsarbeit des
Clubs mitwirken, weniger als Arbeits- oder Befehlsempfingerinnen,
sondern als echt gleichberechtigter Filhrungspartner. Man sollte
dabei auch nicht verschweigen, daB viele Inspirationen, die mit
zum Ansehen des Clubs beigetragen haben von den "gleichberechtig-
ten Frauen" ausgegangen sind.

Auf der Slalompiste oder im Rallyeauto wurde schon seit Jahren
kein Unterschied zwischen Minnlein und Weiblein gemacht.

Erfolge in Damenklassen waren kaum der Rede Wert, man muBte auch
erfolggewohnte Ma@nner hinter sich lassen, um als Frau lobend er-
wdhnt zu werden, das heiBt alsoc, daB man in der Scuderia als Frau
den Mdnnern gegeniiber schon gleichgestellt war. Im Rallyeauto
ging es nicht anders zu, ob weiblicher oder minnlicher Co-Pilot,
sie wurden bei Fehlern die ihnen unterliefen gleichermafien zusam-
mengeschnauzt, sie wurden also gleichberechtigt behandelt, sogar
dann noch, wenn das Auto am Baum angenagelt wurde.

Damit ist die Motorsportlerin die erste voll emanzipierte Frau,
denn der Motorsport macht schon lange keinen Unterschied mehr
zwischen den Geschlechtern. Wie antiquiert sind da noch andere
Leistungssportarten. Ihre

Giftspritze "a.D."

SIMMERL schd@mt sich sesssnsssses

oder geht es Ihnen anders, wenn Sie feststellen, daB Sie
schadenfroh sind?

Ort der Handlung: Hohenfels
Darsteller: ein Porschefahrer, ein bekannter Gaumauschler und
SIMMERL

An einer Spitzkehre der WP Hohenfels I stand SIMMERL und

der Gaumauschler (im folgenden GM genannt), um die Teilnehmer
zu beobachten. Nach ca. 30 Fahrzeugen kommt ein sehr lautes
Auto, welches sich als Porsche entpuppt, auf unsere Kurve zu,
um diese dann 1m GroBmutterstil zu umrunden. Einige Zeit
sprachen wir noch dariliber, daB dle Phonstdrke des Auspuffs
oft in starkem Kontrast zum Fahrkdnnen steht und die techn.
Abnahme wohl " auf den Ohren " gesessen hat (techn. Abnahme
unter anderem H. Hohlheimer).

Nach dem ersten Hohenfelsdurchgang wechselten wir unseren
Zuschauerstandplatz und hatten den Porsche vergessen. Als
wir an unserem nichsten Standort eintrafen, bemerkten wir

in einiger Entfernung an einem Kurvenausgang Licht und dags
sich dort im Unterholz etwas tut., Nachdem bis zum Start noch
Zelit war, zog uns unsere Neugier zu dem geheimnisvollen Ge-
schehen. Wie bereits vermutet lag ein Rallyeauto im Gebiisch.
Beim genauen Hinschauen entdeckten wir unseren Porsche.

Als sich unsere Schadenfreude legte, schidmte sich SIMMERL "sehr".

3ind Sie Sportfahrer?
Oder fahren Sie gern sportlich?

Dann kommen-Sie zu uns, wenn 3ie Ihren FORD verbessern
wollen. Wenn Sie aber schon einen "heiBen" FORD fahren,
dann kommen Sie auch zu uns, denn wir haben nicht nur
ein gut sortiertes Ersatzteillager mit erprobten
Original-FORD-Rallye und Renntuning-Teilen, sondern auch
erfahrene Spezialisten, die Sie in allen technischen

und motorsportlichen Fragen bestens beraten kdnnen.

Unsere reichen Erfahrungen die wir in vielen Renn-Ein-
sdtzen sammeln konnten, kommen bei uns nicht nur den
Sportfahrern zugute, sondern allen unseren Kunden, die
unsere Werkstédtte aufsuchen.

Oder mbchten Sie ein "Gruppe I" - Fahrzeug probefahren?
Unser Fahrzeugpark steht Ihnen jederzeit zur Verfiigung.

Kommen Sie doch einmal bei uns vorbei

- ganz unverbindlich na*iirlich -
Als Deutschlands fiihrender Rallye-Sport-Hindler
und Ford-Tuner freuen wir uns auf Ihren Besuch.

Autohaus
JOSEF DIERMEIER

25 Za&u Ford-Haupthindier
und Rallye - Sport - Handler
8 Miinchen 50 (Allach)

Pasteurstr.5,Tel. Sa.Nr.8121085
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