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Sie denken nicht ans Sparen
und sparen doch.

Wie? Automatisch. Per Dauerauftrag bei der Sparkasse.
Man kann das Sparen vergessen und spart doch. RegelmaBig.
Denn jeden Monat ein biBchen ist viel,viel mehr als nichts.

Stadtsparkasse Minchen s

-_—

SCUDERIA LG e

MUNCHEN

im ADAC e. V.

scuderia report
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Sit=ze

richtiger s i t z e n bedeutet s i ¢ h e r e r fahren!

'

harte Bedingungen stundenlang hinterm
S3teuer hoclien und
trotzdem nicht ermiiden
Teine Kreuzschmerzen
bekommen.

Voraussetzung dafiir Sitzlinie der physio-
logischen Kriimmung
der Wirhelsiule ange-
pabt. A
Sitzschale trigt Riick-
grat, stiitzt Schulter-
blétter und oberen
Brustwirbel.
Erhohte 3eitenteile
schiitzen Nieren und
bieten hesonders in
Kurven festen Halt.
ModgH101Spon Lange Sitzfliche,nach
Neuentwickelter Sportschalensitz mit Komfort. vorne verbreitert,ent-
Besonders geeignet fiir den sportlichen svannt die Muskeln der
Fahrer. Dieser Sitz hat eine 15 Grad SAchenkel.
stufenlos verstellbare Riickenlehne, Héhe und Neigungswiniel
individuell verstellbar
exrmdglichen die Wahl de
idealsten Sitzposition!

e

Forderungen 3100%ig erfilllt der echte SCITEIL-Gesund-
heitssitz.Achten Sie stf
darauf, daB Sie auch tal
sichlich einen echten
SCHEEL-Sitz bekommen,
natiirlich den von
Rolf SCHEEL mit der TW?

Trfahrung!!!
Wir fithren Thn in vielen Ausfithrungen und Preislagen,

schnell auswechselbar. |
Prospckte und Preislisten evhalten Sie von der Firma

=l e

TEVOG Technische-Vertricbsorganigation GmbH.Franz Hals Str. L
Postfach 71 06 26(Sportabt.), Telefon 089/79 70 79

e R,

4/ 1976

Liebe Clubmitelieder,

als néchstes gesellschaftliches Ereignis steht unser Sommer-—
nachtsfest am 24.Juli 1976 in Obing auf dem Programm,

Ich hoffe, daf die Beteilisung heuer gréRer ist, als in den

letzten Jarren!

Der Termin wurde von uns bewult so gewdhlt, dafB noch keine
Schulferien sind und auch keine Motorsportveranstaltung
stattfindet,

Bei dem geplanten FuRballspiel gegen die Scuderia Magra wollen
wir doch die Clubfahne hochhalten, ja vielleicht sogar gewinnen!?!

Ich glaube bestimmt, daB es diesmal fast allen von Thnen mog-
lich ist, dieses Ereienis mitzuerleben.

Heute schon viel Vereniigen in der Stimmungshochburg in Cbing
am See , wiinscht Ihnen,

Ihr

I
PR C( IR CIIVES

Titelbild: Clubmitglied Dr., Peter Krieglsteiner beim Slalom am 1.5.76

in Action
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Grand Prix Monaco

Die groBte Show der F- 1 Artisten.

Aus beruflichén Griinden war ich eine Woche zum Grand Prix in Monte Carlo.
Durch einen sich alles 6ffneten PaR konnte ich mir zum erstenmal diesen
Zirkus aus ndchster Ndhe betrachten.

Donnerstag: Anreise der verschiedenen Teams und Klassen als da waren: Formel 1,
Formel 3, Formel Super Renault Europa und Formel Renault 5 International.

Das Fahrerlager der Formel 1 am Hafen-Kai wird beherrscht von den Riesenauf-
legern der F= 1 Teams, Top lackiert mit dezenter Werbung versehen, ganz im
Gegensatz zu den Rennwagen, Dann die Formel 3, nur kleine Lastwagen zum Teil
noch in guten Zustand und Campingwagen, da dies im feudalen Hafen von Monte
Carlo nicht ganz passt, bekamen sie eine Strafle fiir. sich in halber Hohe am
Berghang.

Das Fahrerlager der Renault Monoposti wurde in eine Tiefgarage gelegt. Eine

rein franzdsische Formel, in der auch nur Franzosen am Start waren. Die R 5
hatten kein festes Fahrerlager, sie waren nur Rahmenprogramm. Deshalb durften
sie auch auf den umliegenden Campingpldtzen ihre Zelte aufschlagen.

Am Donnerstag-Nachmittag noch etwas Hektik fiir den Veranstalter durch Max Mosley,
der die Reifenbusse von Goodyear an den Boxen platzieren will, was dann natiirlich
auch geht.

Freitag: Erste Trainingssitzung fiir alle Formeln. Alle haben irgendwelche kleinen
Probleme, manche allerdings auch grifere, wie verbogene Autos und total ver-
nichtete Bremsen.

Wie bei Bertram Schifer, einer der wenigen Deutschen die genannt hatten und dann
auch antraten., Im zweiten Training klappte es bei ihm und er schaffte eine

L. Startposition fiir den Vorlauf am Samstag.

Samstag: Um 6 Uhr eine Rieseniiberraschung, die liebe Frau ist zur Verstidrkung
der Scuderia in Monte Carlo angekommen. In einem Rutsch, es sind ja nur lumpige
050 Autobahnkilometer,

Ab 8 Uhr Training. Die Artisten gehen zur Sache mit einem Striezel Stuck, der
sich fiir die dritte Reihe qualifizierte., Er war den amerikanischen Komentatoren
und Jackie Stewart (Chef Komentator) bereits am Freitag aufgefallen "What's the
first name Hans or Joachim". Sehr ruhige Fahrweise und Riesenherz beim Anbremsen
brachten die gute Zeit.

Bertram Schifer kurz vor dem Start zum Vorlauf der Formel 3: "Im 2-ten Training
ist es recht ordentlich gelaufen. Der neue Motor von der Motorsport GmbH liuft
sehr gut. Probleme? Nur beim Uberholen, denn das ist nur an den Anbremspunkten
mSglich. Na ja dann alles Gute. Danke".

Bertram Schifer erreichte einen 2. Platz im Vorlauf undim Finale am selben Tag
schaffte er einen sensationellen 2. Platz. Hoffentlich sahen dies auch die an-—
wesenden Teamchefs der Formel 1.

Anschliefend drifteten die fliegenden Kisten (R 5) um den Kurs manghe rollten
auch. Die Spuren am Dach einiger Fahrzeuge lieBen darauf schlieBen.

Dieser Samstag war, was das Geschehen auf der Strecke betraf, der Hohepunkt
des diesjihrigen Grand Prix, war doch die am Sonntag folgende Schau der F- 1
etwas langweilig, Fir die verlangten Tribiinenpreise von 150 Franc bis 300 Fr.
lohnte sich diesmal wirklich nur der Samstag.

Alfa Romeo, Autobianchi,

m Fiat, Lancia und Lada.

St.-Martin-Str. 52 - B000 Miinchen 90 - Tel. 69 59 91/92 und Brudermiihistr. 49-51 - 8000 Miinchen 70 - Tel. 7 23 3147

Sonntag: Grand Prix Start im Beisein des Firstenpaares. In der ersten Runde
"AUS" fir das Verhiiterliauto von Jones durch Reutemann an der neuen Schikane.

An den Boxen tut sich nichts. Mit Ohrenschiitzern versehen schauen wir (Carolin
und ich) das Rennen am Monitor und an der Strecke an.

Diese F- 1, die wie Flipperkugeln durch Monte Carlo bis zum Bingo schieRen,

sind nur mit Watte in den Ohren zu ertragen.

Das erstaunliche fiir mich ist, daB sie aber auch schon mit 2000 Touren genauso
lglc.ahen. Im Fahrerlager oder aus den Boxen brozelten sie immer ganz gemiitlich
inaus,

Erste Runde abgeschlossen. Ein Lauda der voraus fihrt, ungefihrdet. Ein Peterson,
der als einziger an diesem Tag in der Lage gewesen wire, Lauda zu folgen, elimi-

niert sich selbst. Stuck und Mass fahren unauffillig aber effektiv, 4. und 5. Platz
und Punkte,

Von einem Platz iiber dem Hafen (Hohe Burg Monte Carlo) konnte ich beobachten

wie Niki Laudas Ferrari auf der Start-Ziel-Geradem allen anderen iiberlegen war.

Dieser Wagen hat wahrlich einen Supermotor, Das war rein optisch schon zu sehen.

Mit Emerson Fittipaldi am Hinterrad biegen beide (Niki und Emerson) in die Star—

Ziel=Gerade. Es wird hochbeschleunigt. Emerson bleibt zuriick als wiirde er einen
F- 3 steuern und keinen F- 1. Der Unterschied war eklatant. Ob das 4 Zylinder

mehr ausmachen wage ich nicht zu entscheiden.

Sehr interessant auch die Fahrweise der anderen F~ 1 zu studieren. Direkte Ein-
sicht van oben in die Gasometer Kurve, eine echte Kehre,Die unterschiedlich ein—

geschlagenen Vorderrider lassen auf differierende Fahrwerksabstimmung und An—
sichten schliefen,

Ein Laffite der bei jeder Runde mit einem Hinterrad iiber den Bordstein der

Schikane féhrt und dadurch seinen fiinften Platz einbiift. Die Aufhingung bricht

nach der Baddurchfahrt. Folge: Dreher., Jochen Mass kann sich gerade noch innen

vorbeimogeln, versetzt dem Ligier allerdings noch einen StoB, so daR die Auf-

hingung entgiiltig zum Teufel geht.

Ein letztes Hochbeschleunigen. An der letzten Ecke ein letztes Mal das Nach-
schiefen der einzelnem Zylinder, dann ist der Spuk aus.

Die Madchen auf den Yachtdeck's kdnnen sich wieder der hiillenlosen Sonnenan—

betrgrei widmen, In den Bistro's kann wieder der Pastis in aller Ruhe geschluckt

werden.

Der Runmel geht zu Ende. Gefeiert wird imKeinen Kreis,

Montag: Abreise. James Hunt genieRt sein Friihstiick, Jackie Stewart muf die
letzten Autogramme geben. Die letzten Motorsportler verlassen das Ferienpara-—
dies.

Mit Ihnen auch wir; um ein Erlebnis und einen kurzen Einblick in das F- 1 Ge—
schehen reicher,

Bleibt n?ch nachzutragen, daB es in Monte Carlo oder im angrenzenden Frankreich
H?tels gibt, die als durchaus preiswert gelten kdnnen. Doppelzimmer mit Dusche
f‘l}!‘ 45,— Franc. Vom Essen zu reden, wiirde heifen Bier nach Miinchen tragen.
Eine durchaus einladende Landschaft nicht nur zum Grand Prix.

Jirpen Keufhold

Alfa Romeo, Autobianchi,

m* Fiat, Lancia und Lada.

St-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel. 69 59 91/92 und Brudermiihlstr. 4951 - 8000 Miinchen 70 - Tel. 7 23 3147




Nur fiir Clubmitglieder- nur fiir Clubmitglieder- nur fir Club-

I.

Wenn Sie jetzt den Renort lesen und es f511t Thnen auf, daB
iber den NG-Sport nichts oder nur sehr wenig darin zu lesen ist,
sollten Sie sich einmal fragen, warum?

Es wire doch wirklich nicht zuviel verlangt, wenn das einzelne
Clubmitglied am Ende einer solchen Veranstaltung, egal ob
Slalom oder Ori, einen Bleistift und ein Stilick Papier zur

Hand nshme um ein paar Zeilen iher die Veranstaltung und die
mitgefaktrenen Clubmitglieder, auch wenn sie unter einem anderen

Bewerber oder Club starteten, zu schreiben,

Is wire auch nicht schlecht, den Platz in der Klasse oder im

Gesamt zu wissen.

Wir bitten um Beherzigung unseres kleinen Anliegens!

IT.

Ein Aufruf an alle Renortschreiber -- auch an die Zukiinftigen!

Scrreiben Sie bitte etwas mehr iiber die Clutmitglieder ( wieso

oder warum susgefallen oder 1angsam), weil wir uns anderenfalls
bald mit anderen Snortze’tunpen veresleichen kdnnten.

Es so0ll Jje unsere Clubzeitung sein!

11T,

Betrifft: Werbung in unserer Clubzeitung!

Wenn sich jedes Clubmitelied ein bilichen um Anzeigen fir den
Renort bemiiht und nur 10% hitten damit Erfolg, wire das fir die
Renortkasse gar nicht schlecht.

Sie wollen doch auch nicht, daf es Itre Clubzeitung einmal nicht

mehr gibt == oder??
Die "Macher"

mitglieder-nur filir Clubmitglieder- nur flir Clubmitelieder- nur

Sportfahrerstammtisch

Jeden Sonntag ab ca. 20.00 Uhr treffen sich die aktiven und
noch oder wieder passiven Mitglieder und Freunde der Scuderia
in unserem Clublokal der Singerwarte zu einem gemiitlichen
Plausch. Allerdings Einer muB jeden Sonntag den Ersten machen
und die Stellung halten, sonst werden es erst spdt am Abend
mehr Stammtischschwestern und-briider.

SCUDERIA MUNCHEN

Wencen Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia
Minchen e.V. im ADAC, an die Geschéftsstelle 800C Miinchen 80,
Ampfingstr. 35, Tel, 403134 oder an die offiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender Gerhard Verlaan Tel.: 32442
2. Vorsitzender Reiner Conrad 240945
Sportleiter Martin Krisam jun, P.: 781602 G,: 782052
Schatzmeister Hannes Scholz 241185
Schriftfihrer Monika Nagel 754842
Verkerrsreferent Georg Feldmeier P.: 358586 G. : 12002565
Beisitzer Hildecard Ditscherlein 32442

SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte, die
mit dem Namen oder den Initialen des Verfassers gekennzeichnet
sind, stellen nicht unbedingt die Meinung der Scuderia Miinchen
oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des Verfassers.

CLUBABEND: Jeden ersten und dritten DIENSTAG im Monat im
Lokal "Die S&ngerwarte" in der Pettenkofer—,Ticke St.Paul-Str.
Parkpldtze jede Menge, gut biirgerliche Kiiche,

Neben allgemeinen Informationen werden Ausschreitungen und eine
gutflorierende Fahrer-und Reifahrerbdrse geboten. Auch 1976 wer-
den wieder aktuelle Dia-und Filmvortrige in zwangloser Folge
ohne spezielle Ankiindigung geboten. ®

GASTE sind bei unseren Clubabenden immer herzlich willkommen.

Motorencl von ELF.
Damit die Schmierung stimmt.

(_BATROX-CHEMIE-VERTRIEB-KG. )

Vertrieb fir Chemieprsdukte und Schmierstoffe der ulf-Kinerald3l Gmol

8022 GRUENWALD noerdliche Miinchner Str. 8 )
\_ Telefon: 089/6493261-65_
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Lasst mal die Alten ran

Imoressionen eines Zuschauers,einschliefilich unfreiwilligen Be-

sleitern

Die 4, ADAC-Ries-Rallye, ein siidbayerischer Meisterschaftslauf mit
Faktor 2, sah 84 Teams am {iblichen Start der Fa. Bremshey. Das
gute Starterfeld lieB snmannende Kfmnfe ervarten, Gewitzt durch
enorme Strafenschidden der vorangegangenen Ries-Rallyes beschrankte
man sich auf 4 Sonderoriifungen, desvon 2 Rundkurse, die zweimal

zu durchfehren waren, Durch behdrdliche Auflagen verkiirzten sich
zwar die Sondernriifuneslinegen, es bhlieb jedoch genug iibrig - fir
etliche immer noch zuviel,Ein ausgezeichnetes Streckenbuch mit
Kartenkonie der Gesamtstrecke, sowie Torokopien der einzelnen
Wertuncsprifungen fielen ancenehm auf., Dafl die Sonderprifungen
nur mit besseren Chinesenzeichen beschrieben waren, tribt das
Ganze zwar, aber wer kann und will schon ein auf alle passendes
Gekethuch scrreiben,Fluch und Lob liepen da sehr eng beieinander.
Eine vorziirliche Organisation meisterte diese Rallye in souveriner
Manier,

Kernstiick und Glanznunkt bildete der Truppeniibungsplatz "Hahnen-
kamm" hei Heidenheim, Wenn der Standortkommandeur mitspielt, und
es sieht dsnach aus, dann diirfte dieses, nicht eben groBle Gelinde
mit seinen vielen Wegkombinationen, mit Holenfels und Grafenwdhr
ein dritter Tummelplatz in Bsyern fir Rallye-und Bruchpiloten werden.
Vormittags noch mit Riesel und pudrigem Staub belegt, wurde es
nachmittags, mit bereits auspefshrener Tdeallinie, noch schneller.
Allerdings mechten sich dann Bodenwellen und einige wenige L&cher
bei den hohen Gerchwindigkeiten unangenehm bemerkbar.Ich habe
diese Strecke vor Reginn zweimal und nach dem Schlufifahrzeug
nochmals atgefahren., Sie wurde in brauchbarem Zustand zurilickge-
lascen, Ein Gliick, dafB kein Regen fiel. Schlamm und Dreck hZtten
die Ausfallouote von 2% Falrzeugen enorm in die Hdhe getrieben.

So rtekam man eine Staubschlacht serviert, wie sie in Marokko und
anderen siidlichen Rellve~Gefielden iiblich ist, Ich selbst postierte
mich am "Stern", Hier konnte men das Herz( hin und wieder Doppel-
herz) und die Fahrkiinste der Teams am besten beobachten, Nach
einer scrarfenRechts, einer serr langen Links bergab wiederum
einer lancen Rechts -~ alles voll- kam eine leickte Linke und

100 m weiter scrarf Rechts, In ibrer ganzen Lénge gut einsehbar.

Die Charaktere der Piloten, ihre Fahrweise und Schwdchen wurden
hier schonungslos aufredeckt, Als Fazit blieben mir, mit wenigen
Ausnakmen, -die "Alten" am besten in Eriﬁnerung. Sie zeigten den
Jungen wie man mit Kopf, und wenn sie 2uch nicht mehr die jingsten
Kognacbefdrderungsoumnen hatten, mit sehr viel Herz zu fahren hat.
Die folgende Peschreibune der einzel nen Fahrer stammt von einem
Peifahrer und erstmalisem Zuscheuer einer Rallye, also eine sub-
Jjektive Meinune. Bitte keine Briefbomben schicken. Unterstiitzt
wurde ich nescrmitiags von einem erlesenen HAZufchen "Auspefallener".
Diese l8sterrafte "Jury" versorecte mich mit zahllosen Kommentaren,

Der SCHNFLLESTE:

Er triect zu Recht den Titel:"Tiefflieger der Nation", Harald Demuth.
Yie er hier iherholte und anscheinend mit Raderaugen aus dem Staub
auftauchte - keiner konnte es besser, 62 Sekunden Riickstand aus den
ersten drei SP's waren auf den Suttner gutzumachen, Aber durch eine
katastronhbale Reifalrerleistung bereits am Anfang des Kurses aus
der Werture, Startnummer 1, kein Staub und sein Co schickt ihn

nach 2 km der Ausfephrt entsecen. Aber Demuth nicht dumm, (vielleicht

kann wes reparieren- Bauer von rechts, Panzer von oben, usw. )
dreht um und f&hrt 750 m entgegen der Fahrtrichtung., Siehe Aus-
schreibung - AusschluBl, Trapgddie erster Akt, Das Auto vom Bei-
fakrer, der Motor von ihm, Er geigte auf, daR Paganini seine
Noten pefressen h&tte, In der ersten Runde fuhren alle ziemlich
verhalten, Nicht so Demuth. Stock war der einzige, der es auch
von Anfang an schnell angine, Vier, fiinf Fahrzeuge auf dem rut-
schigen Riesel iiherholte er aBlock. Da kommen einem die TrZnen,
daB es nicht mehr von diesen zuschauerfreundlichen Fahrern gibt.
Tragtdie zweiter Akt: Als die sechste Runde beendet war, sagt ihm
sein rechter Ballast, daB er rausfahren soll, Eingedenk des vor-
hergehenden Fiaskosgsieht er auf den Trip, und der zeigt zu wenig
km an, Also wird die siebte Runde in Angriff genommen, Dafl der
Trip zeitweise hZnsenblieb, bemerkte der Co, vielleicht hatte er
vor Angst die Augen geschlossen, nicht, Bei einem kurz darauffolgenden
Uherholvorgang rammte er ein Falrzeug von hinten, der Kithler lief
aus und der Motor veralschiedete sich in einer blauen Wolke.
Schade,

Der BRUTALSTE:

MSC Stutteart, Koch/Urban, blauer Datsun, Eine Shredderanlage ist
was feines, Rallyefahren fiir den Koch etwas artgleiches. Vie

der es an dieser Kurve krachen liefBl, war furchterregend. Ohne

ein Anzeiclen des Bremsens quer in die tiefen Rillen - ein Gliick,
daBl ichk einen Lederhut aufhatte. Der Steinhagel hatte die For-
derleistung eines mittleren Kieswerks, Nach jeder Runde sah das
Auto verbogener aus, die Motorhaube hing nur noch schief in den
Anpeln, Jedesmal meinte man:Jetzt mufl er doch umfallen! Aber nein,
und beim zweiten Durchegang eine sagenhafte Fabelzeit., Sie erscheint
tatsschlich schon zweifelbaft, Das Auto kann er wegschmeifien, aber
das wdre nicht das erstemal. Und nicht das letztemal, fir was hat
man eine eigene Werkstatt.

Der VERBISSENSTE :

Eine K&mnfernatur ist Minchens schnellster Taxifahrer. Ernstl Appel
lernte der Hildegard Ditscherlein das Filirchten, Absolut an der
Grenze und wahnsinnig, schnell, dabei sauber um die Kurve geschmissen,
da sieht man halt die Kdnner, Die alte Garde hat noch lange nicht
ausredient. Die erste Runde noch etwas verhalten, dann immer in

der eleichen Manier, keinen Deut schneller oder langsamer, Bei
Schotter lebt der Ernst auf. Keines Blickes wiirdigte er die

erlauchte Gesellschaft am Rande, volle Konzentration, und die

war auch von Noten, so wie er die Kurvenkombination hochbrach.

Hut ab -~ Ruhen versteckt Euch,

Der ELEGANTESTE:

So ein Commodore ist ein grofles Schiff, beim Rallyefahren nicht
gerade das Handlichste, OK Klemenz kann es, In seinem fortgeschrit-
tenen Alter ist eine bequeme Kutsche schon wichtig, aber wie man

so0 ein Sofa bewert - dgs war eine Iemonstration. Kein unndtiges
Bremsen, keine Drehuns am Lenkrad zuviel und das Gespedal virtuos

in den Kurven hefient., Ein echter GenuB. Auch er lebt vom Schotter,
hier lecte er 7Zeiten vor, von denen in den schi&rferen Klassen, andere
triumen. Und die habten noch handliche Autos. Ich sag es ja: Lasst

die Alten ran,

Der LUSTIGSTE:

Mit seinem Veteran, (die Baupline hat scron der selige Adolf gutge-
heissen) dem KdF-Fahrzeug, Marke VW bolzte der Hark Manfred wieder-
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mal zu einem Rallyerausflug., Gewinnen will er nicht mehr, Aber
das gibt ihm den ndtigen Abstand zu dem fast psychiaterreifen
Treiben der iibrigen Rallyefahrer, Bei ihm merkt man noch den
Spafl an der Sache, trifft er einen vpersdnlich, so klatscht seine
Pranke Dir in die Seite "als ob dich ein Pferd tritt". In der
Kurve, wo es allerhand zu tun gab, griite er jedesmal raus, Oft
mit dem Daumen zwischen den Fingern, Einmal etwas zu lange, ein
kurzer trockener Auvsritt und er multe sein Gasgestidnge in die
2lte Lare zurlickklopfen, mit seinen Fingern natiirlich, Hoffent-
lich bleibt uns der Neturbursche noch recht lange erhalten. Das
Fenschliche vermift man schon arg auf den heutigen Rallyes,

Der BLINDE:

Vor dieser Kurve stznd das Zeichen 200 m und dann 100 m , gut
sickthar. Der Lancia von Dadlhuber schof darauf los, als ob es
reradeaus weiterping., Im letzten Moment merkte er die Rechts - zu
spdt, Ein Graben wurde mit Karacho genommen, Der welteste Ausritt,
des Fahrwerk macht solche Sp&dfRe nicht mit, Auf jedenfall - er ward
nicht mehr gesehen, Mit Kurven hat er es wohl nicht.

Die ZAGHAFTESTE:

Tin Peumeot kam gekroclen, man will schon schieben, Es wird doch
nicht das Gaspedal abmontiert sein, aber nein, nichts fekhlt, Als
das wandelnde Hincernis vorteikommt, erkennt man eine Frau am
Steuer., Schnell des Programmheft aufgeschlagen - Fhepaar Schwarz.
Der lésterhafte Kommentar warum er nicht f&hrt, wird mit dem Satz
gekontert: Er will seine Kr&fte bei einem Ausfall aufsparen, Im
Wald und auf der Heide,

Der GEWINNER:

Am Anfeng fiel er {itertaunt nicht auf. Kein nervtdtendes Hupen -
nichts. Schnell schon, aber SpektakulZres? Der 16 - Ventiler von
Suttner lief wie ein Uhrwerk, ebenso der Fahrer. Im zweiten Durch-
gang mit weniger Staub mullite man anerkennen:'"Mei is der schnell",
Keiner dachte zu diesem 7eitpunkt daran, daB er den Gesamtsieg holen
wird, richtig unauffé&llipg, Schdn in die Kurve rein und auf Samt-
pfdtchen raus., Wo der die Auspuffanlage her hat. Krach verleitet
einen nelt coch dezu, aufmerksam zu werden. Ich glaube, daB ich
ihn nicht einmel fotorrafiert hare, so farblos filir den Zuschauer
futr er vorhei, Nur am Ausgans der Kurve wunderte men sich, daB

er bein Gasgelhen linksquer und rechtsquer kam. Leise und doch der
volle Hammer,

Die STAUBIGSTFN:

Zwel Febrzeuge mufte man bemitleiden, Der eine bekam es von vorne,
der andere von hinter. Simon Leinfelder, Veteran, 64 Jahre alt (ein
Pokel such d?fﬁr), furr als Co und auf eicenem Audi GT/F mit dem
Aubtele Teter als IFahrer. Erste Runde anbremsen(leider nicht bei mir)
und eine seitlich einpespruncene’ otersrhwibische Todesspirale
krénte des blockieren einer hinteren Tremse., Etwas verbeult und
ohkne Frontscheihe (vielleicht hatten Halter doch gehclfen) ging es
weiter, Wer den Steuh da2 oken kennt, kann sich vielleicht ein Bild
davon machen, Simons Zigarren miss~n wie Retonbolzen ausgesechen
haben, Aubele 1:el den Audi auch ordentlich hupfen, zur zweiten
Runde g¢incs dann aber langsamer, Der Tank hatte sclon in der

Zwangsnause ein Loch und gimon ( a wa) schickte den suten Peter

wie Demuth such in der ersten Runde resus.De er ein neues Auto

hatte, wurden nur 5 statt & Runden gefahren. Ja, Beifahrer miiite
man healt lernen coder an einer Hand einen Finger mehr haben,

Den es von hinten ftraf, war die Startnummer 83, Pfefferle heift
er und gepfeffert mit Staub wurde er. Wenn bei einem Audi 50 GL
die Heckklappe sechs Runden aufsteht, de bildet sich keine Tréne,
Anbremsen - Klappe ganz oben, RBeschleunigen - Klappe waagrecht.
Wie bei einem Flugzeug, Aber so schnell waren sie nicht, daB sie
auch das Fahrwerk einziehen mufiten, Trotz diser widrigen Umstinde,
ens Aufeeben dachte keiner der beiden Teams.Echter Sportgeist,
auch wenn man schmutzies wird,

Zwei GT:

DaB die beiden Platz 2 und % des Gesamtklassements belegen, ich
glaubte nicht daran, Kuchler/Kohl auf Fiat Abarth, einschlieBlich
gehrochenem Ausnuffs und FTrenhdh/Iutter Claudia( als Fhefrau kann
sie nichts mekrr erschiittern - diese Nerven sind den gréfiten Be-
lastuncen sussetzbar) auf Renault Alpine sind eine Ssche fiir sich.
Ca. 50 cm bis 1m niedriger 2ls alle anderen bolzten sie im Staub
einher, Es war leider kein Porsche am Start, von der Strafenbe-
schaffenheit ein gefundenes Fressen, Ohne ihre Leistung zu schtmdlern,
es war eine Rzllve, auf =solche Autos zueeschni!ten. Beide fuhren
astrein und absolut Bauber, Kein Schlenker zuviel - optimal, Gratu-
lation an heide,( Etliche sind schon eifrig am Suchen nach rallye-
erfakrenen Porsches - Gruppe % natiirlich,

Der WAIDWUNDE:

Der rote Schreck ist fertig, Rien ne va plus. Schéller/Scherer

mit ihrem iiberstarken Fiat 128 gahren ihm den Gnadenschull - obwohl
sein Herz noch kraftis schlédst, Ziemlich zu Repinn der Hahnenkamm-
nrifung verloren sie ein Hinterrsd, Die Bolzen steckten noch drin,
aher das Radl war weg, Zeitverlust, Anscheinend starteten sie eine
Aufholiesgd, denn bel jedem Vorteikommen sah das Gefihrt anders ver-
topen aus, Das linke Vorderrad schob das Reinchen wie ein Hund zum
Pissen raus ,(dahei vifit ein Hund nicht vorne - Biologie 4,K1,) und
die Becenken, dafl die Mannschaft der Scuderia vlatzt, sah man im
Gesicht des erofien Vorsitrzenden immer deutlicher werden. Aber sie
kamen an - kaputter geht es zwar nicht mehr, der rote Fumel streckt
s0 schnell nicht die Beinchen, Ruhe sanft und triume von besseren
Streflen, Oder wir sehen sein ungebrochenes Herz in einem anderen
Gewande,

Der G'STINKERTSTE:

Ee peht die Rede, daR er Momatan in der Kithlerpartie zilichten will.,
Ich eslaube nicht daran. Kartoffeln, das Gold des Bauern wird er
pflanzen! Dlin~ung fiir die niZchsten drei Jahre ist menlgend drin.

Also entweder wird er CHrtner oder ein paar Riesen sind f&8llig,

Binen Misthaufen-umfahren, so etwas tut man auch nicht, Eine raus-
gesprungene Feder soll schuld daran sein, Im Cockpit lag auch eine,
sauber, ohne ein ScheiBbatzerl dran., Die wird er doch nicht mitge-
bracht hahen. Ich wollte ihn schon lange sehen, wie er fihrt, keine
Freud macht er einem - hdchstens Umsétze im nichsten Parflimerieladen,
so ist die Welt,

Bernd Velte
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LAUF ZUR DEUTSCHEN RALLYE-MEISTERSCHAFT
7.-9. Mai 1976

Die, terminlich resehen, ungiinstice Auswahl der Liufe zur deut-
scren Rallyemeisterschaft bracrte es mit sich, daB,nsch einem
Vorgenléinkel bei der "Marktredwitz'"und der "Harz" sowie Inde
Mérz der "Trifels", sich das Geschehen auf 5 Wochen mit &4 Veran-
staltungen von Ende April bis Ende Mail konzentrierte.

Otto Normalvertraucrer mufite wohl oder ilibel entscheiden, wo er nun
an den Start zu sehen pedachte, Bei Nsmen wie "Saarland", "Metz",
"Hunsriick" und "Hessen" muBRte diese Entscheidung natiirlich schwer
fallen,

Da fiir mich die Trilnalme 2n der "Hessen'" bereits feststand, lag
mir die "Metz" mit 3 Wochen vorher, gilinstirer, AuBerdem liegt
Mirnbers ndher als Idar-Oberstein, die bekanntgesebenen WP's
lieflen eine schdne Peureot-Strecke vermuten und zur Inn-Chiemgau
sind wohl auck mehr Starter asus Nordbayern als aus dem Westen der
BRD zu erwarten, Meinen "Vige" hei der Inn-Chiemgau konnte ich
fiir den "heiflen Sitz" vernflichten und so rollten wir dann am

7.5. gut gerlistet gen Norden.

AuRer dem'"DM-Leader"-Dreicestirn Smolej, Warmbold und Schewe war
natiirlich ruch die eesamte Verfolserszrupne, allen voran Demuth,

am Start anwesend, Die Scuderianer mufllten wohl mehr Geld hahen
bzw. auf evtl., eirene (Mit-)Veranstaltung keine Ricksicht nehmen,
d= sie grofitenteils in Idar-Okerstein cenannt hatten und nur ein
kleines H¥uflein Inentwecster in Stein erschien( vielleicht hatten
sie auch pldtzlicr Anerst vor viel schdnem Schotter).

Insgesamt 3 Scuderianer waren es also hur,als am 7.5.76 die fir
eiren DM=Lauf maceren 81 Terms auf die Strecke geschickt wurden,
Vor dem Start wurden dabei schon Hesse's Nerven are strapaziert,
da sein Driver immer noch nicht am Start erschienen war. Als ich
5 Min, spiter am "tart, hereits an der nur 1,5 km entfernten ZK 1
Vorzeit abwartete und Jansen/Hesse schon fast wieder von uns von
der Starterliste restrichen waren, kamen sie doch noch mit vollem
Pauch an der wartenden Fa'®rzeurschlange vorbtei, dahergeschossen
und erreiciten die ZK fast noch in der Zeit. Zu diesem Zeltounkt
war uns auch schon hekannt, daR Smolej bereits weg war, ebenso wie
Rohrl, da reide bhereits 2uf cder WP 1 "Hainkerg" mit technischen

Problemen kimnften (Smolei's Kampnf war kurz).

Die unvollstdndige Auskunft eines siidbayerischen "Rallyefreundes"
beziiglich der Wassertiefe in der WasserdurchHfahrt kostete mich
hier bereits 8 1/2 Minuten gegeniiber meinen Klassenkollegen, so-
dafl ich vollstdndig unbelastet als SchluBRlicht der Klasse die
Rallye unter die Rider nehmen und die Aufholjagd beginnen konnte.

Es folgten einige scrdne Schotter- und gemischte WP's, welche,

wie literhaupt die ganze Veranstaltung,sehr fahrerisch betont

waren und die PS eine weniger grofle Rolle spielen lieflen, An der
WP 4 bereits, mufite ich zu meinem Leidwesen feststellen, daB ich
vom Scuderia-H&8uflein als einziger noch unterwers war, da auch
Eugen der Fxitus hereits ersriffen hatte., Meine Aufholjagd zeigte
hier auch schon die ersten Friichte, hatte ich doch gegeniiber
einiger meiner Klasse schon die erste Minute gutgemackt. Noch

war es aber hell und ein leichter Wind blies den Staub schnell zur
Seite, Wie wiirde es aber nachts asussehen, wenn sich der Tageswind
gelegt  hatte ? Bereits an der WP 6, in der sp&dten Didmmerung und
noch vor der kleinen Pause, sollte uns das deutlich gezeigt wer-
den,Wie einigen vom Fernseren (Sport am Montagatend) bereits be-
kannt,war der, obne den geringsten Luftzug liegenbleibende Staub
fiirchterlich fiir die Teilnebmer und fiir die WP todlich- sie wurde
neutralisiert,

Nach der nun folgenden (Zusammenzieh-)Zwangspause kam der Rallye-
tross in das z.Teil bekannte Gebiet vom Vorjahr, In Gegenrichtung
sollten die 1975 gefabrenen 4 WP's, sowie zwei sebr schdne zusdtz-
liche Prilifungrn gefahren werden, Der Staub blieb, wurde jedoch teil-
weise durch 2-Minutenstert etwas gemildert, Dies hatte zur Folge,
daBl der Zeitnlan hoffnuneslos dureinander geriet und sich z.B,
meine Etappenzielankunft um mekr als 3 Stunden verzdgerte,

Der Aushang vor dem wieder plinktlichen Start am folrenden Morgen
zeirte, daB ich auf 11 gewerteten WP's zweien meiner Konkurrenten
bereits meine Wasserlochverspatung wieder abrsenommen hatte. Der
nach diesem Zwischenklassement erfolsende Restart sah, da Smolej,
R8hrl und Schewe ( die 3 Walter -- mein Gott,Walter)bereits weg
waren, Warmbold {iberragend in Front, Die Strecke dieses 2.,Tages
wies mehr Teer, jedoch immer noch viel Schotter auf, Nach 6 WP's
hatten wir uns wieder um einen Platz vorgeschoben, da der zur Zwangs-
pause knapp 3 Minuten vor mir liegende Plischka aus Niirnberg schwach
unterwegs war, Weiterkémpfend kamen wir bis zur viertletzen WP
sogar noch in Schlagdistanz bis zum 2,, dessen 6Min,-Vorsprung

auf 59 Bek., zusammenresc' rumpft war, Nachdem diese letzen 4 WP's

wieder mehr( und hirteren) Schotter aufwiesen, sah ich Land und
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wollte auch den noch packen, Den Joker setzend, fuhr ich in die
folegende WP e¢in bis mich ein Graben, aus dem ich mit eigener
Kraft nicht mehr hersuskam, weitere 5 1/2 Min, aufhielt und

meine Hoffnungen zunichte machte, Ohne Hoffnung, den nun wie-

der vorne liegenden Plischka noch schaffen zu kdnnen, ging iech die
letzten 2 priigelrarten WP's trotzdem voll an, um wenigstens den
hier wieder zahlreichen Zuschauern noch fiir ihre Ausdauer etwas
zu hieten, Der Lohn fiir diesen menschenfreundlichen (hieht fahr-
zeugfreundlichen) Einsatz zeipte sieh allerdings erst am Sonntag-
vormittag beim pilinktlichen Aushang, als ich feststellte, daB

ich trotzdem noech 3. in der Klasse geworden war.Ich hatte damit
auch, und das freute mich besonders, den 10.Platz in der Gruppe
und damit auch hier Punkt(e) in der DM erreicht.

Urd das mit einem um die Riicksitzbank erleichterten Gruppe 1
Fahrzeug bei den"heiBen Ofen".

Im Ganzen gesehén war die "Metz" ein DM-Lauf, welcher organisato-
risch und von der Auswabl der Strecke her optimal war und eine
wesentlich horere Starterzahl verdient hétte.

Die (vielleicht bewuBte) kleine Ubertreibung in der Ausschreibung
s0ll hiermit verzielen sein.

" Wurmi"

WUSSTEN SIE SCHON,,,....

daB man auch ohne eine WP zu fahren, eine Zeit dafiir bekommen
kann

dafl hessische " StraRen” auch einen Peugeot kaputtmachen kdnnen
daB Humpi mal wieder ankommen m&chte

dall Verlann mal wieder ankommen mdchte

dafBl Gerbter mal wieder angekommen ist

Alfa Romeo, Autobianchi,
AUCOEDER A fomeo, Autobiar

St-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel. 69 59 91/92 und Brudermihlstr. 49—51 - 8000 Miinchen 70 - Tel. 7 23 3147

adtert scherer

pﬁngstruﬂe 35
munchen

tel.403134
SERVICE RUND UM SPORTLICHE AUTOS

kreillerstr. 71

tel. 435791
auto service scherer
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Ausschreibung - ! EINLADUNG !

I
Zum Sommernzachtsfest am 24, Juli 1976 in Obing, beil unserem
Clubkameraden Andreas Wurmanstdtter, in den neu gestalteten
Riumlichkeiten laden wir alle Clubmitglieder und Freunde der

5. Int. Gaudi-Fahrt der Scuderia Miinchen mit an-
schliefendem Sommernachtsfest in Obing am See
genermigt vom ADAC mit Ree. ~Np, 123/76

v

- . i Scuderia Miinchen herzlich ein,

L s 24./25,7.76

; Start: o24,7,76 12 Wieviel? Ein Unkostenbeitrag von DM 15,--(Spende) pro Person
«00 = 14,00 Uhr auf dem Gelinde der garantiert ILhnen reichhaltigeé Essen und Trinken, so-

ESSO~Tankstelle Gronegger, Leonoldstr. 146 wie die Teilnshme an der Int. Gaudi-Fakrt.(Sollten

L Ziel: i i i 6 i
lel: Nach £ . . \ Sie an der Fahrt nicht teilnehmen kdnnen, bleibt
& TFAe L.c anefghr 100 km in Obing am See die Svende von DM 15,-- trotzdem pro Person. )
S ’ test an Thnen -- in jedem Fall aber zwischen
% ‘ Samstag 20,00 urd Sonntag .20.00 Uhr Was? Bier vom FaB, die guten Thalmair-Rindsbratwirste,
4 osten: DM 15,~- pro P 1 . frische Semmeln und Brezen, gegrillte Kotletts,
- S . erson, zuzleich Spende fiir das die allerbesten Salate von Pfadfinder-Mutti Bullmann,
o N ommernachtsfest Cola, Limonade und zu vorgeriickter Stunde eine Bar,
usriistung: Die tiblichen Unt i
+ erlagen, eine Schuh-Schach
g Radezeug, viel Gliick und Humor tel, Wer? Zu Threr Unterhaltung spielt die, durch Funk und Fern-
< Preice: Jedes i : sehen bekannte Kapelle Maier.
T 8 1n Wertung ansekommene Auto, auch das - AuBerdem bestreitet die Scuderia Minchen gegen die
: it } Letzte nach Punkten, erh#lt einen Preis Scuderia Magra ein FuBiballspiel,
'ternacht - i i 3 . .
3 rnachtung: Fir Lieren, etc., steht ein grofler Raum zur Warum? Auf der gecamten Strecke werden Sie von einem int.
a Verfipung, Zimmer k& . Filmteam begleitet und beobachtet,-- Bitte recht
X Z "ér xonnen n i ¢ h t gestellt freundlich!
T werden!
L Wann? Das Fest findet bei j e d e m VWetter statt.
-
L\ Wichtig! Um ausreichend Speis und Trank hereitstellen zu
iy kénnen, bitten wir Sie, sich bis zum 20. Juli 1976
b4 - = ¥ T
bei unserer Geschdftsstelle, Tel. 0897 40 31 34
o anzumelden,
Pa
%
? Zeitplan: 20,7.76 NennungssehluB 17.00 Uhr (Clubabend)
P 24,7,76 12,00 - 14,00 Uhr Start an der Tankstelle
4 Gronegger,Leopoldstr. 146
il 16.00 - 18,00 Uhr Ziel in Obing am See
o 16,00 Uhr Anzapfen des 1. Fafles
™ 18.00 - ca. 19,30 Uhr FuBballspiel

(FuBballspieler bitte entsprechend friher
starten--FuBball-oder Turnschuhe nicht ver-
gessen! !

19.3%0 Uhr " Das groBe Fressen " und Saufen

T n 20.3%0 Uhr Sieperehrung flir beide Veranstaltungzen
m ag? Eomgo, Autobianchi, 25,7,76 4,00 Uhr Wancderung um den Obinger See fiir die
$t.-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel, 69 59 81/92 und Bur ancia und Lada. Standfesten, unter der Filhrung von Onkel Ernst
49-51: 8000 Miinchen 70 - Tel. 7 233147 10.00 Urr Beginn der Aufriumungsarbeiten,
jede Hilfe wird angenommen!!

-

PaiTe TE) D25 A M

Die "Ausrichkter" wiinschen IThnen viel Vergniigen!
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Hifi-Rallye

Mitteilung Uber eine Raritdt in Deutschland - zur Erbau-
ung der Fans, zur Ergstzung der Aktiven und zum Ansporn
fur die Veranstalter aufgezeichnet

von
archimedes

I.

ARITHMETISCHES. Die Beurteilung der Qualitdt einer Rallye scheint auf den
ersten Blick recht kompliziert und undurchsichtig zuv sein, da sie abhingig
ist von einer Vielzahl verschiedenartigster Kriterien. Wenn man aber etwas
weiter denkt, dann gibt es eine ganz einfache Zahl - einen Leistungskoeffi-
zienten fur Rallies, der genugt, um die Teilnehmerfreundlichkeit einer Ver-
anstaltung schon vorab anndhernd beurteilen zu ksnnen: In jeder Ausschrei-
bung finden wir zwei wichtige Zahlen - das Nenngeld und die Gesamtlidnge
aller Wertungsprifungen. Da moderne Rallies nur noch auf den WPs entschie-
den werden, hat die Gesamtldnge als sportliches Qualitdtsmerkmal nur noch
untergeordnete Bedeutung.
Wenn wir die beiden genannten Zahlen durcheinander dividieren, erhalten
wir eine Zahl, die angibt, wieviele WP-Kilometer uns der Veranstalter pro

D-Mark fahren laBt.

Derzeit liegen die Zahlen zwischen 0,85 und 1,1; diese Veranstaltung je-
doch konnte mit dem hervorragenden Wert 1,84 km/DM aufwarten.

II.

ORGANISATION. DaB diese Rallye in jeder Hinsicht perfekt organisiert ist,
daB die Veranstalter bei allen ihren Uberlegungen und MaBnaohmen in erster
Linie die Interessen der Fohrer - und vor allem der Privatfahrer - respek-
tieren, das ist nun ja schon seit einigen Jahren bekannt. Das Erstaunliche
ist vielmehr, daB Henning Winsch und sein engagiertes Team immer wieder
neve Ideen findet, die das Herz des Rallyefahrers hther schlagen lassen.

So hatten sie hever fur jede WP eine Maximalzeit vorgegeben, die innerhalb
der allgemeinen Karrenz strafpunktfrei Uberschritten werden durfte, und

die nicht wesentlich Uber der effektiven Fohrzeit der langsameren Fohrzeuge
lag. Dadurch fiel ein Fehler (Ausritt, Defekt) in einer einzelnen WP bei
der Endabrechnung nur noch minimal ins Gewicht.

Alle 7ZKs durften mit Vorzeit angefahren werden; die Funktiondre trugen j
doch von Hand die Idealzeit ein. Dadurch kam es teilweise vor, daB g' oo
Stort?elt an der ndchsten WP friher lag als die dovorliegende'ZK—Zeite neve
Vorteil fur den_Fahrer: Das hdufige langweilige Warten vor den ZKs wi i
es aus den heutigen Veranstaltungen kennen, unterbleibt; andererseit E .
man die so gutgemachte Zeit fur notwendige Reparaturen ;innvoll nutz:n o

Eﬁgufir Z?ltplﬂ? bis auf ?ine'kleinere Verzdgerung in der WP 1 (mehrere
nfdlle hintereinander) minutiss eingehalten wurde, daB Papier- und tech
n;sche.Abnuhme ohne Wartezeiten reibungslos funktionierten (fur frthzztI
snge;exste Teams war sogar die Moglichkeit der freiwilligen Abnahme am !
orabend der Veranstaltung geboten), daB Streckensicherung (Rettungshub
s::rg?ber), Auswert?ng_(laufend Zwischenergebnisse wihrend des Hetgbewe;bs)
;ei oizzi::h;::zn(illeges kulte? Buffett) einfach Spitze waren, das alles -
hier schon zum Sefb:tv::g:;n:ii:;::.Grund ORHER ZE s <Dt

III.

ZSSEEKE. Gut 400 Kilometer Wertungspriifungen bei einer Gesamtldnge von

y ilometern, das §ugt schon fast alles. DaB diese Kilometer aus vielen

P;réen gller Schnelligkeitsgrade und nur wenigen - sogar fast keinen -

de;deru;enkb;st:nden, daB zwar reichlich Schotter, aber kaum fahrwerkmor
er Buckeluntergrund gebot i ivi i

e Hat £oLun mught. geboten war, verdeufllcht noch besser, wiviel Spa8

:$::z:l-d33ug:old:r isz ein idealer Tummelplatz fir eine Rallye; aber die

er Streckenflhrung bewies eben dariber hi

der Veranstalter: Trotz viele oo . o g
3 r Rundkurse gab es kaum Behinderu

langsamere Fohrzeuge, weil immer wieder geniigend breite Wege z:geﬂ iUECh

losen Uberholep eingebaut waren. ° s

Neben den vielen langen, selektiven WPs selbstverstdndlic ini
;:::E, ;;ettakul&re, damit die Bevolkerung Rallyeutmosphﬁ?eQEEZt:;n;g:n
zohle:de , Hﬁ:chersko?len" - eine 2,5 km-Cross-Strecke - kamen 6.000 (!5
- uschaver, die von einem wirklich sachkundigen Streckensprecher
o4 em Loufenden gehalten wurden. Die WP "Bostalsee" fuhrte gar auf herr
ichen engen Teerstriichen zum Teil mitten durch eine Ortschaft die
Anwohner jubelten den Fghrern zu! RS M

1v.

EE:LEEHHEE. Spannend bis zum SchluB - aber das ist ja schon aus den

P;uiun::n g:::nt ; gui d;r Knmpfszer beiden Walter an der Spitze: nach 5
we ekunden vor Smolej; nach 10 Pruf 3

den vor Schewe; in die letzte WP S 2§ mi . sk
3 geht Smolej mit gut 1 Minute V.

und donn schlipft wieder so ein du oh Sinen 3aTETichos Fob.

e e mmes Pleuel durch einen seitlichen Not-




Von den Ubrigen Clubmitgliedern zeigte Winfried Herrmann auf einer Leih-
Alpine A 310 anfangs einige gute Zeiten im Feld der ersten 20, horte aber
bald mit technischen Problemen auf.

Fir die Haudegen Hesse/Jansen gibt es nach wie vor nur zwei Alternativen -
Ausfallen oder gewinnen. Sie schlugen in den beiden ersten WPs ihrer Klassen-
konkurrenz wie Ublich kr@ftig aufs Haupt (z.B. WP 2 11'17 gegeniiber 11'40
fur den spdteren Klassensieger Kromm), fielen aber bald der verfluchten
Technik zum Opfer.

Tapfer hielten sich. Wurmseher/Salat, die als Ersatz fur ihren Uralt-Ascona
einen Alt-BMW erstanden hatten; sie schraubten nur schnell Unterschutz

und Bugel an, belieBen aber alles andere im Urzustand eines Einkaufsautos.
Am Ziel waren sie 9. ihrer Klasse mit Silber; der gute Wurmseher jedoch
gilt seit dieser Veranstaltung als Erfinder des ZweifuBbremsens - BMW
machts mdglich.

Jirgen Kaufhold gab seinem Ascona so kriftig die Sporen, daB von den an-
stindigen Golfs keiner mithalten konnte. Mit einem Satz Reifen und ohne
Service bewies er, daB ein schneller Privatfohrer auch mit relativ geringem
Aufwand durchous erfolgreich mithalten kann, wenn er sein Auto sorgfdl-

tig und intelligent vorbereitet, ktrperlich fit ist und mit Verstand fihrt.
Dann kann letztlich auch das bis dato unbekannte und ungetbte Ereignis
eines Reifenwechsels in der WP (die 5 Minuten dauerten 2 Stunden und min-
destens 100 Fohrzeuge uUberholten uns, weil der Wagenheber-nicht wollte)

die Plazierung nicht beeintrdchtigen; am SchluB war lediglich Demuts Werks-
Celica und Eberhards ?-Golf vorne.

Der Stdrkste aus unseren Reihen aber war eine Dame: Christa Herrmann. Die
Frau Dr.med. hat nun bei dieser Veranstaltung auch noch in den Rallyewissen-
cshaften promoviert. Die ersten beiden Prifungen noch vorsichtig zur Ge-
wohnung an den Correra nutzend lieB sie schon bei WP 3 mit der 11. Zeit
chnen, was da kommt. Durch konsequenten Einsatz auf den langen Rundkursen
hielt sie sich dauernd unter den ersten 25 bis zur letzten - 112 km langen -
WP. Dort ober schockte sie die mtinnliche Konkurrenz mit einem 8. Platz; End-
stand: 16. Gesamt, 9. Gruppe B. Ein so hervorragendes Damenteam hat es
hierzulande schon jahrelang nicht mehr gegeben.

V.

VERANSTALTER. Der Veranstalter der beschriebenen HIFI-Rallye am 15.16.Mai
war das STH-Idar-Oberstein im AvD und der Name der Veranstaltung war - ei-
gentlich braucht das garnicht extra erwdhnt zu werden - Int. AvD/STH-Huns-
rick-Rallye. Die FIA hatte einen Beobachter entsandt, weil diese Rallye
ndchstes Jahr EM-Lauf werden soll - sie hat es verdient.

VI.

FAZIT. Ich winsch' allen Rallye-Veranstaltern einen Winsch. (Dann kénnte es
sein, daB unser Sport eines Tages doch noch in Deutschland hoffdhig wird.)

Aud
QoD

VW-Dlenst
ALFONS KRUG
8 Miinchen 81
Johanneskirchener StraBe 114
Telefon 089/954267

Vorbereitung aller VW Typen nach Gr
u .
Rallye-, Remn- und Slalomsport. e

krug tuning
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DMV Rheinnokal-Rennen Hockenreim 19./20.6.1976

Rundstreckenpremiere des Ovel Kadett GT/E

Zum Nachmittarstraining gincen die Tourenwagen nach der Formel 2
auf die Pisfe, bei denen man schon im Training sah, daB Hocken-
heim fest in Stuck's Jirermeister-March-BMW-Hand ist. Auffallend
schén und giftig die 2 gelben und 2 blauen Monoposti mit den
Renault-Motoren, Doch die Qualitidten des March mit dem Grainauer
am Steuer, zeigte jede Motodrom-Durchfahrt,

Bei den Tourenwacen der Division 1 nur Porsche am Start, die sich
aufler in den Lackierunegen auch im "Sound" unterschieden. Die Saug-
motoren im Veresleich zu den Turbos unverschami laut,

Bei der Division 2 zeigte H., Heyer im Zak-lscort deutlich, daB
Ohermoser wohl im Renren einiges zulegen muB., Klaus Ludwig schoB
dann noch kurz vor TraininesschluB H, Kelleners ab, Die Gelb-
schwarzen unter Manfred Trint, dem Super Vau Fahrer und Walter
R6hrl, der seine Herkunft in keinster Weise verleugnen konnte,
zeirten im Training mangels Leistung ( ca. 270 PS),daB sie

nur fiir einen Mittelolatz sut sind, Die Traininmszeiten brachten
sie auf den 8, (Trint) und 9. (R&hrl) Startplatz.

Sonntag 1, Rennen : Junior Cup

Die Schwarzen haten es schon ordentlich gelernt, obwohl einige
immer noch anlehnuncsbediirftig sind. Vorne weg waren Rainer Braun
urd Wolfrangs Scriitz, Um die Plitze kdmofen W,Bergneister und Luis

Rachmaier, der vor diesem Rennen die Cupwertung anfihrte, Nach-

dem Rainer RBraun a2ls Gastfakrer keine Punkte erh#lt, gehen die
vollen Punkte an Schiitz, vor Bergmeister und Bachmaier,

2. Rennen: 1, Lauf Formel 2

Klarer Start-Ziel Sieg fiir Stuck, dahinter Leclere, Tambay, Jabouille
und Arnmoux. Bin Informationsrang durch's Fahrerlager wurde dem

3, Rennen Formel Sumner Vau vorgezogen,

Dal die Rallyefahrer einen von ihnen nicht alleine ins fremde

Larer schicken, zmeirte sich durch die Anwesenhelt von W.Schewe,
H.Demuth, W. Hauck,W. Biebinger, W.P. Pitz, W, Smolej und Chr.
Geistddrfer, die dann such dem, die Sachs-Kurve im sauberen

Drift nehmenden, W. R6hrl am meisten zu’ubelten. Dieser Lauf zur
Rennsnortmeisterschaft wurde eine klare Ancelerenheit flir Bob Wollek
sauf der Flistertiite, mit dem Vsillant Hasen drauf, in der Division 7.
In der Divieion 2 kam Hever vor Ludwig und Obermoser ins Ziel.
Manfred Trint fiel mit dem Kadett in der 3. Runde aus, Walter RShrl

wurde siebenter- mehr war einfach nicht drin,

Dazwischen war noch der svannende Renault 5 Pokallauf zu sehen,
bei dem sich die Fihrungsspitze immer &nderte und schlieflich
Georg Weber aus Kemoten vor K.Fix und Rainer Rraun ins Ziel kam.

H. Stuck beschrerte den Zuschauern moch ein biBchen Spannung, als
er nach schlechtem Start im 2, Lauf erst in der 10.Runde die Fihe-
ung vor Arnoux - , der dann noch Jabouille vorbei lassen mufite, -
ibernahm, Die {ibrigen Deutschen konnten hier auRer Harald Ertl,
der im 2,Lauf einen anderen Motor fuhr, nicht iiberzeupen,

Alles in allem ein Wochenende, an dem man viel Motorsvort zu

sehen bekam und viele Rekannte traf - man fithlt sich fast wie

bei der Rallre, -~ nur war es viel lauter.
C.F.
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18 Tote von 34 Mdglichen
ADAC-Heft 1.76 Bericht iiber Braunschweig

Morgen-Konzept

FuBgingerpriifung

Theorie: Wie Fihrerschein nur strenger, da Gotze "KFZeterl" er-
halten werden mull,

150 km gehen an einem Tag, natiirliche Auslese.

FuRednsrersnzug, innen Blutabwacchbar, schweiBfdrdernd,aufien
Gummiapriebfest, zur Wiederverwendung.

Rilcksnierel in der Hand zu tracen.Rickstrahler auf 500m reflek-
tierend, @ 25 cm.Frontstrahler mit Reinipungsapparat fir Ver-
schmutzung durch snritzende "Kfzeterl", verformbare Schaumstoffkissen
um Blechteile zu schiitzen, ’

Der Konf ist ab; Frau,Kind,Ona,Cma,Mann kahl zu scheren und mit
erneuerrarer Leuchtfarbe ru bestreicten, in 2 Farben, sestreift.
Tritt— nnd rutechfeste Turnschute mit Streifen in fluoriszierenden
Abstufuncen tdclick zu erneuern, aufklebbar.

Am besten ist als Anzueetoff Leder zu wihlen, wiirde den Bayern passen,
urd die suferen trcoen es sowieso.Die Kndpfe miiften flammabweisendes
Hirschhorn cein., Trachtenvereine, -hiicher zu Rate ziehen.

Herr Csterraard kinnte fiir Homos besonders enge Anziige rerstellen

( SHEILIL).Gestreifte Anzlice £iir Durcheefallene mit Nummern auf dem
Riicken, diese diirfen auch das Auto zu FuB nicht verlassen. Ge-
nriifte Ful~dnecer konnen ceheten werden, diese zu tragen ( die Durch-
gefallenen),

Pirderhin wird es keine Geh-teire mehr gsrien, denn diese elitére
Minderheit kann tei ihrer Trainiertheit auch die Wande henutzen.

Sie werden dann in Parks von RBaur zu Daum sntringen kdnnen, Wenn sie
geniipend ceiivt raten, werden sie cickerlict auch AlleetBume benitzen.
Teconders scrine TAume werden dann zu rictticen Treffs fir Hénde-
singrer, Da wird es durch die meriihrung von Autos mdéglich sein, die
Hineenden herunterzuholen, die gsréfieren Autos gind dazu besonders

reeirnet(Merceces, EMW,Kapitén,Citroen). Besch#digungen werden
dnrch vollkesko wiedergutgemacht, usw.

Ein Pilsredanke, oder ?

P's

AUTTOEDER £5? foneaund Lada.

St.-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel. 69 59 91/92 und Brudermiihistr. 4951 - 8000 Minchen 70 - Tel. 7233147

17, ADAC - Rusel - Bergrennen

Mit den anderen 169 Fahrern begab sich auch der Verfasser auf den

Weg nach Degrendorf, an den Start seiner motorsportlichen Karriere.

Bereifts am Samstagabend wurde von vielen Fahrern ein inoffizielles
Training auf nicht abpesperrter Strecke abgehalten, das gefahrlicher
war als das Rennen, trotz Regen im 1, Wertuneslauf,

Am Renntap selbst wurde mein Hohenflug bereits im ersten Trainings-
lauf auf ein verniinftiges MaB zurecttgestutzt und der Fiat in

einer Linkskurve an einer Leitplanke kaltverformt.

Der 1. Trainineslauf brachte auch die inoffizielle Einstellung

des alten, von Seop Gregser cehaltenen Bergrekords durch den

Formel 3 Fahkrer Joachim Dauer auf seinem Marco Toyota, den er im
Rennen wiederholen konnte, zweimal unter der 2 Minuten-Grenze blieb
upd den Rekord auf 154,7 km/h schrautte.

Claus Oestreich, Jorann Abt, Herrmann Neureuther und Toni Fischhaber
waren die bekanntesten Namen im Programm,

Toni Spiegelsbercer beseisterte die Zuschauver wiederum mit seiner
teherzten Farrweise und gewann die 2Liter Klasse auf dem Ex-Zacherl
Kadett. Auch Herrmann Neureuther telecte den ersten Platz mit
deutlicren 1€ sec, Vorsorung auf seinem Gruppe 5 Porsche 911,

Hart eekdmpft wurde bei den zweisitzigen Rennwagen iiber 1600 ccm,
wobel Peter Stilirtz aus Etersherg auf seinem Chevron FMW mit
4:01,93% die Nase vorn hatte und Horst Deutsch (Freibure) und
Claus Oestreich (Neu-Isenburg) auf die Dlitze 2 und 3 verwies,

Inspesemt war die Versnstaltung gut orsrnisiert und ziisig abge-
wickelt, »
Wenn auch fiir den Verfssser noct kein Preis drin war, so wurde
iedoch die Erfahruns gewonnen, dafl es tesser ist erst in den
Wertunesldufen riehtig anzuglihen, als bereits im Training das

Renren cewinnen zu wollen,

- TL-

-9 Alfa Romeo, Autobi hi,
AL":'@ Fiat, Lancia und fa('i?;.‘c I

St-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel. 69 59 91/92 und Brudermiihlstr. 49-51 - 8000 Miinchen 70 - Tel. 7 23 3147




ADAC - RTOC - Rallve 25,/26,6.76

Was war

Yo P gt rn 2 o prg e a1

Schéller - Scherer VW 1300 4, K1. B
Verlaan - Wurmanstitter Simca Rallye 2 ausgefallen
Gerter- Gerold i ) '

Int., ADAC-Rallye Hunsriek  15./716.5.76 Al SO ausgefallen

Kaufrold - Conrad Opel Ascona 1600 SR 3.K1.G 25.Ges,

Dr.Herrmann Chr,-(YWerner) Porsche Carrera ° 5.K1, 19.Ges.

Wurmseher-Salat BMW 2002 ti 9.K1.8 40,Ges,

Herrmann W, = ? Renault Alpine 310 ausgefallen

Hesse - ( Jansen) Simca Rallye 2 ausgefallen

Smolej - (Geistddrfer)

Opel Kadett GTE

ADAC Slalom EBobingen 16.5.76

ausgefallen

Das kbnnte Sie interessieren

Gerold Josef VW Kifer )

E Wendt Hans Fiat 128 ausgefalien

< Nicht i T 5

< ADAC-Rallye Ulm 22.5.76 ichteenehmirunssnilichtiger Snrort
Appel- Feldmeier Ovel Ascona 1900 9.K1.B 10.7. 76 MC Neuburg , Clubrallye (GP)

Gau-Geschicklichkeitsturnier, PMC Miinchen
Int. ADAC Rallye Hessen 27.,-%0,5.76 (Gl w05 Club-Ori MSC Straubing
Gau-Geschicklichkeitsturnier AMC Bad Aibling
Smolej- (Geistddrfer) Opel Kadett GTE KS + GS 25.7. 76  Club-Slzlom MSC Tngolstadt
SchBller-Scherer Fiat 128 3,K1,S 15.8. 76 Gau=-Geschicklichkeitsturnier MTC Bobingen
Herrmann W,-(Hiibinger) Porsche Carrera %,K1.5 29.8. 76 Club-Slalom RG Rosenheim (GP) Siid-Ost
Wurmanstitter-(Steil) Peuseot 304 5.K1.8 4.9. 76 Club-Ori MSC Schongau
(Regelmann)-Scholz BMW 2002 tii 8,K1.8 5.9, 76 Club-Slalom MSC Ohlstadt
Dr.Herrmann Chr,-(Borm) Renault Alpine 11.K1.B Club-Slalom MSC Unterpfaffenhofen-Germering
Humpert-(Gruker) Ford Escort 19.K1.B 11.9. 76 Club-Rallye Scuderia Magra (GP)
12.9. 76 Club-Slalom AMC Ftersberg (GP Mitte)

sy ADAC Bies .Rallye 19,676 Club-Slalom RC Hauzenberg (GP Ost)
Gerber-Gerold BMW 2002 ti 2.K1,8 9.Ges.
Schtller-Scherer Fiat 128 €.K1.B
Appel-Ditscherlein Ovel Ascona 1900 7.K1.8
Dadlhuber-(Hagemann) Lancia ausgefallen —— . -
Abt-RBalzer Ford Escort ausgefallen mm élgia:, Flfgr%?:hﬁgtfgéaancm'
Humpert-(Knuhn-Weif) Ford Escort ausgefallen St-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel. 69 58 91/92 und Brudermiihistr. 4951 - 8000 Munchen 70 - Tel. 7 23 3147
Kairfhold-Conrad Opel Ascona 1600 SR auscefallen
Hesse-Verlaan Simca Rallye 2 ausgefallen




i5R sie kein Froo . o 2 1 3 =
dan sle Xeln Frogramm erraiter hatien urnd auch von der Fahrtleitung

ADAC- RIOC - Rellye _____ 25,/26.6.786 :
- niemend gesicktet wurcde, Die Orranisation war so schwach, dal cer
. nwech, 3 ca
S S+ 5 5= ST - =
é . Bereit Frei hmi ; Zeitnlar Curckeinarder eeriet und 2 Wr's zum Schlul nicht mehr
; ereits am Freitagnachmittag fuhren wir nach Regensburg. ADb gefarren werden ornien.
% 16 Uhr muBten sich die Teilnehmer der RIOC-Rallye im PTL -Eckert- ils einzice vom Cluhr erreickien Sehéller/Scl 3
’ = . . . - e L 2rreichien Ichdller/Bcrerer das 7iel mit
) Berufsférderungswerk in Regenstauf zu den Abnahmen einfinden. eirem 4, Platz in der Klasse. Der K:f h lerd . )
: . c] . 5 -l .asge, Der X2fer sah allerd: SO aus
eT: Die Papier- und technische Abnahme gingen reibungslos und schnell mi 1e aes - " LS, ca
g i ) . - i : mir, als Vorbesitrer die Trirnen ksmen,
iiber die Biihne,Anschliefend konnte man im PTL essen und trinken. Fazit: 400 km Strecke h¥tten auch rentiot! Minimal o
} U 51300ppr fand in der M die Pahrerb " tatt bei di & y auch genliet! Minimal- und Mayimelzeit
m r fand in der Mensa die Fahrerbesprechung statt, wobel die sollte man dock endlich 'mal versessen( Kuchler Pist Abarth 124)
i cLlich Tmal rgessen hier - IMiat Zbarth 124).

im Moment restlichen Unklarheiten beseitigt wurden.Ab 5 Ukr am
Samstag cab es Friihestiick, welckes im Zimmerpreis von DM 20,--

ilas frih & ul i
Was friher mal ecut war, mulf es heute nicht mehr unkedinst sein'!

Ty
Va

£
{ nro Person ( hitte leicht im Starteeld enttalten sein kdnnen - )
? etenso der Aufschrieb ) inbegriffen war.
e Um GOqUhr schickte man mit Startnummer 41 Demuth/Fischer auf Toyota Seehund
s Celica, Gruope 2 auf die Strecke. Bekannte Leute, wie Mattig,
| Méssﬁann, Hirtl, Kuhlmann (spZterer Gesamtsieger), Kurrle, Rlank,
< Zenzinger, Kastenberc-er,Stock usw, waren mit am Start. Von der
; Scuderia konnten nach etlichen Ausféllen bei der Ries nur noch:
:‘ drei Teams tei ]_nebmelj, als da waren: Gerber/Gerold, Schiller/Scherer WIrs'ndd_'esPeZialhandlung
o und Verlaan/Wurmanstétter, !
: { Nach einer kurzen Anfabrtsstrecke zur WP 1 ging es gleich richtig ﬁirl.andkarten |ll'ld Reiseﬁ.ihl'el'
E los: sehr schdner Schotter, viele,viele Kurven, bergauf und bergab.
X Es war eine wahre Treude, In dieser WP kam schon das "Aus" fir
Lj Gerber/Gerold, Sie ritten sue und kamen nicht mehr auf die Strafe
n‘ zuriick, ohne das Auto zu verletzen., Bereits hier, wie bis zu ihrem
k: Ausfall immer, waren Verlaan/Wurmanstétter auf dem Hesse-gesponzer- . %:ngriphéSChe Karten
:': ten Simca r-nlt Abstand -Zeltschnellste in ihrer Klasse (Grupte 2). GE“ Au‘éoigrienszﬁzz;%?;‘zzen
< WP 2 war ein wunderschdner Asohaltrundkurs, der 2 1/2 mal zu fabren = Wapdergarten,wanderfuhrer
3 war. Auf dieser WP kassierten Schiller/Scherer, auf ibrem neu er- m \%giiziﬁgrﬁr—fp?aChfﬁhrer
cher-Bildbiande
L{ worbenen hreiBen Kifer ca., 20 Minuten durch einen unfreiwilligen Stadtpldne-Kreiskarten
A Besuch im Graben., Auf der WP 4(Truppeniibungsplatz Bodenwdhr) parkte i GEOGRAPHlSCHE giéglgirten-Weltatlanten
Demuth seine Celica im Unterholz. Nur ungefihr 1/3 dieser Prifung BUCHHANDLUNG Markiermaterial
< war schdn zu fahren, die anderen 2/% waren brutaler Eisenbahnschotter | 8000Miinchen?2 - Rosental6 Leuchtlupe nur DM 7.8
;; mit Ldcrern und Bodenwellen. =20 .
.k; In der WP O erwischte es unseren Simca. Das nachgefiillte 01 konnte
_‘: unten genauso wieder aufgefengen werden. AnschlieRend besichtigten

wir die WP-Neuburg und trafen zur allrsemeinen Uberraschung sehr

viele ausgefallene Teilnehmer ( 59 Starter = nur 33 im Ziel).,
Eine WP mufite neutralisiert werden, da kein Krankenwagen anwesend war. ACH ’ UNG l
Auf einigen anderen WP's war die Organisation schlecht, kein Funk, ®

und zu wenig Streckenposten. Einipe Funktionére beklagten sich,

Bei amtl. Tono-Karten ab 1C Stiick (gemischt) -— 20% Rabatt




Der Kommentar

Liebe Freunde,

leider muB ich heute Uber uns selbst schreiben, denn es geht
im wahrsten Sinne des Wortes um die Existenz unserer Clubzeitschrift - des
Report.

Wir dirfen ohne Uberheblich zu werden hier auf die Bedeutung dieser Zeit-

schrift hinweisen: Sie ist eine der dltesten Clubzeitschriften im siUddeut-

schen Raum, die sich ausschlieBlich mit dem aktiven Motorsport auseinander-
setzt. Sie hat in nunmehr fast 50 Ausgaben mit einer’ durchschnittlichen ’
Auflage von iber 300 Exemplaren reinen Herzens fiur den Motorsport gekdmpft -
nicht immer mit vollem Erfolg; manchmal etwas aggressiv - zu aggressiv

vielleicht fur manchen; auch mal unsachlich, vielleicht sogar falsch in-
formiert; aber doch von vielen gelesen, weit Uber den Rahmen unseres Clubs
hinaus, sogar bis hinauf zu den Leuten, die das Sagen haben in der ONS,

in der Industrie, im DSK.

Wir haben uns dariber hinaus immer bemiht eine gefdllige duBere Form zu

finden mit aktuellen Bildern und sauberem Druck; und auch das ist uns all

die Jahre hindurch immer wieder gelungen - irgendwie. Aber jetzt stehen

wir an einem Punkt, wo es einfach nicht mehr weiter geht, weil die Kosten

die Msglichkeiten unseres 100 Mitglieder zihlenden Clubs einfach tber-

fordern. '

Der Report kann nur weiterleben, wenn es uns gelingt, pro Jahr 1.600,-- DM
durch Anzeigen flissig zu machen.

Ich fordere deshalb alle Clubmitglieder und Leser dieser Zeitschrift herz-
lich aber mit groBem Nachdruck auf: HELFEN SIE UNS, dadurch daB Sie in
Ihrem Bekanntenkreis Inserenten auf unsere Zeitschrift aufmerksam machen.

In diesem Sinn - hoffentlich bis neulich

Ever Reiner Conrad )

Alfa Romeo, Autobianchi,

m Fiat, Lancia und Lada.

St.-Martin-Str. 52 - 8000 Miinchen 90 - Tel. 69 59 91/92 und Brudermiihistr. 49-51 - 8000 Miinchen 70 - Tel. 7 23 3147

- Neu im Ford Capri Serie’76:
- Der kultivierte Schub des

2-Liter-Sechszylinders.

Der legendére Ford 2-Liter-V6 mit 90PS  Gasdruck-StoBdampfer hinten, Hoch-
ist der serienmaBige Motor des neuen geschwindigkeits-Spoiler vorn, 514-Zoll-
Capri im S-Tuning. AuBerdem auf Alu-Felgen. Lederbezogenes Sportienk-
Wunsch gegen Mehrpreis 2.3-Liter rad, S-Sitze. Alle anderen Capri-Modelle
(108 PS) und 3.0-Liter (138 PS). kommen in der Serie '76 ebenfalls
Fahrwerk sport- mit neuen Starken. lhr Ford-
lich straff, N\ Héndlersagt Ihnen alles liber
N\ die Capril, GL, Ghia und

den neuen
pri S.

AUTOHAUS

D[ermeler Atohaus Jost Diermeier K

T

Das Zeichender
Vemunft.

@ PasleurstraBe 5, 8000 Munchen 50 (Allach)
Fernrul Sa.-Nr. (089) 8121085

] EversbuschstraBe 138, B00O Miinchen 50 (Allach)
Fernruf (089) 8121085

@ Dachauer Sir. 326, 8000 Munchen 50 (Moosach}
Fernruf (089) 146940

Ford-Haupthéndler u.
Rallye-Sporthindler
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