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Spurtschnell — sparsam im Verbrauch
0—100km in 11,5Sek. — 8,51/100km

Wo Sportfahrer ihre Fahrzeuge zur Pflege geben, konnen Sie als Geschaftsmann oder

Privatiahrer lhren Wagen zum Kundendienst und Instandsetzung geben. Die beim

Motorsport {iber den Durchschnitt notwendigen Kenntnisse zur Kiz-Instandsetzung

wenden unsere gut ausgebildeten Mechaniker an den Fahrzeugen unserer Kunden an.

In unserem 8-Etagen-Werkstattbetrieb sind wir in der Lage, die Arbeitsqualitat zu
bieten, wie sie beim Motorsport vorausgesetzt wird.

' Wickenhauser

|
‘ Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Minchen

OPEL | Schwanthalerstr.36 Nihe Hauptbahnhof =5589 11
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Liebe Clubkameraden und Freunde der Scuderia Miinchen!

Sie haben sich nicht geirrt: was Sie in Hénden halten
ist keine Ausschreibung, sondern Ihr alter Scuderia
Report, allerdings mit neuem Gesicht. Die Kostenexplo-
sion einerseits sowie der Rotstift unserer eigenen
Rechnungspriifung haben uns gezwungen, vom immer teurer
werdenden Buchdruck wieder zum einfachen Of f setdruck

zurilickzukehren.

Ich bin jedoch mit Ihnen der Meinung, daB nicht der
suBere Mantel wichtig ist, sondern der geschriebene
Inhalt, und ich kann versichern, daB sich daran nichts
indern wird. Im Gegenteil, die Redaktion wird bemiiht
sein, wieder so aktuell zu berichten und zu kommentie-

ren, wie Sie es gern lesen.

Nachdem Genehmigungen von Veranstaltungen im &6ffent-
lichen StraBenverkehr (Rallyes und Orientierungsfahrten;
immer schwieriger zu bekommen sind, darf ich Ihnen die
zweite clubeigene Slalom-Veranstaltung des Jahres an-

klindigen.

Gemeinsam mit dem Polizei~Motorsport~Club ist es uns
gelungen, den Flugplatz OberschleiBheim fiir einen nicht-
genehmigungspflichtigen Slalom am 3. August und den ge-

nehmigungspflichten

ADAC - Slalom in Miinchen
am 4. August 1974

zu bekommene.

DaB alle Clubmitglieder und Freunde mithelfen, diese
Veranstaltungen in Minchen wieder zum Erfolg zu filihren,
und daB es vielleicht diesmal ausnahmsweise nicht regnet,

wiinscht sich

Euer Schani.




was ist,
nicht genehmigungspflichtig

14.7 Orientierungsfahrt MSC Bobing

20.7. Nachtorienierungsfahrt MC Markt Schwaben

21.7. Pindigkeitsfahrt PMC

21.7. Slalom MC Weilheim JPS (W)
21.7. Orientierungsfahrt MSC Moosach

9660 S5lalom PMC/Scuderia [liinchen

11.8. Slalom KFC Eggenfelden JPS (0)
25.8. Slalom RGR JPS (MS)

ausweispflichtig

12-14.7. Int. Polen Rallye

13/14.7. 8. AVD/ATCW Bergpreis Oberpfalz

13/14.7. Int. 13. Rallye Vorderpfalz DRM
27/28.7. Int. 3. ADAC Bayerwald Bergrennen

27/28.7. 1. Nordbayerische Rallye GBcheBlitz

2-4.8, Int. Donau Rallye (Ruménien)

4.8. ADAC-Slalom in Miinchen

10/11.8. Int. ADAC Eurohill Bergrennen

to/11.8. Int. 3. STH Hunsriick Rallye DRM
11.8. Int. 5. AVD/MSCT Autocross Traunstein

23-25.8. 2. ADAC Niederbayernrallye-Plattling BRM
24/25.¢€. 5. ADAC Rallye Barbarossa

25.8. 2. AVD/MSCG Auto Cross Pentenried

25.8. 5. Laufer ADAC Slalom

was wair,

11.5. ADAC Zuverlissigkeitsfahrt Diessen
Dadlhuber G./Krisam M. Ford Escort 1300 Gold KS
{Ondrusch)/Sterr K. Opel Kadett 1100 Silber 5.
Abt/(Schorn) Ford Escort 1300 Bronce 9.
Rieger G/(Biedermann) BMW 1602 ausgef.
Will/Pospichal K.H. Opel Kadett 1100 ausgef.
26.5. Bavariarennen-Salzburgring AC Bavaria
Schdller Peter Fiat 128 3. Platz
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24.-26.5. Int. ADAC Rallye Hessen

Freisler J./Scholz H. BMW 2002 Silber 14.Ges.
Kaufhold J./Eilert B. Ascona 1600 Gold

Kolb W./Sterr d. Ascona 1900 Silber
Humpert K.H./Thalmair R. Escort 1%o0 Silber
(Wenzel)/Xollin N. Escort 1300 Silber

Hesse E./EVelte) Simeca 1100 Bronce

Brust W./ Puhrmanng BMW 1600-2 Bronce

Ansel W./(Baumbach Capri 2600 Bronce

Smolej W./(Druba) Ascona 1900 agsgef.

Herrmann W./Herrmann Chr. Carrera

Puschner M./Conrad R. Commodore "
Naumann S./Naumann A. Fiat 128 C @
30.5.-1.6. Int. Barum Rallye, Gottwaldow CSSR

Kolb W./Sterr J.
Humpert KH./Thalmair R.
Gerber KH./Verlaan G.

Ascona 1900 5.K1, - 10.Ges,
Escort 1300 ausgef.
BMW 2002 TI1I v

8.6. ADAC Siid Rallye

Rieger G./Greubel R. BMW 1602 Silber

Dr. Kriegelsteiner/(Krbdniger) Ascona 1600 ausgef.
Xrug A./Wutz E. VW 1300 L

16.6. Jura Bergrennen Neumarkt

Stiirtz Peter Chevron-BMW Gesamtsieg
16.6. ADAC Inntal Slalom RGR

Krisam Martin BMW 3.0 CSL 1. K1.
Naumann Axel Piat 128 C To ©

Wendt Hans Abarth A 112 Fo W
Verlaan Gerhard Peugeot To4 5o W
Kaufhold Jiirgen Ascona 1600 4. "

296 Rusel Bergrennen Deggendorf

Stiirtz Peter Chevron-BMW Gesamtsieg
Dr. Busch Willi Ascona 1600 7. K1.

Zwischenstand nach 3 Liufen im ONS-Rallye Mannschaftspokal

HeiBer Nord- Rallye

Schnee land Hessen Ges.
Scuderia Miinchen II 15 20 9 44 Pkt.
MSC Stuttgart 20 - 15 35 "
Team Matter Uberrcllb. - - 20 20 "
RIOC - = 12 10
Scuderia Miinchen I - - 1o 1o "

Berlin - - 8 & @



Angst vor dem dritten Mann

kaum ein Thema erregt die Gemiiter der siidbayerischen
Motorsportler so stark. Zustimmung und Ablehnung, je
nach Temperament und grundsdtzlicher Einstellung zum
Motorsport halten sich in etwa die Waage: Man disku-
tiert i{iber den Gau-Beauftragten!

Um was geht es eigentlich: Tatsache ist, dass von der
ONS Frankfurt, und nicht, wie oft angenommen, von der
Kommission in Miinchen, Richtlinien erlassen wurden,
die helfen sollen, den Motorsport in seiner Grundstufe
zu regeln. Viele Veranstalter ficht das nicht an. Sie
basteln ihre eigenen Grundsitze - sprich: Ausschrei-
bung - und lassen fahren. Jeder gegen jeden und, wer
am meisten gegen die guten Sitten verstésst, wird
Tagesschnellster. So einfach ist das.

Was wollen nun die Gau-Beauftragten?

Sie wollen dem Veranstalter helfen - eindeutige Aus-—
schreibungen, Genehmigungen von Verwaltungen und ein
einwvandfreier Aufbau der Fahrt und des Wettbewerbes
lassen Schwierigkeiten nicht erst aufkommen.

Sie wollen den Veranstalter schiitzen - nicht die Vor-
lage einer Versicherungspolice allein, sondern nur die
versicherungsrechtlich einwandfreie Durchfiihrung ge-
wahrt v ollen Schutz. Weiss eigentlich jeder Fahrtlei-
ter, dass er die volle Verantwortung fiir alle Teilneh-
mer iibernimmt?

Sie wollen den Veranstalter beraten - nicht als Sport-
kommissare, wie es anfangs und missverstdndlich vorge-
kommen ist, sondern als Partner, die dem Veranstalter
iibeér das Schiedsgericht bei der Meinungsbildung hel-
fen.

Sie wollen den Teilnehmern helfen - sie kdnnen fiir ihr
Startgeld eine ordnungsgemdsse Organisation erwarten.
Sie haben ein Recht, dass, wenn sie sich an die Richt-
linien halten, diese dann uneingeschrdnkt fiir alle
Teilnehmer die gleiche Giuiltigkeit haben.

Sie wollen die Teilnehmer schiitzen - denn chne Versi-
cherungsschutz des Veranstalters sind sie im Schadens-
fall ohne Hilfe. Macht sich denn dariiber niemand Ge-
danken? Und die Gruppe-B-Fahrer: Durch nicht eingetra-
gene Verinderungen am Fahrzeug verlieren sie die all-
gemeine Betriebserlaubnis und damit den Versicherungs-
schutz — so diirfen sie doch nicht éinmal am &ffentli-
chen Strassenverkehr teilnehmen!

Sie wollen vielen jungen Menschen die Mdglichkeit
geben, unter sicherer Einschitzung des finanziel-
len Einsatzes und des zu erwartendeh Risikos die
ersten Schritte im Motorsport zu wagen.

Die Gau-Beauftragten Gruber, Peter, Sagerer, Thal-
maier und Lode haben sich freiwillig und ehrenamt-
lich zur Durchfiihrung dieser Aufgabe bereit erkldrt.
Aus dem Gefiihl heraus, diesen Motorsport fiir jeder-
mann weiterhin zu erhalten. Auch sie miissen Erfah-
rungen sammeln und auswerten, um diese Arbeit ver-
standlich zu machen. Aber nur dann, wenn diese Ver-
anstaltungen als Sport bezeichnet und nicht als
vbunter Nachmittag" disqualifiziert werden sollen.
Aus der Yberzeugung heraus, dass der wirkliche Mo-
torsportler den Weg zum Ausweisfahrer sucht, um
sich dort im Rahmen der Sportgesetze im fairen Wett-
kampf zu bewdhren.

Wenn heute noch Veranstalter und Fahrer den Gau-
Beauftragten ablehnen, dann beweisen sie damit
doch nur, dass sie entweder nicht willens oder
nicht fFshig sind, sportliche Grundsitze anzuer-
kennen.

Einwandfreie Veranstaltungen, grdsste Chancengleich-
heit und sportliche Fairness - gelten fiir den Motor-
sport tatsichlich andere Wertungen?

Dass dies einmal gesagt, #&h, gedruckt werden durfte,
dafir dankt

Ihr

Arnulf Lode

Samtliche Blromaschinen, Schreib-, Rechenmaschinen,
Elektronenrechner;
Photokopiergerate,

Blromobel und Burobedarf
zu besten Bedingungen

frei Haus

Peter Scholler,
8 Munchen 80, AmpfingstraiBe 35
Telefon 406358




RGHRL— UND DANN LANGE NICHTS |

Int. ADAC-Rallye Hessen —-- Lauf zur Buropa-Rallye-lleister-
gschaft fiir Fahrer, Deutschen und Italienischen Automobil-Rallye- 1
meisterschaft und zum Mitropa-Cup.

Diese Attribute waren Garant fiir ein illusteres, internationales
Starterfeld von 178 Teams, das am Freitagabend iiber die Start-
rampe vor dem Motel in Kirchheim auf die Strecke rollte.

Die bekanntesten Auslinder unter ihnen waren der Schwede Ove An-

derson, Antonioc Borges (Portugal) und sus Italien Pittoni, Ambro-

getti, Tacchini und Salvatore Bray. Aus Usterreich erschien Vic
Dietmayer. Auch die deutsche Rallye-Prominenz war fast vollstédn-

dig vertreten; gespannt war man vor allen Dingen auf das Duell é
Réhrl ./. Knorr , wobei letzterer mit seinem angeblich 300 PS

starken Porsche Carrera ein ernstzunehmender EKonkurrent fiir den
Regensburger mit ca. 190 Ascona-PS war.

Fiir Unruhe sorgten vorher noch einzelne Technische Abnahmekom- |
missare, die sich zwar einerseits vom Verfasser von der Zuldssig-

keit der sog. "Sechser"-Schaltung iiberzeugen lieBen, andererseits

aber kein Pardon bei einem auf der Fahrerseite montierten Schalen-

sitz onhne lLehnenverstellung zeigten. So blieb u.a. Wolfgang Oliv

nichts anderes iibrig, als den (Sport-)Beifahrersitz mit dem Fah-

rersitz zu vertauschen um den begehrten Abnahmestempel zu bekom-

mer.

Im Gegensatz zum Vorjahr kndpfte der Veranstelter diesmal iiber-
raschenderweise bei verspateter Abnahme nicht die obligaten

20.--DM Strafe ab; wahrscheinlich konnte er bei einem Startgeld f
von 300.--DM auf diese lukrative Nebeneinnahme verzichten.

Wer jedoch nach 15.00 Uhr sein Gefdhrt bei den Herren der abnah-

mezunft vorfahren wollte, hatte ausnahmslos das Nachsehen. Leider
gehorte auch Monika Nagel dazu.

Kurz nach dem Start ab 17.30 Uhr folgte bereits der erste Paucken-
schlag: Zwei Runden mit je 26 km auf dem Truppeniibungsplatz Schwar- !
zenborn, dem El Dorado der hessischen Rallyefahrer. Walter RShrl

sorgte hier gleich fiir klare Verhdltnisse und setzte sich mit 94
Sekunden Vorsprung ab. Zweitschnellster war hier zur allgemeinen
Uberraschung Walter Smolej, der neben RShrl den zweiten vom Euro-
Hindler-Team genannten Ascona-Werkswagen fuhr. Seine Leistung ist

umso héher zu bewerten, als er nach einem Teil der Strecke fest-
stellen muBte, daB die hinteren Stofddmpfer den Gehorsam verwei-

gerten,

Obwohl Walter Smolej und Beifahrer "Don Grinso" Druba anschlieBend
durch Motorschaden das Handtuch werfen muBten, war Helle Bein, der
Chef der OPEL-Sportbetreuung, von dieser Leistung derart angetan,
deB dieses Team beim nichsten Deutschen Meisterschaftslauf, der
Rallye Vorderpfalz, erneut ein Werksauto zu hoffentlich neuen
Glanztaten bekommt.

Auch nicht weiterfahren konnte der "Stier von Rétgen", Wolfgang |
Knorr, der anscheinend der Nervenbelastung nicht gewachsen war,

jedoch seinen Carrera in Schwarzenborn so geschickt abstellte,

daB die vorbeifshrenden Konkurrenten die ondulierte Karosserie

nicht erblicken konnten.

Ebenfalls in diesem Truppeniibungsplatz blieb dem Team Freisler/
Scholz weiterhin das Pech treu. Anstatt die Sonderpriifungen aus-
giebig zu besichtigen, die samtlich vorher bzw. an einem bestimm-
ten Tag trainiert werden konnten, bastelten sie zwei Tage an ih-
rem BMW. Vor einer grdBeren Soldatenkulisse filhrten sie die baye-
rische Technik des Betonzaunversetzens mit Erfolg vor. "Einmal
biigeln und waschen" und ein verbogenes Federbein waren die Aus-
beute. Als rettende Engel standen jedoch nach der Sonderpriifung
der Sachs-Renndienst und die "Steinmiiller-Crew" zur Verfiigung
und innerhalb kiirzester Zeit war die Vorderachse wieder in Ord-
nung gebracht.

Den Steinmiiller~Leuten vom gleichnamigen Autohaus in Melsungen
sei hier noch einmal besonders gedankt. Sie beseitigten nicht

nur an einem Feiertag die vielfaltig am BMW aufgetretenen Schwie-
rigkeiten, sondern fuhren auch noch speziell fiir Freisler wdh~
rend der gesamten Veranstaltung Service. Hierbei bekamen sie
zweimal die Gelegenheit, die hintere rechte Schwinge wieder mit
dem Fahrwerk zu verbinden.

Diese erste Sonderpriifung war jedoch fiir ein anderes Scuderia-
Team bereits der "Exitus". Naumann/Naumann, bis dahin in der
Liste der ersten Zehn der Deutschen Meisterschaft noch beriick=-
sichtigt, hatten offensichtliche Schwierigkeiten, ein neuen Rad
aufzuziehen. Das Geriicht, daB der gewichtige "Dorfschénke"-Wirt
aus Gewichtsgriinden keinen Wagenheber mitgefiihrt haben soll,
konnte nach eingehenden Recherchen des Verfassers keine Besta-
tigung finden. :
Puschner/Conrad landeten in Schwarzenborn auf einem beachtli-
chen 37. Platz, wihrend Winfried Hermann durch technische Pro-
bleme zuriickgeworfen wurde. Auch seine sonstigen Zeiten bis

zu seinem Ausfzll waren nichts Aufregendes. "Der wurde so
richtig naBgemacht’, war der Kommentar von H.-P. Duge auf die
Frage, was denn sein Markenkollege Hermann auf dem neuen "Ge-
schoB" gezeigt hitte.- Auch ein Carrera macht noch keinen
Meister.

Die folgenden Sonderprifungen hatten ausschlieBlich Asphaltbe-
lag; wWalter RShrl fuhr jeweils Bestzeit. Erwdhnenswert die
siebtschnellste Zeit von Freisler in,der WP 5, einer sehr schnel-
len Priifung, bei der der Start rd. einen Kilometer spdter als
vorgesehen war. Wahrscheinlich um Réhrl die lange Gerade, ein
gefundenes Fressen fiir die Carreras, zu ersparen. Dennoch fuhr
Réhrl hier Bestzeit (3:28) vor Hauck (%:30) und Duge (3:32) je-
weils Porsche Carrera.

Vor der Zwangspause stand als WP 7 noch einmal der Truppeniibungs-—
platz Schwarzenborn bei Nacht aut dem Programm, die jedoch RShrl
wieder seinem Bestzeitenkonto gutschreiben konnte. Zweiter war
Lars Carlsson (Irmscher-Ascona) vor Jocki Kleint (Capri).

In der nun folgenden Zwangspause war Hochbetrieb fiir die Service-
leute. Zachi Zweibdumer suchte verzweifelt eine Hinterachsschwin-
ge, bei Freislers BMW wurde das gleiche Fahrwerksteil zum ersten
Mal bei dieser Rallye wieder angeschweiBt und Humpert hatte einen
Bruch der Vorderachse zu beklagen. Ein GroBteil der Fahrer legte
sich bis zum erneuten Wiederbeginn in den Morgenstunden schlafen.

Bei der ersten Sonderpriifung nach der Zwangspause war die provi-
sorisch angeheftete Schwinge wieder ab; die Zeiten der beiden




folgenden Sonderpriifungen waren deshalb auch nicht berihmt. !

Eine vertrdumte Dorfschlosserei, von dem immer zur rechten
Zeit anwesenden Steinmiiller-Service in einer Blitzaktion be-
setzt, war dann der Schauplatz fiir eine dauerhafte Losung
des leidigen Hinterachsschwingenproblems.

Freisler war nun wieder "happy" und legte bei den restlichen
wertungspriifungen Zeiten vor, die sich in der Kategorie 11. -
18, Platz Gesamtklassement bewegten.

Der wihrend der gesamten Veranstaltung andauernde personliche
"Zweikampt" zwischen “Toyoten-Tita" und "Ascona-Kaufhold" en-
dete am SchluB mit leichten Feldvorteilen fiir den Fahrer mit
dem einheimischen Fabrikat.

Walter RShrl hingegen hatte weiterhin die Nase vorn, nur drei-
mal bei 19 Priifungen mufite er anderen den Vortritt lassen.
(Kleint WP 10, Duge WP 13 und Carlsson WP 18). Obwohl sich
zum SchluR der Veranstaltung noch bei seinem Gruppe 2-Ascona
Getriebeschwierigkeiten einstellten, gewann der "Lange aus
Ratisbona" mit seinem nebenbei auch trinkfesten Beifahrer 1
Jochen Berger aus Bergshausen bei Kassel mit klarem Vorsprung i
die Hessen-Rallye und damit zum dritten Mal einen Lauf zur |
Europameisterschaft, die er nun iiberlegen anfiihrt. [

e

Die Veranstaltung war ein wiirdiger Meisterschaftslauf, die bei
den Teilnehmern allgemein guten Anklang fand. Fir die Scuderia
Miinchen bedeutete der vierte Platz in der Mannschaftswertung
mit den Teams Freisler/Scholz, Wittreich/Wittreich und Hesse/
Velte weiterhin die Fiihrung in der Deutschen Meisterschaft.

Gesamtklassement:

1. Réhrl/Berger

2. Carlsson/Petersen
%, Anderson/Hertz

4, Rack/Kdhler

Opel Ascona
Opel Ascona
Toyota Corolla
Porsche Carrera

‘5. Fritzinger/Wiinsch Toyota Celica

6. Brink/Weitekamp Porsche Carrera

7. Schewe/Linzen Porsche Carrera i
8. Kleint/Pitz Ford Capri

9. Hauck/Blesinger Porsche Carrera '
410. Altenheimer/Schleim Porsche Carrera

Hannes Scholz

AUFTAKT ZUR KLEINEN GAUMEISTERSCHAFT

Am 11.5. fand die DieBener Zuverldssigkeitsfahrt statt.
Fahrtleiter war der allseits als Renault-Heizer bekannte
"Hart Paule'". Er kundschaftete 155 km TeerstraBen und

45 km Selektive aus. In die Selektiven baute er 4 OE's,

3 SE's und 1 SP ein. Auf dieser SP kam es weniger darauf
an, viel PS zu haben, als vielmehr darauf, sie am besten
auf den Schlamm zu bringen. Das konnte Dadlhuber am besten
und setzte mit 1.35 min. die.beste Zeit.

Dadlhuber/Krisam in Aktion

Die Fahrt verlief in der n#heren slidwestlichen Umgebung
Minchens, mit Zwangspause beim Staudenwirt in Oberfinning.
Das Ziel war am Startort in DieBen mit fast plinktlicher
Preisverteilung. Bestes Scuderia-Team waren Dadlhuber/Krisam
mit Gold und Klassensieg.

Eine sehr schdne, schnelle Veranstaltung mit einwandfreier
Topokopie und exzellenten StraBen. Nur sollten alle Funk-
tiondre in die geheimnisvollen Grundlagen der Veranstaltung
eingeweiht werden. .

K. Sterr




V. Bergpreis ULM

DaB unsere schwibischen Nachbarn sparsam sind, wufite ich

bis dato, jedoch ich dachte es wiirde sich rein auf das

materielle beziehen. Aber O nein, beil Bergrennen wird dort 1
droben auch noch mit Kurven gespart. Denn auBer 3 Spitz-

kehren, die im rasanten Tempo des ersten Ganges durchlaufen

wurden, gab es nur noch 2 angedeutete linke voll. Trotzdem

mit 4 zu fahrenden und auch zu wertenden L&ufen wurde nicht

gespart. Schon am Trainingstag bestach diese Veranstaltung

durch hervorragende Organisation. Obwohl das Fahrerlager

am Ziel eingerichtet war, d.h. die Fahrer wurden lber die

Strecke an den Start gebracht, konnte man am Samstag

4 Trainingsldufe absolvieren. Da es flir Tagessieg und Best-—

zeit viel Geld gab, wurde schon im Training ansté@ndig ge- t
heizt. Uberraschend (fiirmich nicht) lag Zacherl aus Rosen-— 1
heim auf Opel Kadett um Nasenldngen vor allen anderen.

Der Renntag selbst begann mit einem Reifenroulett, da die

Strecke zwar naB war und drohende Regenwolken lber dem b
Berg standen, der Regen selbst aber ausblieb. Ich person- !
lich richte mich meistens nach der Entscheidung von dem
Fahrer Hdhnle aus Augsburg, dem ich den richtigen Regen-—
Reifen- Riecher zutraue.' Seinen Super V also auf die Socken
geguckt, der mit Slicks, folglich EDER -~ FIAT auch auf Slicks.
Zur Sicherheit schaute ich noch bei Zacherl vorbei, der war
ganz schlau, der hatte links Slicks und rechts Regenreifen
montiert. Darauf angesprochen, daB doch nicht nur Links-—
kurven da wiren und er auch kaum alles auf 2 Rd&dern, ndm-

lich wechselweise immer mit den richtigen fahren kdnne,

meinte er jedoch, daB er auf diese Weise kurz vor dem Start
nur die falschen 2 Reifen wechseln miisse. Er fuhr dann auch
Slicks. Der erste Lauf brachte die erste Uberraschung,

Kiemele auf Porsche fuhr Bestzeit, jedoch blieb er unter

dem Streckenrekord. Ich selbst verschlief den ersten Lauf

und landete mit langem Gesicht auf dem 5. Platz. Im 2. Wer-
tungslauf {iberraschte der Super V Fahrer Manfred Riedisser
aus der Schweiz das gesamte Starterfeld mit neuem Stretken- Z !
rekord. Es wurde ihm in harter Miinze gelohnt. Zu der Zeit ]
waren Kiemele und Zacherl bereits abgeschlagen. Die beiden

gewannen jedoch souverdn Ihre jeweiliga Klasse. Nach Ab-

lauf aller 4 Laufe hatte ich noch 3m.. zweitbeste Klassen-

zeit gefahren (der 5. Platz war ein gutes Weckmittel) je-

doch konnte ich meinen Klassengegner K. H. Fischer aus

Rosenheim auf Opel Kadett, der natilirlich Blut gerochen hatte,

den 2. Platz in der Klasse um ganze 4 Zehntel Sec. nicht

mehr streitig machen. Ubrigens fuhr uns Wolber auf Simca

1o00 R um 13 Sec. davone.

Der Rennablauf selbst war zligig und unfallfrei. Allerdings
flog ein Porsche nach dem Ziel in den Waldj; selber schuld,
wenn am Ziel die fiinfke Welle eingelegt wird. Dem Fahrer ist
nicht allzuviel passiert, das Auto im Schrotthimmel. Be-
sonders lustig muB es fiir Zuschauer sein, wenn Rennfahrer iber
die Strecke an den Start gefiihrt werden, diese ihre Rennreifen
durch starkes hin- und herreissen der Autos warmfahren wollen
und schlieBlich aus mangelndem Gefiihl an die Leitplanken
knallen. ("6" mal gesehen). Mir wilirde dabel nur selber warm
werden.

Vielleicht Hndert sich diese Unsitte, denn sollten die Rei-
fen auch momentan warm werden, bis zum Start, beil Wartezeiten
von bis zu 30 min.,sind diese wieder kalt. Man fand die
Leitplankenritter im Endergebnis auch nur ganz weit abge-
schlagen.

Die gute Organisation fand ihre Krdnung in der Siegerehrung,
die bereits eine halbe Stunde nach dem letzten gestarteten
Teilnehmer abgehalten wurde.

Hiibsche Pokale rundeten den Rennausflug ins Schwabenland ab.

Ihr EDER - FIAT Fahrer
Peter Schdller

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA - ALFA ROMEO - TUNING

8 Miinchen 70
BrudermiihlstraBe 49—51
Telefon 089/7 233147

ab 1. Mérz

samstags Notdienst
Shell-Tankstelle

Neuwagenverkauf — Rallyezubehor
Sportbetreuung

sowie normaler Pflegedienst

und Reparaturen

Ein KFZ-Meisterbetrieb,

der lThnen nicht nur den Neuwagen verkauft,
sondern auch eine Sportbetreuung bieten kann.
Rallyezubehdr, normalen Pflegedienst und
KFZ-Reparaturen kdnnen thnen zu scharf kal-
kulierten Preisen angeboten werden.



RONNIE PETERSON KOMPLETTIERT BMW TEAM

Verzicht in Le Mans - Engagement am Niirburgring!

Das BMW Team hitte gute Griinde, an den beiden Rennen teilzu-
nehmen: sowchl in Le Mans bei den 24 Stunden als auch beim
GroBen Preis der Tourenwagen auf dem Nirburgring gingen die
BMW 3,0 CSL im letzten Jahr als Sieger durchs Ziel.

Doch wird BMW in diesem Jahr werksseitig dem franz&sichen
Hochgeschwindigkeitskurs fernbleiben. Der Grund flir diesen
Verzicht ist in der Tatsache =zu suchen, daB der potenteste
Gegner der letzten Jahre, die Ford Capri, ebenfalls Le Mans
fernbleiben werden.

Dazu BMW Rennleiter Jochen Neerpasch: "Unser Hauptaugenmerk
gilt in diesem Jahr der technischen Weiterentwicklung. Um
auf diesem Gebiet zu aussagekriftigen Resultaten zu kommen,
bedarf es echten Konkurrenzkampfes wdhrend.eines Rennens.
(Die erste Runde fand bei Salzburg statt, sie ging, nicht
ohne Gliick, an BMW) Ohne direkten Gegner ist dieser Ver-
gleich nicht m&glich. Wir fahren nicht in Le Mans, dafir
lassen wir uns etwas anderes einfallen.

Der Einfall hat bereits Gestalt angenommen.

Beim GroBen Preis der Tourenwagen wird nicht, wie urspriling-
lich vorgesehen nur die Mannschaft Stuck/Ickx mit dem 430 PS
starken BMW 3,0 CSL an den Start gehen, sondern das BMW Werks-—
team mit dem kompletten technischen Stab des letzten Jahres;
bringt einen zweiten Wagen an den sStart!!

MSglicherweise heiBen die attraktiven Paarungen am 14. Juli
auf dem Niirburgring Stuck/Petersen, Ickx/Bell. Der Hauch von
Formel 1 in den Tourenwagen-Cockpits ist zum Sturm geworden.

Martin Braungart, Dompteur aller BMW Schrauber freut sich
{iber diese L3sung: "Es ist unbedingt erforderlich, daB die
Mannschaft in ihrer Ginze zum Einsatz kommt. Wer rastet,
rostet bekanntlich. Und unsere bekannt schnellen Bexenstops,
die ja in der Vergangenheit schon rennentscheidend waren,
kommen nicht von ungef&hr.

Einem Geriicht zur Folge trainieren die BMW Mechaniker im Hin-
blick auf das groBe Ereignis bereits mit ihren Werkzeugkdsten
heimlich zu Hause.

Glinther Dadlhuber

Ebenso war mir ein kurzes Gesprdch mit BMW Rallyefahrer
Warmbold beim anprobieren eines neuen Nomex SCHEEL SCHALEN-
SITZES mdglich. (Die alte Nomex SCHEEL SCHALE stiftet die
Firma T-UP Autozubehdr GMBH der Scuderia Miinchen fiir die
Rallye Minchen) Die ndchste Rallye fir den BMW Werksfahrer
ist die 1ooo Seen Rallye in Finnland incl. Training auf BMW,
mit eigenem 16-Ventiler Motor (nicht mehr mit Schnitzer Ag-
gregat)? Auf meine Frage, wie ihm Walter SMOLEY'S erster
(Werks)einsatz gefallen hat, antwortete er, recht gut, der
Junge weiter so. Ein echter Nachwuchs! i

-

VW-Dienst
ALFONS KRUG
8 Miinchen 81
Johanneskirchener StraBe 114
Telefon 089/954267 e R 5 e e

krug tuning

NTELETINIE =N

sonnig fruchtig <ighfua}- frisch

Siga-Getranke
Loschen jeden Durst
Limonaden,
Fruchtsaftgetranke,
Biere,
Wein und Spirituosen
liefern wir Ihnen frei Haus.
Wir erwarten thren Anruf

SIGA-GETRANKEFABRIK
Sulzemoos

Heimdienst: MiinchenTel.(089 ) 3511173
(08135) 209

("alles ist in AFRI-COLA...”")




FUR SPORTFAHRER

Im Cafe Scherer 1aBt sichs gut reden.
Bei einem Kaffee iiber Autos, Steuern,
Benzin und Tunen ... und und und.
Ob Radio oder Cassettenrecorder, ob
spezielle Wiinsche fiir Tripmaster, Zu-
satzinstrumente, Gegensprechanlagen.
Der Walter, Spezialist fiir das Elek-
trische, baut es lhnen sofort ein.
Fiir Licht wird auch gesorgt; von Cibie,
Marchal und Bosch ist alles zu haben.
Poliermittel, Ol, Werkzeug, eine neue
Batterie und neue Reifen, das alles halt
Meister Scherer fiir Sie parat.

Ronal-und ATS-Leichtmetallrader,
Lederlenkrader, Scheel- u. Recaro-
Sitze zu Sonderpreisen

auto-sport scherer - miinchen

Ampfingstralte 35 - Tel. 403134

Nacholympischer Dreisprung.....

Nein, es soll hier nicht die Rede sein von l&ngst ver-—
gangenen Episoden aus Kaufi's Sturm- und Drangzeit. Das
Gras dariiber ist recht hoch geworden, inzwischen e¢..

Es geht hier um ein verldngertes Wocheneride am 15./16./17.
Juni, das aus.drel Griinden recht interessant war:

Zundchst einmal hatte Helmut Zick die Mitglieder der
DSK-Programmkommission nach Offenbach gebeten. Man soll

zwar Uber ungelegte Eier nicht gackern, aber wie Sie vie-
lleicht wissen, ist der DSK dabei, ein neues Programm fir
das kommende Jahrzehnt auszuarbeiten. Was da wdhrend einiger
Stunden diskutiert wurde, war denn auch brandaktuell und
diirfte in naher Zukunft einigen Leuten, die bisher gar ge-
ruhsam auf ihren Lorbeeren dahingeddst hatten, recht un-
sanft aufwecken. Mehr dariiber in einigen Wochenee.. .

Zum zweiten lief in Stolberg bei Aachen ein ,Slalom zur
Deutschen Amateurmeisterschaft des NAVC - wenn Sie jetzt
sagen, daB man einigermaBen verrilickt sein muB, um fir

2000 m Ringelpietzfahrerei 650 km Anfahrt in Kauf zu nehmen,
so haben Sie nicht ganz unrecht... . Aber nachdem es bel
den ersten Ldufen im siliddeutschen Raum fir das inzwischen
auf 2 Autos angewachsene Lotos-Seven-Team ganz gut ge-
laufen war, wollten wir doch die Chance wahrnehmen.

Es klappte dann auch programmgem&fi: 2 Klassensiege (bis
1300 und bis 1600 ccm) und Kategorienbestzeit (nein, nicht
flir mich - Asche auf mein Haupt, Michael Heyne langte voll
hin in Erinnerung an vergangene TTS-Zeiten und war mit
seinem 1300 ccm schneller). Am Rande noch eine amiisante
Story vom vergangenen Meisterschaftslauf in Landshut:

GroBe Aufregung bei der Rennleitung nach unseren beiden
Laufen, Michael Heyne und meine Wenigkeit werden beim ver-
dienten Bier aufgeschreckt. Es geht das Geriickt, wir hdt-
ten die Autos zwischen den beiden L&ufen gewechselt. Nun
sind zwar beide Autos rot, manche Leute scheinen aber wirk-
lich einen Optiker dringend ndtig zu haben: Michael's Seven
ist links gesteuert, mein eigener dagegen die englixhe rechts
gesteuerte Version. Sachen gibt's, die gibt's gar nicht. ‘

Aber zurlick zu dem besagten Wochenende: Am Nilirburgring
ging's wieder rund, Interserie, GT-Europameisterschaft und
Renault's 5-Pokal standen auf dem Programm. Also nichts wie
hin - gelohnt hat es sich dann fiir jedes einzelne Rennen:
Bei der Interserie eines der bisher so seltenen dramatischen
Rennen: Kelleners greift tief in die Trickkiste, 188t Se-
kunden vor dem Start auf noch nasser Piste Intermediates
montieren, kdmpft sich aus der 16.(!) Startreihe durch das
Feld, vorbei an Kraus mit dem Saugmotor-Porsche, dem in

der vorletzten Runde auf abgetrockneter Piste der Gummi

um die Ohren fliegt, vorbei am bravourds fahrenden Jost

auf 3 Liter-Porsche 908, vorbei an Emerson Fittipaldi auf
dem Kauhsen-Turbo-Porsche, 3 km vor dem Ziel noch vorbei am
bis dahin souver&n filhrenden Miiller (ebenfalls Turbo-Porsche),
der in den letzten Runden ebenfalls um seine Regenreifen
bangen muB.




Dramatik auch beim zweiten Lauf der GT's: Pl&tzlich ein- ] R 1 e durch
setzender Regen 1iBt die Favoriten auf Slicks von der Bahn EE|S; .
rutschen oder weit zuriickfallen, das Feld der ca. 6o Autos 5

gerit vBllig durcheinander, Streckensprecher Rainer Braun (jLEE Fréir]EB
entfleucht ein nicht ganz druckreifer Ausdruck durchs
Mikrofon und pldtzlich fiihrt ein fast serienmdpiger Car-
rera, dessen Besitzer mit dem Auto Brdtchenholen fdhrt.
Das Publikum tobt, ein Weltmeister ist wohl noch selten so
angefeuert worden, es war die Sternstunde im Leben des
Karl-Josef ROmer. Instinktiv haben die Leute wohl begrif-
fen, daB hier ein Amateur die Chance wahrnahm, den Profis
ein Schnippchen zu schlagen.

Im Endklassement schlieBlich ein 3. Platz im GT-Gesamt-
klassement fiir den Carrera-Piloten gegen die europdische
Elite .... Last, but not least: Der Renault-Wanderzirkus
gab sich die Ehre. Kameras surrten in Erwartung kommender
Freifliige, als sich das Feld nach dem Start in die Silid=-
kehre zwdngte. Wer das Chaos erwartet hatte, wurde ent-
tiuscht: Bemerkenswerte fahrerische Disziplin trotz bein-
harter Positionskdmpfe, Autos, denen dank Giirtelreifen

und steiferer Fahrwerksabstimmung die Kippneigung genommen
war, lieBen das Spektakulum von Hockenheim zum Motorsport
am Nlirburgring werden.

Wo die stattfand mdchten Sie wis-
sen? Natlirlich nicht bei uns in
Deutschland, sondern da, wo es
noch echte Rallyefans gibt, ndm-
lich in der Tschechoslowakei.
Drei Scuderia-Teams machten sich
auf den Weg zur Barum-Rallye:
Gerber/Verlaan, Humpert/Thalmair
und Kolb/Sterr. Aufgrund der Aus-

: schreibung wuBten wir, daB der

1 Veranstalter Autos mit "besonderen
Maschinen" suchte, die er dann einladen wlirde. Wir nannten also
mal, wuBten aber noch nicht, ob wir zu den Besitzern solcher
"besonderer Maschinen" gehdrten.

Am Mittwoch fuhren wir dann los. Gerber/Verlaan waren schon
einen Tag friiher in Gottwaldov, wir anderen wollten am Mitt-
woch Abend dort sein, was aber nicht ganz klappte, denn kurz
vor der tschechischen Grenze fing die Lichtmaschine von Hum-
pert zu spinnen an, so daB er nach Wien zurlickfahren muBte, um
dort am Donnerstag frilh den Schaden reparieren zu lassen. Wir
fuhren weiter und kamen kurz vor Mitternacht in Gottwaldov an,
Das meint jedenfalls wo wir gleich filirchterlich enttduscht wurden. Im einzigen Hotel
Gottwaldovs, wo die ganze Rallyewelt residierte, gab es kein
Heinz Schreiber Zimmer mehr fiir uns. Wir baten Gerber/Verlaan um Asyl und konn-
ten in deren Zimmer am FuBboden ilbernachten. Am ndchsten Tag
wurden wir dafiir allerdings wieder entlohnt. Wir hatten so eine
"besondere Maschine" und gehdrten zu den Eingeladenen, wie die
Der Report st ibrigen Deutschen und Osterreicher auch. Wir bekamen ein eige-
nes Zimmer, Essensgutscheine und Benzingutscheine fir 500 1.
Das war schon eine tolle Uberraschung! Wir fiihlten uns wie ge-
sponserte Spitzenteams!

Eines stand jedenfalls am langen Abend des 17. Juni fest:
Es lohnt sich doch, fiir einen Slalom 650 km gen Norden zu
fahren - wenn's auch nur drum ist, anschlieBend so ganz
nebenbeil am'"Ring" vorbeizuschauen....

Am Donnerstag um 11 Uhr sollte die Papierabnahme sein, so daB
wir kaum mehr Zeit hatten, uns etwas von der Strecke anzusehen.
So fuhren wir nur die ersten paar Kilometer vom Start bis ein-
schlieBlich der ersten Sonderpriifung. Aber das reichte uns
schon. Vom Start weg fiihrte eine automordende StraBe in die
tschechoslowakischen Wdlder, die uns gleich einen Vorgeschmack
dessen, was wir zu erwarten hatten, gab. Mehr brauchten wir gar
nicht anzusehen. Einen Schrieb von sdmtlichen Sonderpriifungen
bekamen wir von Gerber/Verlaan, die bereits s&mtliche SPs trai-
niert hatten.

Scudi

Bei der Abnahme ging eigentlich alles glatt. Am Donnerstag
Abend schlieflich wuBten wir immer noch nicht, wann es am Frei-
tag eigentlich losgehen sollte. Nicht nur wir wuBten nichts,
es war niemand informiert. Als wir dann am Freitag so gegen
6.30 Uhr in die Hotelhalle kamen, erfuhren wir durch den Aus-
hang, der am Vorabend um 12 Uhr noch nicht da war, daB wir um
6.50 Uhr in Gottwaldov losfahren muBten. Das war vielleicht
eine Uberraschung. Mit dem Frilhstiick wurde es nichts. Wir muB-
ten zusehen, daB wir zu unseren Autos kamen, denn es wurde in
geschlossenem Konvoi in Gottwaldov zum Barum-Werk gefahren, wo
wir einen Rundkurs von 6 Runden zu absolvieren hatten.




Die Polizei fuhr mit Blaulicht vorneweg und die Rallyeautos
hinterher. Wir durchquerten die Stadt mit ungef&hr 1oo km/h
und Polizisten stoppten den iibrigen Verkehr; damit wir unge-
hindert durchfahren konnten. Der Rundkurs erwies sich als .
recht lustig und wir hitten schon Lust gehabt, noch ein paar
Runden zu drehen. Es gab allerdings Tlicken: Wir wuBten, daB
wir diesen Rundkurs am SchluB der Veranstaltung noch einmal
fahren muBten und das mindestens in der gleichen Zeit, denn
die Sekunden, die wir beim zweiten Mal l&nger brduchten,
werden mit 3 multipliziert und uns als zusdtzliche Strafpunk-
te angerechnet. Wir fuhren trotzdem so schnell es ging, denn
wer kann sich da schon zuriickhalten. Gegen,édie anderen waren
wir aber' gar nicht so schnell, denn das waren fast lauter
Gruppe-2-Autos und wir hatten nur einen Gruppe-1-Ascona mit
90 PS. Es gab namlich bei den 2-Liter keine Gruppe 1, so daB
wir gezwungen waren, in Gruppe 2 zu fahren. Nach diesem recht
lustigen Vorgeschmack auf die kommenden 1200 Rallyekilometer,
bei dem Walter RBhrls Ascona bereits den Geist aufgab, fuhren
wir wieder zuriick nach Gottwaldov, wo wir drei Stunden spdter
auf die eigentliche Strecke gingen. '

Beim Start holten sich s3mtliche Scuderia-Teams gleich mal

die ersten Strafpunkte, denn keiner von uns hatte gewuBit, daB
man die Bordkarte 5 Minuten vor dem Start abgeben muBte. So
kassierten wir schon 8o Strafpunkte. Dann ging es los. Die
Veranstaltung setzte sich aus 5 Schleifen, bzw. Etappen, 2zu-.
sammen, so daB wir immer wieder von Gottwaldov aus zur ndchsten
Etappe starteten. Die erste Etappe war noch ganz handsam. Die
ZK-Zeiten waren zu schaffen, die Sonderpriifungen sehr schdn,
Teer, Sand und Schotter, alles schdn gemischt. Die 2. Etappe
ging auch noch ganz gut vorbei. Da war eine besonders interes-
sante Sonderpriifung drin, die sich aus Teer, dann Gras, Wald,
vielen Kuppen, Lochern, Grenzsteinen, Schotter usw. zusammen-
setzte. Dort gab Humpis Escort den Geist auf. Sein Olfilter
ging kaputt, nachdem er bis dahin so gefahren war, daB er auf
alle F3dlle mit vorne dabei gewesen widre. Und dann kam die

3. Etappe! Die hatte es in sich. Es gab zwar keine Sonder-
priifungen, aber dafiir knappe Zeiten, die wir zu Anfang auch
schafften. Als es aber dann zu regnen, nein,zu schiitten begann,
war es aus. In den Wildern war dichtester Nebel, die StraBen
wurden wahnsinnig glatt und die Zeit immer knapper. Auf diese
Weise kassierten wir 6 Minuten. Das war auch die Etappe, die
Gerber/Verlaan das Genick brach. Sie verloren den Auspuff
ihres BMW, zuBerdem ging ihr Auto nicht mehr richtig. Sie mufB-
ten aufgeben. Aber nicht nur ihnen ging es so. Das war die
Etappe der Ausfille. Der Regen und der Nebel waren nicht ganz
unschuldig und die knappen Zeiten taten ihr iUbriges, so dai
viele, um keine Minuten zu kassieren, iiber ihre Verhdltnisse
fuhren und ihre "besonderen Maschinen" zerstSrten. Nach dieser
Etappe waren fast nur noch 2/3 des Feldes in Aktion. Die iib-
rigen 2 Etappen brachten wir auch noch gut hinter uns, ohne
Streckenminuten, cbwohl es weiter regnete. Einige Sonderprii-
fungen fuhren wir zweimal oder in entgegengesetzter Richtung.
Bei dieser Gelegenheit sahen wir auch Humpert/Thalmair wieder,
die bei einer der schwierigsten Etappen ausgefallen waren und
jetzt die Fahrweise ihrer Gegner studieren konnten.

Es waren nicht nur die interessanten Sonderpriifungen, die uns
so viel SpaB machten, sondern vor allem die Zuschauer. So etwas
von echter Rallyebegeisterung hatten wir noch nie erlebt.

Nicht nur an den Sonderpriifungen standen die Menschenmassen,

sondern auch auf normalen Verbindungsetappen, in Ddérfern,
durch die wir fahren muBten, einfach {liberall. Alt und jung
war auf den Beinen. Nicht einmal als es zu regnen begann,
wichen sie von ihren Plitzen. Das war toll! Es spornte so
richtig an! Man muBte ihnen einfach etwas bieten, wenn sie
schon solche Strapazen auf sich nahmen. Sogar alte Leute
safen mitten in der Nacht mit einem Hockerl vor der Haustir
und winkten den Rallyeautos zu. Kurz vor dem Ziel aber er-
lebten wir das GréBte: Ein alter Mann hatte ein Riesenschild
gemalt mit der Aufschrift in deutscher Sprache: "Gliickliche
Reise bis zum Ziel". Wir waren richtig gerilihrt.

So viele freundliche Menschen, die uns Rallyefahrern mal
keine Steine nachwarfen oder mit der Faust drohten, hatten
wir noch nie gesehen.

Als wir am Samstag gegen 9 Uhr ins Ziel kamen, waren nur noch
47 Autos in Wertung. Jetzt muBten wir noch den Rundkurs hinter
uns bringen, was uns allerdings etwas Sorgen machte. Es reg-
nete immer noch und als wir am Freitag den Rundkurs das erste
Mal fuhren, war ja strahlender Sonnenschein. Wir wiirden also
kaum mehr unsere erste Zeit erreichen. Wir fuhren was das

Zeug hielt und kamen trotzdem nicht anndhernd hin. 40 Sekunden
langsamer als das erste Mal. Schade, das sind 120 Strafpunkte,
die uns bestimmt nicht guttun. So war es auch. Bis zum 2. Mal
Rundkurs lagen wir in unserer Klasse auf Platz 3 und im Gesamt
auf Platz 8. Nach dem .Rundkurs, also im Endergebnis, waren wir
5. in der Klasse und l10. im Gesamt. Wir waren trotzdem zufrie-
den, denn wir hatten uns mit unserem Gruppe-1-Ascona inmitten
dieser schnellen Autos iiberhaupt nichts ausgerechnet. Von den
8 bayrischen Teams, die gestartet waren, fielen 5 aus. Die
restlichen drei brachten die Autos ohne grdfere Schdden ins
Ziel. Nur Schuster/Floth hatten ihren Wagen ein biBchen ver-
beult, was sie aber keine Strafpunkte gekostet hatte; sie wur-
den 4. in der Klasse und 8. im Gesamt. Gewonnen wurde diese
Veranstaltung von Hauck/Pitz, die mit ihrem Porsche Carrera
die iibrige Konkurrenz in Grund und Boden fuhren, nachdem der
tschechische Lokalmatador Hubadzec auf Renault’ Alpine ausge-
fallen war.

Im ganzen gesehen war es filir mich die schdnste Veranstaltung,
die ich bis jetzt gefahren bin, nicht nur weil sie uns nichts
gekostet hat, sondern weil sie in einem Land stattfand, in
dem Rallyefahren noch wirklich SpaB macht. !




JAGERMEISTER nicht mehr siiffig
Preis von Salzburg

Schon beim Training deutete sich an, daB es flir Stuck und
Depailler mit den Werksmotoren schwer werden wirde, Der
Franzose konnte sich dann auch nach seinem Unfall im
Training nicht mehr qualifizieren und kam auch nicht an

2. Stelle der Warteliste zum Start. Pech flir ihn, denn

in der Nocksteinkehre war fiir mehrere Teilnehmer die Relse
schon zu Ende als Vern Schuppan, der fiir Team Ecuador
Marlboro startete,sich als Artist betdtigte. Stuck stand auf
einem Formel I-Startplatz gar; Rang 11. Sepp Schnitzer
verlor die Wette um seinen Bart, der ihm nie besonders zu
Gesicht stand,und gewann pole position. Mit den Werks-Chev-—
ron-Schnitzers kommt von der Insel ein ebenblirtiger Gegner.

Diese Frage beantwortete Tom Pryce, Formel III Sieger von
Monte-Carlo, auf récht eindrucksvolle Weise, als er vom
Start weg, dem Feld mit seinem Chevron, den urspriinglich

der mittlerweile tddlich verungliickte Kazato fahren sollte,
auf und davon fuhr. Dahinter gesellte sich nach vier

Runden zu einer Dreiergruppe mit Jabouille, Lafitte,

und Paoli noch Stuck, der eine hinreiBende Aufholjagd hin-
ter sich hatte; dahinter dann Quester, Purley und Jose Dol-
hem. Die lange dreifache Rechts hinunter zum Fahrerlager-
Eck bildete immer wieder Grund, daB es die nicht allzu zahl-
reich erschienenen Stuckfans von den Sitzen riB. Wenn andere
Teilnehmer einen Flirchtegottabstand von ca. 1 m von den
Leitplanken hielten, paBte bei Striezel Stuck kein L&sch-
blatt mehr zwischen den Vorderr#dern und den Fangschienenj
auch klar, daB man bei einem solchen Mandver das GefBhrt
anstellen muB, sonst bekommt man hinten mit den Planken
Kontakt (Happy weiB das; allerdings aus anderer Sicht)! Es
war einfach sensationell, schaurig schdn, schnell! Mittler-
weile war Pryce mit geldstem Kerzenstecker an die BoX ge-
fahren, was aber vom Publikum verschmerzt wurde, denn die
Stuckschen Ausbremsmandver vor der Fahrerlagerkurve waren
aus Dr. Bondis Trickkiste. Der gute Jabouille und nach
dessen Ausfall noch fiir 2 Runden Lafitte hatten hier kein
Gegenmittel oder die Riickspiegel nur den Vorschriften ent-
sprechend; beim Zumachen wurden sie beide immer wieder Zwei-
ter Sieger und verloren so immer wieder den Vorsprung, den
sie auf der Gegenbergaufgeraden vor Stuck herausfuhren. Dann
das Aus fiir den Werks-March in einer nicht Gutes verheiBen-
den blauen Wolke. So kam er wenigstens noch bei Tageslicht
mit seiner 900 er Kawa und Mucki Buchner, mit umgeschnalltem
Ersatznummernschild auf dem Riicken, ins heimatliche Grainau.
Die 9 Siegerpunkte holte sich Lafitte. Zwelter wurde nach
heiBem Endspurt der Zandvoort-Held David Purley, vor dem
Hollinder José Dolhem. In der Wertung nun dritter Platz

fir Lafitte, immer noch hinter Stuck und Depailler.

Als Rahmenrennen gabs noch ein Formel-Ford-Rennenj; gewonnen
von Boisitz auf einem Hammerschmidt-Ford, eine rein nationale
Angelegenheit, aber auch noch einen Kniiller:

Dritter Lauf zum,Super Vau Goldpokal. Hier werden derzeit
simtliche Anstrengungen seitens der Kaimdnner ldchelnd er-—
widert mit einem viel strdmungsgilinstigeren ATS-Lola gefahren
von dem in Miinchen geborenen Neuhanoveraner-Schweden Freddy
Kottulinsky, der mit seinen 41 Jahren die ganze Meute der

eiernudelblauen Bergmann-Erzeugnisse verbldst, .daB es
langsam beginnt peinlich zu werden. Zum dritten Male
Zweiter Kennerth Persson; beachtesnwert noch der neue
Mann aus Finnland Kejo Rosberg, aber noch zu heiB.

Die "heife" Escort-Mexico Schlacht gewann am SchluB des
Renntages, der nach seinem firchterlichen Unfall in Zelt-
weq wieder genesene Gerhard Irsa vor Kamikaze-Loisl Miiller.
Wie lustig heiB und beinhart hier gefahren wird, zeigt die
Tatsache, daB kein Auto am Start erschienen war, das nicht
schon erhebliche Blessuren von den vorangegangenen 4 Ldu-
fen dieses Pokals aufwies, aber auch, daB kein Zuschauer
vorzeitig ging! Auf der Geraden reicht das Schmalz nicht
aus, um aus dem Windschatten zu iiberholen, also schiebt
man seinen Vordermann, im Viererpulk wohlgemerkt, wenns
geht. Schauen Sie sich sowas mal ane.

BMW VORSCHUSS WEGGESCHWEMMT
DMV-JOCHEN RINDT- TROPHAE

Die vorangegangenen Formel-Bemiihungen von Hans-Joachim

Stuck waren sowohl in der Formel I wie in der Formel II nicht
gerade von Erfolg gekrdnt, wenn auch ein gehdriges Quent-
chen Gliick eine bdse Uberraschung in Monaco® verhinderte.
Stuck out of luck, war die Frage, die bestimmt viele Ge-
miiter bewegte.

Die Trainingsbestzeit des roten Mast-Boliden mit der Start-
nummer 1 lieB zumindest ein Fiinkchen Hoffnung aufkeimen.
Anderstorp-Starter Depailler konnte hier keine Punkte

holen und fiir Stuck soll jeder Punkt wichtig sein, weil BMW
zum 6-Stunden-Rennen antreten wollte, zeitgleich mit dem
Formel II Lauf in Mugello. Fiir Michel Leclere, der das
Depailler-Auto chauffieren durfte, nach der Devise ja nichts
verbiegen, kam ein neuer Mann aus der Formel III mit Alain
Coudini, der sich rasch der schnelleren Gangart angepaBt

hatte und respektlos mitmischte; gliickliches Frankreich!

Ein fiir Formel II-Rennen i{iblicher schneller Indi-Start, nicht
so wie in Salzburg wo anscheinend der Rennleiter sein Fer-
rari-Coupé nicht strapazieren wollte, wobei es dann immer
fast schon wieder ein Grand-Prix-Start wurde, einzig Coulon
kassierte als Schnellstarter und Hinterb&nkler eine Straf-
minute. Stuck, wie immer nicht mit optimalem Start, lieB
sich abdringen und kam an 5. Stelle liegend ins Motodrom
zuriick, hinter Jabouille, Lafitte, Tambay und Paoli. War
wohl nichts mit den mitgebrachten Raketen. Mit einem ener-
gischen Bremsmandver konnte sich Stuck eingangs des Moto-
droms in der 2. Runde an Paoli vorbeiguetschen. Wahrend

sich die nichsten 1o Runden Lafitte einen beinharten Kampf
mit Tambay liefern muBte fuhr Stuck lustlos und wohl auch
auf Grund eines nichk optimalen Fahrzeuges auf der 4, Stelle
einher. Ohne sein Zutun erntete er dann fiir die restlichen
sieben Runden nach einem Defekt von Tambay den dritten Rang,
wobei er cz. 11 sec. auf Lafitte verlor, was bei einer Zeit-
addition immer riskant wird. *

Der zweite Lauf, bei einsetzendem Regen gestartet, sollte
dann schon zu einem Schnitzer-Festival werden, was schon die
Startaufstellung hierzu verkiindete. Als dann das riesige
Feld auf die Reise geschickt wurde, drohte nicht nur eine
dunkle Wand hinter den Tribiinen sondern auch eine saktte Ab-
fuhr in Richtung Moosach (PreuBenstr. 1).



Lange Gesichter als Stuck wieder nur als Flinfter zuriick
ins Motodrom kommt, hinter Jabouille, Lafitte, Pryce, dem
Vorlauf-Vierten, und Tambay. Als sich dann Lafitte mit
einem Dreher aus der Spitzengruppe voriibergehend verab-
schiedete, waren bis zur 1o, Runde drei Frellassinger-
Motoren vorne. Langsam wird man nach Freilassing gehen
miissen, damit man sich nicht mehr auf ein falsch ge-
liefertes 01 berufen muB; der Sepp reibt sich die H&inde.
Leidtragend werden die Formel III-Kunden sein, dessen
Triebwerk fertig ist, aber mangels Zeit einfach nicht aus-
geliefert werden kann. In Runde 9 warf dann Tambay das
Handtuch, nachdem vorher schon Tom Pryce sich aus der
Spitze katapultiert hatte und nun seine Pferdchen laufen
lassen muBte, um wieder AnschluB finden zu kdnnen. Gliick-
licher Erbschleicher March-Jdgermeister-Stuck auf einmal
Platz 2, dahinter schon Purley und Tom Pryce gleich wieder
bedrangt von Lafitte, der sich nun schon ein wenig sputen
muBte, wollte er das Endergebnis nicht ganz allein der Com-
puter-Ausrechnung iiberlassen. Als dann auf der iberschwemm-
ten Fahrbahn die Isarnixen barfuB schneller gewesen wdren
blickte man als Stuckanhdnger besorgt in Richtung Renn-
leitung. Die Slick-Bdndiger waren mit einem Male nicht
mehr allzu gefragt. Auf trockener Fahrbahn kdnnen sie
alles, aber wehe! Abbruch in der 15. Runde durch den uner-
miidlichen Weltrekordfahrer Wilhelm Herz. Verantwortungs-
bewuBt und v8llig zurecht, aber wie gesagt fiir mich und
die White-Blues eine Runde zu fritlh. Mei ham wir gerechnet und
gestoppt, obs reicht. Strietzel konnte seine verordnete
Kur zwar zur Zufriedenheit von Herbert H6f1l und Jochen
Neerpasch herunterspulen, aber Punkte gabs dafilir eigent-
lich schon zuviele. Hoffentlich iibersehen die Gegner und
BMW-Kunden nicht den ganz kleinen Finger, den meines. Er—
achtens der groBe Bruder in Miinchen schon ein wenig aus
der Hose winken 1dBt. Gesamtsieger Jabouille vor Lafitte
und Stuck. Europameisterschaftsstand: Stuck 22, Lafitte 21,
Depailler 18. N&chstes Jahr kann Stuck nicht mehr Buropa-
meister werden. '

Rennsportmeisterschaft gals auch noch, und die war nicht
minder spannend; zumal Obermoser und Kelleners punktgleich
an der Spitze zu finden sind und kein Werkableger oder
gar ein Produkt aus Miinchen oder K&lns geheiligten Hallen.

In der Division 2 sollte sich eine Vorentscheidung anbahnen.
Auch hier das Vorstartgepldnkel Slicks, Intermediates oder
Regen=Racing. Es trocknete ab und so waren die Spitzen-

leute unter sich, die alle auf die Trockenkleber vertrauten.
Als erster sah der Europamdbelwagen unter J8rg Obermoser,

dem Hockenheim-Ring Protagonisten, seine heimatlichen Ge-
filde wieder als er ins Motodrom einfuhr. Dahinter, aber schon
weiter weg eigentlich, der Zakspeed-RTL-Escort mit Glemser,
der nach Bestzeit in der Ostkurve beim Training aus un-
erfindlichen Griinden einen dreifachen weggeworfenen Toe-loup
wagte, was dem Auto und speziell dem Fahrwerk nicht bekam.
Man merkte dies dann deutlich im Rennen, wenn auch gesagt
werden mufB, daB Obermoser vor seiner Haustiir nie zu schlagen
sein wird. Escort-Hennige fiel in der 2. Runde schon aus,

so daB Wolfgang May auf Platz drei einherdriftete, auf einem
Fahrwerk, dem in den Fachzeitschriften keine guten Nehmer-
qualitdten bescheinigt wird. Es gibt aber immer noch so etwas
wie persdnliche Freiheit, auch in der Abstimmung. Weiches
Driften und sanftes Schalten kann man bel dem langen Edeka-
Mann aus Reichenhall lernen. Auch ein Hinweis, den ich an

-

eine Grifelfinger Adresse richten mdchte. Toni Gase; guf_
einem unglaublich gutem Startplatz und schénem G5-Gilb ris-
kierte in der Sachskurve zuviel und verbog sein Auto un-—
ndtigerweise an der Begrenzungsmauer; hinten zu kurz, vorne
zu kurz. Ein in Bayerns Bergen bestens bekanntes Autc fand
sich mitten in der Flachlandmeute wieder. Auch sonst hatte
sein Lack schon Patina angesetzt: Der VOPO von Hermann Neu-
reuth Minchner Kindl Starter 1972 kennen diesen freundlichen
Herrn aus Geroldshausen, als er allen den richtigen Wsg
zuwinkte. Hinter dem Spitzentrio, das weit auseinander-
gezogen seine Bahnen fuhr, ein heiBer Kampf um Platﬁ 4_
zwischen dem alten Schnitzer Mineif K&mpen Becker, Steinhagen,
auf einem optisch sehr geschmackvollem BMW und dem Rund-
streckeneleven Giinther Appel auf einem Zack-Zack-Escort,

den dieser am Ende fiir sich entscheiden konnte. Vollendg
klar wurde fiir den Bruchsazler Obermoser die Angelegenheit,
als der Rosenkavalier aus Warmbronn mit seinem in letzter
zeit haufiger auftretenden Leiden ins Boxengdfchen elnschwenk-—
te, Reifenschaden. Nach relativ langem Zeitverlust beim
Wwechsel des Rades, fuhr sich dann Glemser wieder agf Platz 3
in der Endabrechnung ein, wobei er den arg strapazierten
Escort teilweise auf der letzten Rille bewegte.

Auch bei der Division 1 gab es den bangert Blick nach den
Weinbergen der nahen Haardt, von daher kommt namlich das
Wetter, aber sc ziemlich alle lagen daneben als es auf—
kxlarte und die Regenmischung langsam wie ein Kaugummi sich
verfliichtigte. Klaus Ludwig hatte von der Lauda-Theorie aus
Harama gelernt und fuhr auf den Geraden in den Nﬁsgezonen,
um seine Reifen abzukiihlen. Dieses Reifenroulette lber-
lebten am besten die Porsche, weniger gut die Capris und
BMW's. Reinhardt Stenzel zeigte den Tabak-Porsches aus
K81n, daB man auch in Miinchen solch ein Auto bewegen kann
und daB die derzeit heiBesten Zuffenhauser-Boxer aus der
PS—Kiiche von MAX-MORITZ aus Reutlingen kommen. Es gelang
ihm, gehandicapt durch eine Strafminute wegen Schnell=-
startens, Heyer auf dem Samson-Boxer, Stommelen auf einem
Werkscapri, der anfinglich nur auf 5 Zylindern laufen
wollte, sowie Schommers und Ludwig zu verblasen._&e%zler
auf dem Ertl-Alpina zeigte einmal mehr, daB er mit den
carofen Kisten nicht zurechtkommt und wurde dann auch noch
dreimal angezdhlt wegen abkiirzens der 1. Schikane, was
eine Disgualifikation mit sich brachte. Es darf gelacht
werden, auch bei dem Schweizer Peter Arm auf dem zwelten
Alpina-Coupé, der zweimal in die Seile ging, als er sicn
im hausinternen Bruderzwist mit Harald Ertl =zuf dem
Ogottogott-BMW—Coupé beharkte. Die Punkte ﬁoltgn aber;
Heyer Stommelen, Ludwig und Stenzel, der die Minute nicht
ganz wettmachen konnte. )
Neuster Stand in der RSM: Obermoser 55, Glemser 42, Ludwig
37, Kelleners und Stommelen je 35, Stenzel 28.

Und dann kamen sie wieder, nach Sitzenbleiben am Wiirburg-

ring und Strafexerzieren in Mainz-Finthen, tiefergelegt,
hirtere Stabis und Dampfer, keine Slicks mehr, aber mit
beschlagenen Scheiben beim Blindflugiiben; die Grashoppers

aus K&ln, von der anderen Seite aus Briuhl. Bei stehendem
Wasser auf der Piste zeigte der Finthen-Pechvogel Grohs

wer der Herr im Hause ist. Allein auf weiter Flur, losgelassen
von Rziner Brauns Streckenreportage mit einem Sanctum lin

Porm von "der Mann zeigt ihnen, wie mans macht" hgtztg er
seine diinnen Pferdchen um die langatmige Hockenheim-lilihle.

Sieger Grohs aus Essen, durch K.O.




Dann der vierte Anlauf filir das Bosch-Racing-Team-Vienna

mit ihren Kaimann Super V unter Persson, Sundahl, Rosberg,
Ota, zu denen sich der Mdbelwagenfahrer Brorsson fiir das
Team Europa-M8bel gesellte. Hinzu kamen noch Wendlinger,
Arvelid, Raus, Trint, Glittes, um nur ein paar zu nennen,
die glauben einen Freddy Kottulinsky und seinem ATS-~Lola

T 320 das Leben sauer machen zu kdnnen. Die Uberraschung
war aber dann vorriibergehend der Horag mit Harald Ertl,

der dem guten Freddy drei Runden respektlos vorgeigte und
ihn zum Stehgeiger dégradierte. Dann als der Kihle aus

dem Norden daranging zu zeigen wie Papas neues Auto geht,
verabschiedet sich Ertl und sein Schweizer Untersatz mit
leisen Stdrungen am Triebwerk; wobei er manchen darauf
hinwies, daB man nicht bis zum Blow-Up einen Motor treiben
muB, wenn er schon knistert. Kottulinsky vergab gleich
darauf den Logenplatz durch ein Fehlmandver und setzte sich
zwischendurch auf den Rasierplatz 9. Ein guter Platz, um
den Leuten in und auBerhalb der Mange zu zeigen, daB es

in Bad Dlirkheim nicht nur guten Wein gibt. Flir ihn regis-
triert die Rundentabelle: Runde 5 Platz 6, Runde 6 Platz 4,
Runde 8 Platz 3, von da an bis ims Ziel Platz 1. Was sagen
Sie dazu? Dahinter, hdrter, aber auch fair, Persson, Brorsson
und wie gehabt Rosberg, wobei dieser, wie es schien, dies-
mal einen h3rteren Punch hatte. Ausgerechnet in der letzten
Runde, in der Sachskurve, glaubt dieser Youngster alle

in die Tasche stecken zu k&nnen und schldgt daneben, sprich
in den Sand, trotzdem Vierter. Einlauf, Stand in der
Castrol-GTX-Trophde, Stand im VW-Gold-Pokal: 1. Kottulinsky,
2. Persson, 3. Brorsson, 4. Rosberg. Eirne selten zu fin-
dende Eintracht. Weniger selten oder motorsportlich auf-
fdllig, daB ich bei fiinf Veranstaltungen in sechs Wochen,
vier mal naB bis unter die Haut den Heimweg antreten durfte.

UNSERE FLOBFAHRT, ein erster Rlickblick

DaB FloBfahrten lustig sind heiBt es im allgemeinen.

Zuerst kam das geringe Interesse der Clubmitglieder dem
Schani aber gar nicht lustig vor. Es ist aber dann doch
noch gelungen mit einer stattlichen Anzahl nicht unbedingt
der Scuderia verbundener Mitfahrer beiderlel Geschlechts
das FloB zu fiillen. So trafen also am 23. Juni bei strahlen-
dem Wetter zuerst ein Teil mit dem Zug aus Miinchen ein; et-
was spdter der andere Teil mit dem Bus aus T8lz und noch
etwas spdter die letzten Mitglieder der Dixilandband mit
dem Auto. Kurz nach 9.30 Uhr konnte es endlich losgehen.
Das Bier, die dufte Musik und das schdne Wetter sorgten fir
einen rapiden Stimmungsanstieg, so daB es nicht verwunder-
lich war, daB schon bald die ersten freiwillig ins Wasser
sprangen. Als der Ernstl sprang, hegten einige Leute Be-
fiirchtungen beziiglich einer Flutwelle bis zur Donau. Es

war aber dann doch nicht so schlimm.

Mittlerweile wurde fleiBig getanzt und auch liber den Bier-
konsum” konnte man nicht klagen. Als zum Mittagessen in
Miihltal angelegt wurde, waren etliche Leute schon so lus-
tig, daB der Wirt leicht befremdet war. Nach der Mittags-
pause gings im selben Stil weiter. Die Stimmung hatte ihren
H6hepunkt noch nicht {liberschritten und es wurden ernste
Bedenken laut, daB unsere 21o 1 Bier nicht reichen kdnnten;
Gottseidank zu Unrecht.

Der Chronist verlor schdn langsam den Uberblick, nahm

aber immerhin noch einen der ersten "FloBblitzer" wahr.

Als wir in Miinchen ankamen, war man sich im Allgemeinen
einig, daB es doch sehr lustig war. Unter anderem auch, weil
das Gewitter, das dauernd hinter uns herzog, uns doch nicht
erreichte.

Genaueres iiber den weiteren Verlauf des Tages kann ich
nicht berichten, weil mir .ausgerechnet beim letzten Sprung
ins Wasser meine Brille verloren ging. Immerhin hdrt man
noch Verwunderliches.

Weitere Episoden sind iiberall zu erfragen.

R. Se.

SERVICE

oft ist er bitter ndtig

Hessen — Rallye 1974, mit vielen Titeln geschmiickt, ver-
spricht eine Asphaltrallye zu werden. Frohgemut macht

sich ein Fahrzeug, das Fahrzeug des Schreibers, nebst
Insassen am Donnerstag auf den Weg nach Hessen. Am Start-
ort angekommen, nahm man die Zimmer in Beschlag, die der
Beifahrer belegt hatte. Sodann begab sich alles sofort

zur Besichtigung des Truppeniibungsplatzes. Naja, so schlimm
war der ja auch nicht, doch spdter erwies es sich, daB
auch hier die Tiicken neben dem Weg lagen. Zuriickgekehrt,
Mittaggegessen, und schon sollte es weitergehen. Da, ein
Olfleck! Nun, ein Olfleck hin oder her, er muB ja nicht
vom eigenen Wagen sein! Neugierig, wie Fahrer doch sind,
guckte jener unter das Auto und siehe da, ein woh%geolter
Wagenboden blickte ihm entgegen. Gut geschmiert, ist halb
gewonnen - doch auch gerutscht. Wo, was! Die Kupplung wiirde
das Ol wohl nicht so gerne am Belag haben, wurde das Ol

ja bereits aus der Kupplungsglocke geworfen. Tja3 der:
nigelnagelneue Simmerring! Der Fliiche, die zum‘Hlmmel“g1n—
gen, es waren viele! Oh, diese Mechaniker, erwiirgen konn-
te man sie. Die Rallye war schon gelaufen. - Doch halt,
sollte und wollte denn nicht aus Miinchen der hilfreiche
Wickenhiuserservice kommen? Angerufen in Miinchen,Bescheid
gesagt, daB der neue Simmerring nun doch nicht mehr neu
und dicht sei und ob sie wohl die Kleinigkeit von einem
neuen Simmerring mitnepmen kdnnten? Sie konnten. Am ndch-—
sten Morgen, 9.4o Uhr Abnahme, Auto um 8 Uhr auf die Hebe-
biihne. Fiirs Zuspitkommen wird man wohl DM 2o,-- berappen
miissen! Doch kaum war der Wagen auf der Biihne, griffen die
"Wickenhduser's" an und der hessische Vertreter des Opel-
konzerns staunte. Getriebe, Kupplung, Schwungscheibe raus,
Simmerring erneuert, alles wieder eingebaut und plinkt-
lich 9.40 Uhr ging es zur Abnahme! Was wollen eigent-~

lich die Profiservice noch besser machen?




Nach {iberstandenem Schrecken wurde die Rallye in Angriff
genommen. Die ersten Spriinge gestanden und flirs Volk

halbe und ganze Dreher produziert.

Dann kam der erste Schreck in der Abendstunde, StoB-

dimpfer vorne gebrochen! Also so etwas mache ich nie, und
iiberhaupt, wie kann man so narrisch fahren! Nun man konnte.
Sehr aufgeregt wurde unserem Service Bescheid gesagt, war

ja ganz selbstverstiéndlich, daB der dastandl!! Stockfin-
stere Nacht, Sonderpriifung beendet und danach, wer stent

da wohl?'Der Service. Und was hat er da? Einen StoBdampfer!
Nach 1o Minuten ging es weiter, zuvor hatte der StoBdampfer-
zerbrecher noch bald das:-halberte Serviceauto auseinanderge-
nommen, so aufgeregt war er. Nach der Halbzeit, man lag in
der. Klasse prichtig, wurden die nichsten Priifungen gefahren
und was ging kaputt? Falsch und nochmals falsch, weder
StoBdimpfer noch Simmerring sondern der Auspuff! Also so
etwas, ist das Doppelrohr jetzt 2 Jahre in .dem Auto, hat
alles mdgliche schon mitgemacht und jetzt geht es kaputt.
Das Zeug taugt auch schon garnichts mehr. Die drohende Her-
ausnahme aus der Rallye durch den Technischen Kommissar
retteten die Wickenhiuserserviceler. - Und der Goldldwe, der
noch erreicht wurde, war eigentlich das Verdienst der Ser-
viceleute und nicht unbedingt des Fahrers. Der hatte zwar -
den Willen, aber .... es kllngt fast so, als wdre der Ser-
vice nur fiir mich dagewesen. Nun, die Geschichten der an-
deren weiB ich nicht alle, geholfen hat der Serv1ce allen,
die ihn nStig hatten. -

Was bleibt, ist ein Dankeschdn fir die Servicer und die
Gratulation zum ersten Servicelizenzpunkt.

J. Kaufhold

Das Wickenhiuser-Service-Team und die Mitglieder der
Mannschaft II nach der Rallye Hessen

AUTOMOBILSLALOM  OSTBAYERN

Wie behaupten manche, jenseits des WeiBwurstdquators Gebore-
ne, so schdn bissig, daB in Bayern die Uhren nach bzw. anders
gehen. Das Traurige ist dabei noch, daB diese sogar noch
recht haben. Um Gottes willen, wird sich nun so manch be-
troffenes Bayernherz fragen.

Zugetragen hat sich dies beim 2. Lauf am 12.5.74 in Kell-
berg hinter Passau. Die Veranstaltung wurde von der MSG Unter
Bayer. Wald ausgerichtet, die z.T. so trilibe und regnerisch,
wie das Wetter war. Da Abnahme von 8 bis 1o Uhr sein soll-

te und die "Kleinen" immer zuerst ins Gras beissen miissen,
machte sich ein Friihaufsteher um 6 Uhr auf den Weg. Nachdem
einige BundesstraBen, die von Lebers und Lau - Lau's Bann-
strahl von Tempo loo verschont geblieben waren, mit 120 km/h

‘befahren werden konnten, war ich so gegen 8 Uhr in Kellberg.

Der Zeitplan der Abnahme.stimmte ja gerade noch. Aber was
niitzt es, wenn man mit Papier- und technischer Abnahme um

9 Uhr fertig ist und dann 3 Stunden warten muB, um den
Trainingslauf zu absolvieren. Nach 12 Uhr ging es dann nach
stundenlangem Warten los. Auf einer gesperrten StrafBe konnte
dann voll hingelangt werden. Der Kurs war &hnlich, wie die

2 Geraden bei unserem Slalom auf dem Salzburgring, sogar noch
etwas schneller; dafiir waren aber die Bdume und Leitplanken
etwas ndher. -

Der Clou der Veranstaltung war, wie sich nach dem 1. Wer-
tungslauf herausstellte, daB mit Hand gestoppt wurde. Dies
erfuhr ich aber erst auch nur auf Umwegen. Nachdem mir der
Plank aus Rosenheim glatte 4 Sekunden abgenommen hatte,
obwohl ich auf dem Salzburgrlng zeitmdBig schneller war als
er, 18ste dies bei mir das groBe Wundern aus. Als er dauernd
von seinem ausgezeichneten Start sprach, .kam ich so langsam
dahinter, wie und wo ich mir einen Teil der Sekunden ein-
handelte. Wer 'am Start wuBte, daB die Lichtschranke nur als
Attrappe fungiéerte.und nach dem 5, 4; 3, 2, 1 sofort die
Pferdchen springen lieB, war fein raus. Zwar kann jedem Ver-
anstalter mal die Elektronik einen Streich spielen, dies
sollte dann aber allen Fahrern vor und beim Start bekannt
gegeben werden, daf mit der Hand gestoppt wird. j s

Die ca. 500 - 600 Zuschauer (meiner Schatzung nach), die mit
DM 4,-- !!!! dabei waren, lieBen mich in der Hoffnung heim-
fahren, daB das nun wohlgefiillte S&ickel des Veranstalters
diesen nachstes Jahr zu groﬁeren ordanisatorischen Leistungen
befliigeln wird. Erinnert sei hiermit noch an das Fahrer-
lager und den Parc fermé.

Fazit: Auf Grund der erheblichen organisatorischen Mangel
éines Meisterschaftslaufes nicht wirdig.
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SLALOM  NORDLINGEN

Auf dem klubeigenem Geldnde des RAMC in Nordlingen fand

eine Woche spiter der 3. Lauf statt. Auf einem filir Zuschauer -
die Wirtschaft mit Garten befindet sich gleich neben der
Strecke ~ und fiir einen Teil der Fahrer {ausgenommen "Heizer
und Bleifilissen") idealem Platz, fanden sich bei herrlichem
Sommerwetter nicht ganz 4o Starter ein. Auf Grund der ge-
ringen Teilnehmerzahl erklirte sich der Veranstalter bereit,
statt eines Trainingslaufes noch 2 weitere zuzugestehen.

In Anbetracht der reichlich vorhandenen Zeit eire wohl 18b-
liche MaBnahme. Die Wartezeit wurde verkiirzt und iiber-

briickt, die Fahrer hatten ausreichend Gelegenheit sich auf den
Kurs einzustellen; auBerdem wurden so ein paar Kilometer

mehr fiir das Startgeld geboten.

Unabh&ngig von dieser Veranstaltung stellt sich somit die
Frage, ob sich eine solche Regelung nicht bei allen Slalomver-
anstaltungen durchfiihren lieBe. Statt eines Trainings-
laufes, freies Training am Vormittag; am Nachmittag dann

die Wertungsl&ufe; bei der geringen Zahl der Teilnehmer an
den genehmigungspflichtigen Veranstaltungen bestimmt kein
allzugroBes organisatorisches Problem. DaB ein paar Funk-
tiondre mal friiher aus den Federn miissen, wird sich ja noch
bewerkstelligen lassen. Ein GroBteil der Fahrer muB ja auch
schon um 5 Uhr aufstehen, damit er rechtzeitig zur Abnahme
da ist. Damit verbunden wire nun eine Erdrterung liber Hdhe
des Startgeldes und den ausgesetzten Preisen. Doch soll die-
ses Problem einem spdteren Report vorbehalten sein.

Auf einem mit dauernden Richtungsinderungen, aber doch fllissig
gehaltenen Kurs, war die Reifenfrage das entscheidende Moment.
Mit normalen Glirtelreifen versehen, war gegen die mit Racing
bestilickten Fahrzeuge nichts auszurichten. Am deutlichsten
wurde dies in der 1300 Klasse deutlich, wo ein gut vorbe-
reiteter Kadett-den sieggewohnten "Rallye 25"das Filirchten
lernte und nur um Zehntel den ersten Platz versidumte.

Fazit: Diese Veranstaltung hdtte ein grdBeres Teilnehmer-
feld verdient.

H.W.

RGR~- SLALOM Eine runde Sache

Gleich in der Klasse bis 1looo ccm Gruppe I waren 2 Scudis

am Start. Klar daB Gerd Verlaan mit seinem Peugeot 104 kein
Gegner war fiir die Autobianchi-Abarth. Mufti Wendt bewegt
seinen fahrbaren Untersatz mittlerweile recht flott um die
Poller. Wenn er jetzt beginnt ndher an die Poller ran zu
fahren, auch in Kauf nehmend, daB hin und wieder einer ein
Minnchen baut, dann werden auch die Zeiten ndher an die
Spitzenleute herankommen. Platz 3 flir Wendt auf Autoblanchi-
Abarth in 2.01,28, Platz 5 flir Verlaan auf Peugeot 1lo4 in
2.05,56.

—

In der Klasse bis 1150 ccm wollte Alleinunterhalter Nau-
mann auf seinem Fiat 128 Coupe sauber hinlangen, dabei

ging ein Poller fl8ten, wie sich spdter herausstellen
sollte, ein Eck das noch vielen zum Verhdngnis werden soll-
te. Zeit: 2.14,34. :

Bei den 1300 ern waren dann die Gilbs unter sich, die dann
mit Munzinger, Niesner und Pecher auch dann den Lauf der
Achtbesten bestritten, den dann ganz knapp Peche r aus
Waldkraiburg mit einer Zeit von 1.44,31 sec. gewann.

Bis 1600 ccm gewann Klaus Heindl auf dem Ascona in 1.49,98,
nachdem Pospichals Ascona unter Schrotti Kaufhold nicht
ganz so wollte, wie er es sich vorgestellt hatte. Schade,
denn dadurch verlor er an der Scudi-Ecke den sichern Sieg.

Bis 2000 ccm war dann der erste Schlag der Wagenstetterei f&dl-
lig. Sieger Johann Wagenstetter auf BMW in 1.45,03, nach-

dem der Gaupokal-Zweite und Berlin-Sieger Luis Bachmaier
Ladehemmung hatte und auch der Herr Gaupokalsieger Tuch aus
Waldkraiburg nicht seinen besten Tag erwischt hatte.

In der Klasse liber 2000 ccm sah man dann eine gekonnt
schnelle Fahrt von Georg Schdttl auf seinem BMW-Coupe vor
Karl Mader.

Nach einer Mittagspause wurde es dann lauter, die Kreis-
sigen mit den offenen Tiiten schickten sich an den Parcour zu
bezwingen. In der Klasse bis 1150 ccm begann gleich der
Kampf mit dem Messer zwischen den Z&hnen. Ausgetragen unter
den TTS-Tretern Hafner und Theis sowie Fischer auf einem
schdnen Kadett, der dann auch gewinnen konnte in 1.43,47

vor Hafner, widhrend sich Theis seine Suppe mit einem Dreher
nach einer gewaltigen Fahrt, versalzte.

Fortgesetzt wurde dieser heiBfe Fight in Klasse bis 1300 ccm,
wo es dann schon um Hundertstel ging wollte man gewinnen.
Ostler aus Garmisch hatte hier die Nase vorn in 1.35,97,

vor Nitzsche in 1.36,27 und Luggi Lindner in 1.36,47, alle
auf NSU-TT.

Bis 1600 ccm das gewohnte Bild mit einem klaren Sieg von
Nick Wagenstetter auf BMW mit einer Zeit von 1.39,21, die
flir sich spricht gegeniiber dem Zweiten, Toni Fuchs, in
1.40,18 sec.

Dann muBten wieder die Kampfhihne einige Federn lassen, als
die Klasse bis 2000 ccm an den Start rollte. Hier verlor
Dunst in 1.36,33 ganz knapp gegen den Opel-Hetzer Bl&chl,
der 1.36,17 bendtigte. Peter Forster wurde einmal mehr im
Miinchner Raum von seinem Auto in Stich gelassen; er wird
halt mittlerweile ein bisserl alt der BMW!

Viele Punkte gibts dachte sich der zweite Scudi-Alleinunter-
halter in der Klasse ilber 2coco ccm, Martin Krisam auf dem
weiB-blauen Streifenflieger, die Zeit hdtte aber auch in

der 2-Literklasse zu einem respektablen Platz gereicht. Man
schieBt sich halt langsam ein.

In der Gruppe 3 und 4 ohne Hubraumbeschrinkung sahen dann
die Zuschauer einenriesig aufgelegten Sigi Kerndl mit seinem
Carrera, der mit dieser Zeit auch um ein Hundertstel Ge-
samtsieger wurde. Hier sah dann auch Horst Breuer mit dem
etwas lberbereiften Schdttl-Elan kein Land. Zweiter Keller
auf der Alpine, die hier hdtte schneller gehen kdnnen.




Als Abschlufl dann npch ein Lauf um den Tagesschnellsten mit
den Achtbesten der Gruppen 2, 3 und 4, wo dann Sigi Kerndl
nocheinmal zeigte was er alles mit seinem Porsche kann.
Hier nahm er dem zweiten Oswin Nitzsche auf N3SU-TT noch-
einmal schier unglaubliche 1,5 sec. ab und gewann mit einer
Tagesbestzeit von 1.33,84, was eine Verbesserung seiner
GT-Zeit von 2,12 sec bedeutete.

Eine Top-Organisation, prompte Bedienung der Zuschauer

und Teilnehmer mit allen gefahrenen Zeiten und ein Strecken-
sprecher, Ex-Huber Beifahrer Zametzer, der es auch nicht ver-
gaB jeden Faher persdnlich vorzustellen, wobei Bl&chl aus
Osterhofen nicht recht wuBte ob er auch angeben sollte bei
dem persdnlichen Hobby hinter dem Motorsport, daB er ein
hervorragender Hobbykoch ist. Gut gekocht hatte er auf alle
FiZlle in seiner Klasse.
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der PMC und die SCUDERIA




Sud Rallye

Samstag frith, 6.45 Uhr. Mein Fahrer Rieger kommt an den
Startplatz bei der Fa. Oesterlein in Nirnberg. Sein BMW
prisentiert sich schweiBnaBf: Am Vergaser fiel irgendwo

_ eine Schraube heraus und der Benzinverbrauch stieg auf

30 Liter. Der Schaden wurde behoben und nach der griind-
lichen Abnahme ("Unter den Biigel mu3 eine Platte'") war-
teten wir mit den anderen Scuderia-Teams auf den Start.
Nicht nur, daB unser 1600/2 mit seinen 85 PS,  abgesehen
von einem VW 1302 S, das schwdchste Auto am Start war und
der Rieger Kopfweh vom Benzingestank (der Teppichboden war
naB) hatte, fuhren in unserer Klasse auch Dr. Kriegel-
steiner/Kr8niger—-Ascona und Hainbach/Schmidt-Alfa.

Aus Nirnberg fanden wir verhdltnismdBig schnell raus und
spielten Leithammel fiir 4 oder 5 andere Teilnehmer. Uber
Autobahnkreuze und -dreiecke gings dann schnurstracks bis
zur ersten WP. Die kam gleich mit einer Uberraschung,

denn die vermeintliche Geradeaus - mR! - Geradeaus - Strecke
wurde mit Pfeilen und B&ndern liber Schotterfeldwege umge- -
leitet. Ein Katzensprung zur WP 2: Teer, 2 Kurven, steil
bergauf (daB Luis Trenker hierbei Haltungsnote vergeben
haben soll, kann ich aber dennoch nicht glauben),

Ziel.15 km zur WP Wolfersdorf - St. Lampert: 3,2 km
wunderschdner Schotter, schnell zu fahren, {liber 2 Kuppen,
dann leicht bergab und nach kurzem Gas wegnehmen ("A Oach-
katzerl iiberfahr' I net"), unter den Blicken heuwendender
Landwirte ins Ziel. -

Ich habe noch keine Ergebnisliste bekommen und Vergleichs-
mdglichkeiten hatte man auch keine.

SchlieBlich standen wir an einer WP an, die in der Nennungs-
bestitigung nicht mitgeteilt worden und sozusagen geheim
war. Ganz so geheimnisvoll gings dort aber doch nicht zu,
denn wieder mal hatten einige Teams Aufschriebe. Komisch,
nicht? Diese Priifung fuhren wir ziemlich stramm, vor einer
steilen spitzen Kuppe lupfte Rieger das Gas, ich sagte:
"Drauf!!", und nach einer weichen Landung in der griinen
Wiese kehrten wir auf die Idealstrecke zuriick.

Uber einsame SamstagsnachmittagslandstraBen gings von WP

zu WP. Dann stand die vielversprechende WP Burglengenfeld
ins Haus: 18 km lang, nur durch Wald, zuerst Schotter mit
viel Staub und einer in einer Kehre versteckten SK 1,

dann mehr Asphalt und der SK 2. Diese WP hat mir dann auch
am besten gefallen, vor allem, weil wir den im Morgen-
grauen abgeschriebenen Aufschrieb mit einer demokratischen
Abstimmung nach der dritten Kurve ("Tu des bleede Ding
weg") verwarfen, und ich micht also durch den dunklen

Forst chauffieren lieB. Am mit inneren Verletzungen ausge-
schiedenen Kriegelsteiner~Ascona vorbei huschten wir ins
Ziel.

Da unsere Zeitstoppung mittels Sanduhr (wer schenkt mittel-
losem Co eine Uhr?) nur auf wenige Minuten genau war, fehlt
mir jeglicher Zeitvergleich. Gut beschreiben kdnnte diese
WP auch Kamerad Wutz: "Na ja, des war a mittlere Links und
mir warn schnell. Mir sind dann mit der Hinterachs' nein
Graben und dann gings los...... und dann warn mir irgendwie
guer neben der Strecke auf der Beifahrertir'.

Nach der Zwangspause von gut und gerne 25 (!) Minuten

und einem heruntergewilirgten Butterbrot gings erst mal
bergauf: WP 8 (Ich hatte meine Steigeisen leider ver-—
gessen) und nach einigen weiteren SP's zum Truppeniibungs-
platz Hohenfels. Bis zur Starterlaubnis fiir ST. Nr. 1 3
hatte sich das gesamte Feld am Tor 5 versammelt. Wir konnten
Hainbach bewundern wie er seinen Alfa raketendhnlich star-
tete und im Tiefflug in die erste (von insgesamt 2) Kurven
ging. Das erst eine halbe Stunde vorher beendete Scharf-
schieBen der Bundeswehr-Jungs beunruhigte mich weniger

als das ewige Kuppe voll, Senke voll, Kuppe leicht

links voll etc., bei dem wir bis zu 180 km/h fuhren.

(Belag/ Viel Staub, Sand und Erde auf Betongrund, ge-
fahrener Schnitt iiber 1lo km/h, L&nge ca. 14 km) und ein-
mal der Magen nach oben ging und einmal das Kinn nach unteri.
Auf dieser WP stand {ibrigens auch der hilibscheste Strecken-
posten, eine tolle Blondine.

Es folgten noch 2 weitere WP's: Die eine kannten wir schon
aus der anderen Richtung, sie war diesmal ebenso geheim wie
beim ersten Mal. Die 14. und letzte schlieBlich war im

1. Fahrtabschnitt Bestandteil einer Transport-Etappe, so daB
wir auf dieser WP wild umeinander fliegen konnten.

Vom ZK-Ziel zur BAB nach Nirnberg und hinein ins Ziel.

Fazit: In einem. schnelleren Auto hdtte die Veranstaltung

noch mehr SpaB gemacht, weil tatsdchlich viel zu oft Voll-

gas einfach nicht reichte und wir das 2. Tor des Clubs

(2:2 in Saarbriicken) auf einer WP im Radio verfolgen konnten!
Gruppe 1 bis 1600 gewann Kratzl, 2. wurde Hainbach, ziemlich
direkt dahinter, auf dem lo. Platz, lagen wir (27 gestartet =
Silber). Uber die anderen Scuderia-Teams (auBer Krug/Wutz)
kann ich nur sagen: .... und wenn sie nicht gestorben sind ...

- Greubel



FULMEN JETZT AUCH IN MUNCHEN MIT EINER
{ WERKSEIGENEN NIEDERLASSUNG,

FULMEN IST DER GROSSTE FRANZOSISCHE

BATTERIE-HERSTELLER,

FULMEN IN DER ERSTAUSRUSTUNG VIELER
FRANZGSISCHER KRAFTFAHRZEUGE,

FULMEN 1 JAHR GARANTIE AUF ALLE KFZ-
BATTERIEN.

FULMEN HAT SELBSTVERSTANDLICH AUCH
BATTERIEN FUR ALLE DEUTSCHEN

KRAFTFAHRZEUGE .

BATTERIEN

IFL

FULMEN - AVG MBH,
NIEDERLASSUNG 8 MUNCHENS82
TRUDERINGERSTR. 293
TEL.089 / 422363

BATTERIEN

SLALOM MSC SUD

Die wohl teuerste Veranstaltung der letzten Zeit (Ver-
hidltnis von Strecke und Startgeld) war der Slalom des

MSC sSiid, der in der Pionierkaserne an der Dachauerstrage
stattfand. Das Startgeld betrug fiir den ersten Wertungs-
lauf (einen Trainingslauf gab es nicht) DM 18,--, flr
jeden weiteren Start muBte ein weiterer Zehner locker ge-
macht werden.

An die Herrn Organisatoren der MWP mSchte ich die Bitte
richten und glaube auch im Namen aller Fahrer zu sprechen,
doch die Slalomveranstaltungen nach den Richtlinien der
Rahmenausschreibung des ADAC abzuwickeln. Dann wiirde auch
das leidige Thema Mehrfach-, Doppel-, Einfachstarter, Ge-
samtsieger, Zusammenlegung der Serientourenwagen mit den
Spezialtourenwagen entfallen. Auch die Auswertung wire
dann wohl etwas einfacher und eine Siegerehrung, die um
20 Uhr angesetzt ist, findet dann nicht um 22.30 Uhr statt.
Doch muB man dem MSC Siid zu gute halten, daB es fir die
Placierten schdne Zinnkriige gab, was dann immerhin ein
kleines Trostpflaster fiir das stundenlange Ausharren dar-
stellte.

Obwohl die Scuderianer einen Klassensieg und noch einige
gute Placierungen zu verzeichnen hatten, reichte es fir
die beiden Mannschaften nur zu einem 5. und 6. Platz.

SSM WANDERPOKALFAHRT

41 Teams trafen sich auf dem Parkplatz des Gasthofes Holzner
in Griineck zu einer Orientierungsfahrt der Wanderpokalrunde.
Wie jedes Jahr war das Lokal geschlossen und man wartete
geduldig auf die Fahrtunterlagen, die 15 Minuten vor dem
Start ausgehdndigt wurden. Nach einer gemiitlichen Einfih-
rungsetappe wurde bereits die Geschicklichkeit der Bei-
fahrer im Ubertragen der Streckenskizze zur OE 1 gepriift.
Auf der 18-Minuten-OE konnten sich die Fahrer voll austoben.
Die Strecke zur ZK 1 wurde nach Topokopie gefahren, welter
ging es mit vielen Flurbereinigungen und Eckenfranzerei nach
Topo, unterbrochen durch eine Streckenskizze, zur ZK 2 und
zugleich Start zur OE 2. Fiir die meisten Teams entschied
diese OE und die Strecke zur ZK 3 iber einen guten Platz

im Gesamtklassement. Es durfte voll geblasen werden!

Auf der Zieletappe konnte man wieder bummeln, doch vielen
Teilnehmern wurde die Flurbereinigung zwischen Wippenhausen
und Thannhausen (OK 49) zum Verhdngnis.

Die Wartezeit zur Siegerehrung wurde durch eine gute Idee-
Filmvortrag iiber die gesamte Fahrtstrecke - verklirzt.

burch gute Organisation und "astreine" Fahrtunterlagen war
die Veranstaltung ein Schmankerl fiir Fahrer und Beifahrer.
Grofes Lob verdient auch die tadellose Ergebnisliste.

Karl-Heinz Pospichal

SSM~-Orientierungsfahrt NAC-Slalom, Landshut

6. (F. Wurmseher)/K.H.Pospichal Heinz Schreiber Lotus KS
13. Z. Hiltmair/ B. Schdnauer

25. R. Wriesnik/U. Langer

29. G. Rieger/(L. Kink)

30. L. Will/ Th. Frank

ausgef. M. Schubert/M. Schubert




Nur zur Klarstellung oder

wie kann das Geschift mit "Hosentrigergurten" belebt werden?

In der ONS-Mitteilung Nr. 2 wurde grofB dls letzte CSI-Mel-
dung’ herausgestellt, daB ab 1.1.74 der sog. "4-Punkt-Gurt"
Vorschrift fiir die Gruppen 1 - 4 ist. .

Im Heft Nr. 3 wird der 4-Punkt-Sicherheitsgurt dann ndher
erliutert mit dem Hinweis, daB er bei allen Geschwindig-
keitswettbewerben obligatorisch sei. Ob die Vorschrift

auch auf Rallyes ausgedehnt werden soll, dariiber wollte die
ONS in ihrer ndchsten Sitzung befinden.

Damit war doch fiir jeden denkenden Sportfahrer klar, daB
ab Jahresanfang in jedem Fahrzeug, das bei Slaloms, Rund-
strecken- und Bergrennen eingesetzt wird, "Hosentrdger-
gurte" eingebaut sein miissen.

Im April-Heft erfdhrt der eifrige ONS-Mitteilungsleser zwar,
daB bei Rallyes doch nur der 3-Punkt-Gurt vorgeschrieben
bleibt, wird jedoch nach wie vor in der irrigen Annahme ge-
lassen, daB bei Slaloms 4-Punkt-Gurte verlangt werden.

Erst im Juni-Heft wird zur Aufkldrung geschritten. Laut

ONS diente dieser Hinweis jedoch nur zur Klarstellung.

An und fiir sich war ja dies schon immer klar, wenn auch nur
bei der ONS.

]
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stimmt nicht sess.

daB man sich fiir gold beim Gausportleiter ent-
schuldigen muf

3daB Gerber aus Solidaritit zu Wenz so bft und
gern ausfdllt )

de8 Krisam und Wendt die Autos tauschen

daB Axel nur Slalom fahrt, um allein Clubmeister
zu werden

dafB die promillzahlen von der FloBfahrt fir die
Clubmeisterschaft zdhlen )

daBd Kaufhold ungleéichmdfig fahrt

daB Toyota-YFrospekte neuerdings am Clubabend
aufliegen

dad Appel jetzt nur noch Service macht und das
Material bis zur nichsten Rallye bel sich
lagert

.

SACHS-RENNDIENST

Mit Sachs starten. Auf Sieg setzen.

Spezial-Rennkupplungen.

Gasdruck-StoBdampfer (auf Wunsch speziell eingestellt).

Zu erhalten im Sachs-Renndienstbus
- mit Sportfahrerrabatt!
Oder schreiben Sie an:

Fichtel & Sachs AG, Abt Renndienst,
8720 Schweinfurt.
Telefon: 09721/9824 31.
Angebote folgen prompt.

SACHS




