_etEE . g Besonders im Sport wird deutlich,
ot = daB zur ,GroBe" nur die Leistung fuhrt.

Leistung hat auch uns gro3 gemacht.
Ihr Partner — mit Erfahrung —
wenn's um Geld geht
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St. Martin Strale 52  Hauptstrafe 24
“ U[l@ m 8000 Minchen - 90 8045 Ismaning
— L =0 (089) 69 59 91 / 92 (089) 96 68 70

Samstags Notaenst

Alfa Romeo erreicht -
Rennsiege %%m
auch mit Serienwagen.

Sicherheit der Serienfahrzeuge

@ aus der Erfahrung
Alfetta 2000 unzahliger Rennsiege.

Das moderne Auto der Spitzenklasse

St. Martin StraBe S2 Hauptstrafle 24
Lt R e WDB
(089) 69 59 91 /92 - - (089) 96 68 70 )

Samstags Notdienst Neuwagen Gebrauchtwagen Reparatur Tankstelie

Jedem den seinen.

maZzia

Extras. Natiirlich serienmaBig.

mMaZzoa

Mazda 1000/1300. Das robuste Alltags-Auto. 1314132 und 4

131760 PS, 4-tiirig, Auromarik

Mazda 323. Nach lhren Wiinschen gebaut. Viel innere GroBe.

Viel drin. Viel dran. Ein kompaktes Leistungspaket.
131760 PS

Maozda 818. Die sporsame Familien-Limousine. /75 ps

1.3 1760 PS, Automarik

Mazda 818. Das sparsame Sportcoupé. 12179970

Mazda 818.Der Grollroum-Variabel.

Mazda 616. Die grofle Familien-Limousine. iy
Mazda 929. Die Idassische Reiselimousine. 131/83rs

Mazda 929.Das sportilich-elegante Coupé.

Mazda RX 5.Die NI5-PS-Faszination. v NS ankel)
Kreiskolben-Moror
Nichts fehlit mehr.

St. Martin Strale 52 Hauptstraide 24 I
(089) 69 59 91 / 92 (0B9) 96 68 79 ?

Samstags Notdienst Neuwagen Cebrauchtwagen Reparatur Tankstelie

" Eine Menge Auto fiir wenig Geld

5/77

Liebe Clubmitglieder,

das Jahresende ndhert sich unaufhaltsam.
Riickwdrtsblickend darf gesagt werden , daB hiermit ein,
fiir unseren Club erfolgreiches Sportjahr zu Fnde geht.

Entgeren allen Erwartungen war es heuer moglich, nach
langer Enthaltsamkeit wieder eine Rallye Miinchen zu
veranstalten, An dieser Stelle danke ich nochmals allen
Clubmitgliedern herzlich, die durch ihren unermiidlichen
Einsatz die Durchfiihrung der Rallve ermdglichten,

Als AbschluB der Saison, findet am 16. Dezember 1977

die diesjihrige JahresschluBlfeier statt.

Hierzu sind alle Clubmitglieder mit Freunden und Familie
herzlich eingeladen.,

Ich hoffe, daB Sie dieser Einladung, wie im Vorjahr, recht
zahlreich folgen kdnnen,

Ich wiinsche Thnen ein frohes Fest im Kreise Ihrer Lieben
und eine erfolgreiche und unfallfreie Saison 1978,

IThr
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SCUDERIA MUNCHEN

rs

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club
Scuderia Munchen e.V. im ADAC

an die
Geschdftsstelle AmpfingstraBe 35, 8000 Munchen 80, Tel. 40 31 34

oder an die offiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender Gerhard Verlaan Tel.: 37 24 42
2. Vorsitzender Reiner Conrad 24 09 45
Sportleiter Franz Wurmseher 670 65 42
Schatzmeister Hildegard Ditscherlein 37 24 42
Schriftfuhrer " "

Verkehrsreferent Georg Feldmeier 35 85 86

SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte, die
mit einem Namen oder den Initialen des Verfassers gekennzeichnet
sind, stellen nicht unbedingt die Meinung der Scuderia Munchen
oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des Verfassers.

CLUBABEND: Jeden ersten und dritten DI ENSTAG im Monat
im Lokal "DIE SANGERWARTE, Ecke Pettenkefer-/St.Paul-StraBe.
Gut burgerliche Kuche - jede Menge Parkpldtze

Neben allgemeinen Informationen werden Ausschreibungen und
eine gut florierende Fahrer- und Beifahrerbdrse geboten.

Auch 1977 werden wieder aktuelle Dia- und Filmvortrdge in
zwangloser Folge ohne spezielle AnkUndigung geboten.

GASTE SIND BEI UNSEREN CLUBABENDEN IMMER HERZLICH WILLKOMMEN

SPORTFAHRERSTAMMTISEH: Jeden Sonntag ab 20.00 Uhr treffen sich die
aktiven und noch oder wieder passiven Mitglieder und Freunde

der Scuderia im Clublokal SANGERWARTE zu einem gemUtlichen Ratsch.
Allerdings, EINER muB der Erste sein und die Stellung halten - sonst
werden es erst spdt am Abend mehr Stammtischschwestern und -bruder.

| Wir stellen vor:

Neue Clubmitelieder:

KASTENBERGER _ JOHANN

.. auch ein alter Hase im Motorsport allgemein, Angefangen hatte

es mit einem Moped 196o0. Geschicklichkeitsturniere und Trials.

Von 1965 - 1968 die groBe Pause. Im gleichen Jahr dann sehr erfolg-
reich Oris, Zum Slalomsport rekommen 1971 auf BMW 16o0o0. Dann,
197% kam der erdBte Erfolg. Durch Erkrankung eines Fahrers erster
Einsatz im Rallye-Auto . Konigsbrunn auf Escort mit Beifahrer
Ammer und sofort Gesamtsieg., Weitere Erfolge und Niederlagen
folgten.

Die groBte Enttduschung war 1977 in Sulzbach-Rosenberg bei der
Storg-Rallye., Filhrung im Gesamt und durch Motordefekt ausgeschieden.,
Hans bereitet seine Fashrzeuge selbst vor.

Wir winechen ihm weiterhin viel Gliick und Erfolg bei uns und ,

daB er bald wieder krdftig zuschlidgt!

HOLTL__OTTO

..ganz neu bei uns und im Motorsport. Er fdhrt einen Gruppe 2
Scirocco., Pie Erfolge heuer konnen sich schon sehen lassen, Weiter so!
Wir wiinschen ihm auch weiterhin viel Erfolg!!



Gaudi-Fahrt und Sommc¢rnachtsfest 1977

47 Fahrzeuge starteten in Minchen zum Ziel nach Obing am See,

Vom AC Stein (Metz-Rallye) erschienen ca. 30 Personen, die

heuer auch die FuBlballgersner waren,

Uber Ottobrunn, Glonn, Beyharting und Tuntenhausen weiter nach
Rott,Griesstédtt, Hoslwang bis Obing. Mit Fragen, Bilderrdtseln

und WP's war die Fahrt mit 45 Aufgaben gespickt. Der Ausrichter
Fritz Gerold und seine Mannen hatten sich schon etwas einfallen
lassen,Vorwédrts ranfahren an den groBen Obelix, ebenso das Hinkel-
steinweitwerfen erforderten schon sroBfes Konnen. Auch das zidhlen
oder schdtzen von Hilzern war nicht einfach, Am Ziel angelangt,
muBten noch #* Ringe auf eine Pylone geworfen werden und mit Spikern
der mitrebrachte, aufgeblasene Luftballon getroffen werden,
AnschlieBlend begann das FuBlballspiel auf dem Obinger Fuflball-
platz, Wir wurden die 2., Sieger. Die Mannschaft des AC Stein
gewann verdient mit 2: O Toren, Das Spiel leitete kein anderer,
als unser ADAC-Gausportsekretdr Sigi Rethfeldt.

Bei der Siegerehrung wurden durch die beiden 1, Vorsitzenden
Wimpel und Pokal, sowie ein Autogramm-FuBlball ausgetauscht.

Bester Scuderianer der Gaudi~-Fahrt wurde Jiirgen Elberskirch,

der nidchstes Jahr verantwortlich fiir die Ausrichtung der Gaudi-
Rallye ist, '

Die ersten drei Pldtze gingen an Mitglieder des AC Stein.
Herzlichen Gliickwunschl!

Der Abend wurde untermalt von einer einheimischen Obinger

2 Mann-Musi, die ausrezeichnet spielten, aber auch ihren Kummer
mit den tanzbehinderten Motorsportlern hatten,

Am frithen Morgen, als bereits alles aufpefressen und ausgetrunken
war, die meisten bereits wegen Bodennebel ausgefallen waren, endete

das Fest auch fiir die Unentwegten.

Ein herzliches Dankeschtn an die Familie Wurmannstdtter, besonders

an die Frau Erna, fir die Bereitstellung der R&umlichkeiten,

Erwdhnt sei auch noch das Tret-Car-Turnier, ausgerichtet von

Herrn Birzer, an dem ca. 40 Kinder teilnahmen. Wie erwartet

schlugen hier die Wurmannstdtter-Kinder erbarmungslos zu!

Ein Dankeschdn nochmals an alle Helfer, besonders auch Frau Bullmann,
deren leckere Salate alle vernichtet wurden.

Wir kommen wieder im ndchsten Jahr!

ARV

Die "Fahrenden Notrufsdulen " des Allgemeinen Rettungsverbandes e.V.
(ARV) sind bereits zu einem Begriff in Zusammenhang mit Rettungs-
diensten und Unfallrettung geworden. Der Allgemeine Rettungsver-
band war es, der diesen Begriff 1973, im Jahr seiner Griindung in
Minchen, prdgte. Damals waren es etwa 45 Mitglieder, die sich

zum ARV zusammengetan hatten. Heute umfaBt der Verband, der in
Baden Wirttemberg auf Landesebene sogar als Hilfsorganisation an-
erkannt ist, etwa 3000 Mitglieder, die sich iiber ganz Deutschland

verteilen.

Rund 5000 Einsdtze waren es, die von den Mitgliedern des ARV im
vergangenen Jahr an Rettungsdienste, Feuerwehr, Polizei oder ADAC
weitergegeben wurden. Alle Beteiligten hatten schnell erkannt, daB
der ARV ein wichtiges Glied in der Rettungskette ist. Krankte es
noch vor Jahren an geeignetem oder ausreichendem Rettungsgerdt, ist
heute der einziée Problempunkt nach einem Verkehrsunfall die Alar-
mierung. In vielen Fdllen dauert sie ldnger als drei Minuten. Gera-
dé diese drei Minuten jedoch kdnnen iiber das Leben eines Verun-
gliickten entscheiden. Die "Fahrenden Notrufsdulen " des ARV sind

in der Lage, an die ndchste Festfunkstelle qgualifizierte Meldungen
abzugeben. AuBerdem sind alle Mitglieder ausgebildet in Erster
Hilfe und werden unterwiesen in der Absicherung von Unfallstellen
und der Bekdmpfung von Fahrzeugbrdnden.

Alarmieren, Retten, Vorbeugen. Drei Schlagworte, die heute zum
Leitsatz des ARV geworden sind, dessen Mitglieder sich aus allen
BevOlkerungsschichten zusammensetzen. Wert legt der ARV darauf, nicht
mit sogenannten CB- Clubs oder Funkvereinen in einen Topf geworfen
zu werden. Prdsident Henning Kriebel :" Funker haben in unseren
Reihen nichts zu suchen ." Ebensowenig natlirlich " schrdge Vidgel ",
Der ARV verlangt deshalb von allen Interessenten vor einem Eintritt
in den Verband, der in Bezirks- und Kreisverbdnde gegliedert ist,
ein Fihrungszeugnis ohne Eintrag - eine kleine SicherheitsmaBnahme,
die sich spdter als sehr wichtig erweisen kdnnte.

Neben diesen wichtigen Aufgaben hat es sich der ARV auch zur Auf-
gabe gemacht, bei Sportveranstaltungen ( wie etwa Rallyes ) Siche-
rungsmaBnahmen 2zu iiberbehmen. Die Anschrift des ARV : Postfach 120127,
8000 Miinchen 12.



Die starkste Art Kadett zu fahren:

Der neue KADETT GT/EGR |

Einige techn. Daten:
2,0 | Einspritzmotor 85 kW (115 PS), gebaut mit ausgesuchten Serien-
teilen unter voller Ausnutzung der Fertigungstoleranzen der Gr. I-
Homologation.

Spitze: 190 km/h, Beschleunigung 0 — 100 km/h : 8,5 sec, 5-Gang Sport-
getriebe, Differentialsperre 75 %, vergroBerter Luftmengenmesser
mit héherem Luftdurchsatz; Reifen: 175/70 HR 13 auf geschmiedeten
Leichtmetalifelgen 6 J X 13, verstarkte Gasdruck-StoBdampfer, Front-
u. Heckspoiler, H 4 Scheinwerfer, speziell verstarkte Motor- u. Achs-
aufhangungspunkte, Sportsitze, Spezial-Lackierung.

Dies sind nur die wichtigsten Details der starksten Ausfiihrung des erfolg-
reichen KADETT GT/E.

Kommen Sle zu einem unverbindlichen Geepréch bel une vorbel oder rufen Sle uns an.
Fragen Sle nach unserem Herrn Schallenmdller. Er wird thnen gerne jede gewlnschte
Auskuntt geben : oder vereinbaren Sle mit thm eine Probefahet

@ Wickenhauser

Sportzentrum fur OPEL-Fahrzeuge in Munchen

OPEL Schwanthalerstr 36 Nahe Hauptbahnhof =558911 OPEL

X -mal rundherum = Rallye Bavaria

So ca. 2 Stunden bin ich jetzt auf Saab-Leihwagen durch die
schwedischen W&dlder gegurkt. Dabei war das einzige Geschopf

das mir beregnete ein ausgewachsener Elch, der nur durch ein-
dringliches Hupen davon zu iberzeugen war, daB ich doch mehr

ES ( 1ES = ca. 13/7 PS) habe und somit der Stirkere bin.

Dabei ist mir erst so fjchtig klar geworden, wie schdn wir es

in Bayern doch bei Rallyes haben., Da gab es doch letztes Wochen-
ende eine Rallye, bei der man alle Probleme die ich in den letzten
2 Stunden hatte getrost vergessen darf. Da hatte man nicht mit
Orientierungsschwierigkeiten zu k&mpfen, denn es ging ja sowieso
nur immer rundherum. Da brauchte man auch nicht wie ein bldder
am Lenkrad zu kurbeln da es meist 5. Welle voll geradeaus ging.
Man muflite sich auch nicht mit langweiligen Forst- und Schotter-
autobahnen herumdrgern.,Nein, es war so richtipg schén etwas fiir's
Fahrwerk geboten. Vor allem aber entfiel diese ewige Hektik am
Start. Gerade bei den ersten SE's hatte man so richtig schon Zeit
( ca. 30 Min.) sich voll zu konzentrieren. DNDa eine solche Rallye
eirentlich keines Kommentars bedarf, sei hier am Schlufl noch ein
Vorschlag fiir die ndchsten Jahre erlaubt. Papierabnahme:Mittwoch,
Fahrzeugabnahme: Donnerstag,Prolog auf einem Wienerwaldparkplatz
am Freitag, am Samstag 100 Runden Neuburg. Dann auf der Autobahn
iiber Frankfurt nach Minchen ( der Kilometer wegen).

Ich bin-fast sicher, daBl die Bavaria dann 1980 WM-Lauf wird....
oder vielleicht doch nicht?

F.Gerold

AUFGESCHNAPPT:
" Na, des is so a Bauern-Tankstell, do tank i ned ..,"

Der Fahrer der Start-Nr, 69 wihrend der Rallye-Bavaria
(Name ist der Redaktion bekannt!).



" KARNTNFR_SCHOTTER -~ FESTIVAL "

Das C.A.R.-Team Ferlach lud zur 8. Int., Karawvanken-Rallye, einem
Lauf zur Osterreichischen Staatsmeisterschaft iiber 8co km.,

Die Rallye war im bekannten Stil, &hnlich der J&nner-Rallye und
der Raika-Tirol-Rallye, aufgebaut.

3 Schleifen waren zu fahren, Die 1. Schleife bestand aus 3 Runden
mit je 3 Sonderpriifuncen, die 2,Schleife war mit 4 Priifungen
gespickt und viermal zu durchfahren, Die 3%,Schleife war eine"8"
mit 2 Prifungen, ebenfalls 4 mal zu durchfahren,

Da wir erst am Freitagabend anreisen konnten, muBlten wir ohne
Zeit aus dem Prolog- das Feld-mit der Start-Nummer 70 " von
hinten aufrollen". Zum Abfahren der Strecke war keine Mdglich-
keit mehr, Haider/Pattermann stellten uns ihren Aufschrieb zur
Verfiipung,

SP 1 "Rauth", 16 km bergauf und bergab, alles Schotter, Wir muBten
uns an zwei vor uns gestarteten Teilnehmern vorbeiquetschen, trotz-
dem lief's ganz gut. SP 2 ging in die Drauauen, Hier machte eine
Wasserdurchfahrt, a 1la Safari, einigen Teams Kummer,

Nach der 1. Schleife fiihrten Georg Fischer/Klaus Neuberger auf
dem Langschnauzer-Datsun 2602 vor Wittmann/Dr.Nestinger und
Haider/Pattermann., Wir hielten uns im Mittelfeld, unser Anlasser
hatte seinen Geist aufgesehen. "Patschen" hatten wir- im Gegen-
satz zu etlichen Konkurrenten- keinen., Wir fuhren die ganze
Wallye auf RC 1 von Michelin,

Die 2. Schleife bot wieder zwei lange bergauf-bergab-Priifungen,
ebenso wie die kurse Zuschauer-Priifung "Ratz" aus dem Prolog.
Hier erwischte es uns auf der Transportetappe aus heiterm ’
Himmel: Radarkontrsile . 400 OS und 450 Strafpunkte,

Vor dem Start zur Nechtschlrife engagierten wir noch eine
Service-Crew vom MCL 68 Leobendorf, Die 3 Teams dieses Clubs
waren bereits ausgefallen,

35 Teams nahmen die 3,Schleife noch unter die Rdder. Wieder
eine Zuschauer-Priifung in einer Zellstoff-Fabrik, sowie die
"Konigsetapre" - 18 km bergauf und bergab,

Am Ende gibt's noch fir 29 Teams Sekt auf dem Hauptplatz von
Ferlach,

Gesamtsieger ‘weyrden Wittmann/Dr,Nestinger vor Haider/Patter-

mann und Wiedner/Felser,

Wir wurden 5, in der Klasse und 1%. Gesamt. Weitere Teilnehmer
aus der BRD: Klein/Klein auf dem 9,, sowie Wiinsch/Wiinsch vom
STH Idar-Oberstein auf demI12. Rang.

Fazit: sehr empfehlenswert!!

UBRIGENS: Auslénder fahren "Nenngeldfrei" 1

N.K.
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" RALLYE CONFUSIONE "

( 14, Int, San Martino di Castrozza)

Europameisterschaftslauf Faktor 4., Da muBl man doch mit-
fahren. Gesaet, petan, Meine Frau hatte auch ihre Int,
Lizenz erhalten und nachdem das Hotel telefonisch be-
nachrichtigt war, fanden wir in der Nacht um 2,00 Uhr
auch unsere Zimmer, Natiirlich mit Hilfe unseres netten
Hoteliers, der noch auf uns gewartet hatte,

Am Donnerstagmorgen der ibliche Ablauf einer Rallye. Erst
Papierabnahme und dann technische Abnahme.

Doch da ergaben sich die ersten kleinen Schwierigkeiten,
Mitteilunsen der Fahrtleitung gab es nur in italienisch,
Uli Lode, in Vertretung von ADAC-Sportleiter VW.Lyding und
ich sprachen Englisch, irgend jemand von der Fahrtleitung
auch und so konnten die Anweisungen fir die deutschen
Fahrer ilbersetzt werden,

Die Bayern waren vertreten durch Messmann/Gruber, Alber/

Oliv, R6hrl/Geistddrfer und Kaufhold/Kaufhold, Aus Hessen
waren Hermann/Hiibner und Wenzel/Weber da. Alles, bis auf

W,R6hrl Mitropa-Cup-Bewerber,

Walter Rohrl wollte mit seinem Porsche starten.Nachdem er
aber die SP's trainiert hatte, wollte er den schdnen Porsche
nicht unbedingt zu Schrott verarbeiten,

Also kein Start von W.,R6hrl! Oder doch? Da war doch noch
der Fiat-Rallye-Chef Audetto. Der wollte den Walter schon
lange mal auf einem Fiat fahren sehen, So startete Walter
R6hrl also auf Fiat,

Die Fabrzeuge wurden nach der Abnahme am Nachmittag in den
Parc ferme gebracht. Die Fahrer und Beifahrer wollten noch
eine Miitze voll Schlaf nehmen. Der Schlaf wurde aber bald
vertrieben, Rallye fini !!!

Keine Genehmigung, Ein Polizei-Chef war auf den Passus ge-
stoBen, daB jede Sonderpriifung durch Polizisten abgesichert
werden mu, N u r , die Polizisten miissen in Sichtverbindung
sein! Wieviel Polizisten es gebraucht hdtte kann sich jeder
vorstellen,

Es wurde der Start auf Freitagabend verschoben,

Die Autos wurden aus dem Parc ferme geholt und dann in aller
Ruhe gegsessen, Fir uns gab's nur eine Neuigkeit am Morgen,
denn ein Reifen war platt, ohne daB ein Loch im Schlauch war,
Wunder iliber Wunder,

Tagsiiber wurde noch einiper Schacbernack getrieben, Relaxen
wurde grofl geschrieben und dann war Start am Abend.

20,000 Besucher in San Martino und in den Bergen noch einige
zigtausend,

Die Rallye war bis auf 2 SP's gekiirzt worden, Desene und Passo
Manghen sowie eine SP in San Martino, Diese wurden insgesamt
8 mal gefahren, Hinter uns kam eine Gruppe von schnellen
italienischen GT/E-Fahrern, Auf der ersten WP gaben uns die
italienischen Klassengegner schon einige Sekunden auf's Haupt,

Passo Manshen die zweite WP wollten wir dann einipes gutmachen.
Wollten! Anf der PaBhthe hatte uns Bauce bereits eingeholt.

Nun bergab ging es leichter und wir konnten ihn halten, Dabei
holten wir den vor uns gestarteten Augustin auf. An ihm kamen
wir sehr rut vorbei. Keine Probleme mit liberholen, wie wir es
auf heimischen Rallyepfaden gewdhnt sind. Nur widre es bald da-

nach in den Wald regenpgen. Im HochrenuB einen iiberholt zu
haben, ring ich eine Kehre zu schnell an. Zudem war dort,

wo feh bremsen wollte und es auch tat, der Boden unheim-

lich glitschig, Im Buch von W.RS6hrl war es auch vermerkt.
Aber wie pesai"t, der HochgenuB vorher lieB uns einiges ver-
gessen,

Der Rausschmiff schien mir unvermeidlich, als im letzten
Aumenblick der Wapen mit der Hendbremse herum kam,

Aurustin, der das ganze von hinten beobachtet hatte, meinte
nur, eelbst die Zuschauer seien so baff gewesen, dall sie

ranz unitalienisch starr dagestanden hétten,

Im Ziel dieser WP wandelte sich die Freude iliber eine gelungene
Fahrt in 1fichte Resignation. War an unserer Achse das Achs-
rol'r pebrochen? Das stellten wir allerdings erst nach einigen
Minuten der Reparatur durch wildfremde Serviceleute fest.

Die $erviceleute betreuten einige in unserer Klasse fahrenden
{tallener, die mit hSherer Startnummer fuhren( wir hatten
Start Nr. 37). So hatten sie, wie wir eintrafen, Zeit, Nach-
dem das rebrochrene Teil nicht sofort gewechselt werden konnte
mufiten wir aufreben, Den Serviceleuten taten wir fast so ’
leid, wie wir uns selbst,

Nun ja, mit K.Nagel, Chr.Fellinger und Meister Trdndle, die

als Presse unterwegs waren, fuhren wir nach San Martino zu-
rick,Fir's Auto war nichts zu tun, also schauten wir uns in

der Frithe die letzte WP der ersten Etappe an. Dort trafen wir
dann noch einife Mitglieder der bayrischen Zuschauermaffia unter
ihnen auch Schorsch Thesz.

An einer schnellen Bergab-Passage mit einer Kehre harrten wir
der Tgilnehmer. Die FEindriicke waren iiberwdltigend, Munari un-
heimlich schnell, R6hrl genauso schnell nur etwas ruhiger,
Die Gruppe 1-Treter jenseits von Schnell.

Danach starteten wir die Hilfsaktion fiir unser Mobil, Schlepp-
auto und Fahrer von W,Hermann, Hidnper von K.Messmann, Mit
Schorsch Thesz zusammen holten wir unseren Kadett nach Castrozza.
Dort durfte er noch eine Nacht auf dem HZneer verbringen, denn
das gebrochene Teil bekamen wir erst nach Ende der Rallye,

So schlufen wir uns nochmal eine Nacht am Passo Manghen um die
Ohren. Auch diesmal waren etliche Fahrzeuge beeindruckend,
Nur, wer es war konnte in der Nacht nur geraten werden. Am
gopgtagvormittag bauten dann Gino Careninis Mechaniker das

eil ein,

Und wir machten uns gemdchlich auf den Weg nach Hause, Nach
einer Rallye, die sportlich sehr kurz war, die aber Ein-
dricke von Hilfsbereitschaft und Sportkameradschaft ver-
mittelte, die fir uns einmalig waren.

Jirgen Kaufhold



CLUBSPORT 1978

Neue Bestimmungen bringen meist nur neue Reglementierungen,
Im Clubsport wird es allerdings 1978 Lockerungen beziiglich
der Langen von Slalom- und Wertungspriifungsstrecken geben,
Fir unseren Club kommt als wichtige Neuerung die Erlaubnis
zur Beteiligung der Int,lLizenzfahrer im Clubsport,

Nachdem 1973, um weitere Auswiichse zu vermeiden, diese
Teilnehmer ausegeschlossen wurden, hat die Entwicklung
seitdem diese Mafilnahme nicht mehr gerechtfertigt. Nicht
nur filir unseren Club wird es hierdurch zu einer Belebung
der Aktivit&ét kommen, sondern manch zurilickgetretener
Champion wird wieder eine Internationale beantragen und
Clubsport, sowie die eine oder andere Genehmigungspflichtige
bestreiten,

Mancher Alte wird zwar feststellen, daR® die Neulinge nicht
schlafen, aber trotzdem wird gerade in dieser Auseinander-
setzung der besondere Reiz liegen,

Raimund Thalmair

Taxi nach Budanest

Die Mii-Wi~Bu 77 wollte ich gar nicht fahren, aber 1, kommt

es anders, 2, als man denkt,

Zwei Tape vor NennschluB rief mich G.Verlaan an uns sagte mir,
dafl der Rieger Schorsch noch einen Beifahrer sucht., Nun geh&ér'
ich zu den Leuten, die man " ganz schwer" iliberreden kann, So
machte ich also noch am gleichen Tag mit dem Taxidriver die
Nennung perfekt.

Mit Startnummer 102 verlieflen wir die Parkharfe des Olympia-
stadions, Vom Club waren noch W,Hermann auf Carrera, H.Hdrtl/
g.Verlaan auf BMW, J,Freisler mit Pfarrer Bosl erstmals auf
Commodore, R,Greubel auf Herbie und A.Wurmi/K.Ammer wie iiblich
auf Peugeot am Start,

In der Heide liefl Schorsch das Gerdt gleich richtig fliegen
und wir waren mit der 15.Gesamtzeit dabei., Auf der zweiten WP,
dem Tatzelwurm fuhren wir eine schlechte Zeit. Der Grund waren
unsere Reifen, Wir hatten nur MS 35 drauf und keinen Service,
Unsere Devise lautete auch nur Ankommen! Dafiir wdren wir aber
auf der ndchsten WP schnell gewesen wenn, ja wenn der Verbremser
am Rechtsabzweig nicht gewesen widre, Diese Priifung gleich bei
Obing war die schdnste der ganzen Rallye, Wurmi hatte hier an-
scheinend seinen Peugeot schon vorher zu oft dariiber gehetzt,
denn er fiel prompt vor der Haustiir, das erste Mal wegen eines
technischen Defekts aus, Fiir Hdrtl/Verlaan war die n&dchste WP,
Schnaitsee Endstation, Das Zebra wollte nicht mehr schnaufen,
Hier war ich der Schuldige fiir die 30 Sek.,, die wir zu langsam
waren, Den Linksabzweig hinter dem Maisfeld hab ich voll ver-
schlafen anzusagen, Schorsch meinte dann zwar, angesichts der
vielen Bremsspuren, daB ich nicht der Einzige war. In dieser
Priifung stand auch noch Vic Dietmayer mit abgebrochenem Rad
und mein Freund Sulc, dessen Carrera die Fliigel h&ngen lief},
Uber Waldkraiburg, wo die erste ZK war, ging es zur WP 5
Miihldorfer Hart, bekannt von der Siidostbayern. Die Schotter-
priifung war genau wieder unser Wetter. Die ndchste WP bei
Eggenfelden war, wegen der StraBenquerung die im Flug genommen
wurde, noch im Ziel lange im Gesprdch, Wittmann soll hier das
STOP-Schild voll mittschiffs gepackt haben. Nach dieser WP
mufliten auch wir die, durch die harte Landung verursachten Kalt-
verformungen wieder mit dem Hammer ausbiigeln, Die kurze Teer-WP
bei Fiirstenzell haben wir gleich wieder vergessen. Uber ein-
schldfernde Autobahnkilometer kam man zum Leru-Ring, wo die
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Herren Fahrer drei Runden ohne Ballast fahren durften. Die
Nummer 102 startete mit 3 anderen Golfs und war auch die
schnellste der VW=Vierergruppe.

Richtig sauer bis voll angefressen waren wir aber in St.Pdlten,
wo die Autobahnraststédtte geschlossen hatte, Gut, daB wenigstens
Decker, ein Osterr. Bekannter mir ein paar -Alpendollar lieh,

so konnte ich wenigstens aus dem Automaten Cola holen. Kaltes
Cola und warme Gedanken ersetzen ein lissen, meinte mein Leidens-
genosse, Uncere Laune verbesserte sich auch trotz der Freund-
lichkeit von G,B6hs in Baden nicht, weil die Priifung ganz und
gar nicht unser Geschmack war. Am Stotzinger Berg wire aufgrund
einer Olspur die Rallye fast fiir uns aus gewesen. Doch trotz
eines Nrehers ging es weiter,

In Ungarn hatten wir dann vor der WP Vigantpetend erheblich
Vorzeit, Das Bier, das es dort im Ort zu kaufen gab, schmeckte
auch nicht besonders, Die Miidigkeit iiberfiel uns schon alle,
Aufpgeweckt wurden wir dann in der WP wieder, als eine 1000 m
lange Gerade anstand, Volles Rohr gings da hinunter bis zum
Abzweig, Der Schorsch schrie: "Sag ma ja wann i zum Bremsen
anfangen muB!" War eine recht flotte Angelegenheit die Priifung,
Wir hatten beide unseren Spafl gehabt, Die dritte Zeit in der
Klasse zeigt, daf wir doch nicht zu friih gebremst haben, Nach
WP 12 und 1% (Siimeg) freuten wir uns auf das i-Tiipfchen der
Mi-Wi-Bu: Farkasgyebii! Doch leider konnte diese WP wegen Funk-
probleme nicht gefahren werden. Reichlich miide erreichten wir
Budapest,

Unser 35,Platz im Gesamt und der 4. in der Klasse (Silber) brachte
uns das, was wir vom Start weg wollten: Ankommen und ADAC-Punkte

machen.

C.Fellinger

Al

RALLYE MUNCHEN 1977

Z=E===ss=sws==2==sac=s

Wie alle Menschen kann man auch Motorsmortler in drei
Kategorien einteilen: Optimisten, Pessimisten und Realisten,
Nur wenige Mitglieder der Scuderia Miinchen waren nach der
Terminanmeldung fiir die 5., Rallye unseres Clubs unter der
ersten Gruppe zu finden. Nachdem Simmerl durch Tatigkeiten
als Sportwart auch bei Veranstaltunegen anderer Vereine

tdtig war und die Scuderia Miinchen ziemlich genau kennt,
gehdrte auch er nicht zur ersten Gruppe. Will man die
Leistung der mafgeblichen Funktiondre richtig wiirdigen,

mufl man die Schwierigkeiten, die eine Rallye im Jahr 1977
macht, sehen und bedenken, dafl es ein Verein aus der GrofR-
stadt bereits in der ersten Vorbereitung wesentlich schwerer
hat wie die Freunde auf dem "flachen" Land (Kontakte zu
Blirgermeistern, rtlichen Behdérden, Anwohnern etc. fehlen,
Sponsoren sind kaum zu finden),

Zwei Monate vor der Veranstaltung kam dann das, was vor allem
die Pessimisten erwartet hatten: auch die Auflage 1977 der
Rallye Miinchen wird abgesagt! Haupthindernis - das liebe Geld.
Als dies auf einem Clubabend verkiindet wurde, geschah etwas
elnmaliges, was einem mit Stolz iiber diesen Club und seine
Gemeinschaft erfilllen kann, Obwohl die Veranstaltung finanziell
im Planungsstadium als ZuschuBlobjekt betrachtet werden mufite,
forderten die anwesenden Mitglieder die Durchfiihrung, auch auf
die Gefahr der finanziellen Existenzgefdhrdung des Vereins
hin, Ein Mitglied, welches bisher oft durch Kritik gerade

auch an den Finanzen hervortrat, garantierte sogar als Aus-~
fallbliirgschaft einen Betrag in Hohe eines Rallyeautos.

Entschuldigen Sie diese Vorbemerkungen, Simmerl glaubt aller-
dings, daB dieser Clubabend fiir die Scuderia Miinchen einer
der wichtigsten Momente im bisherigen Vereinsleben war,

Auch jetzt mit Abstand betrachtet war dies sicherlich ein
Neubeginn aus einer Phase des Stillstands, wenn nicht sogar
des Riickschrittes,

Mit den Vorapbeiten und verschiedenen Riickschl&gen verging
die Zeit bis zum 15.0ktober 1977 sehr rasch, Das Starterfeld
erfiillte zwar quantitativ nicht unsere Hoffnungen oder auch
Erwartungen, konnte sich allerdings doch sehen lassen, was
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die Beteiligung von guten Fahrern betraf.

Als Aufgalopp fpab es dann eine teilweise neue Variante der
bayrischen "Konigsetanpe" Frottmaninger-Heide mit relativ
wenig Lochern und ansprechender Streckenlédnge, Nachdem der
Landkreis Freising durch verschiedene Orientierungsfahrten
verschreckt, keine Wertungspriifungen genehmigte, war die
Verbindungsstrecke bis zur nadchsten WP im Raum Landshut

leider l&nger als geplant geraten, Diese Teerpriifung war
ziemlich schnell, wodurch die PS~-Protze im Vorteil waren,

die langen Mutbiegungen glichen dies allerdings wenigstens

zum Teil aus, Eigentlich wollte Simmerl niemand aus der
Organisation hervorheben., Aber diese WP 2 war von unserem
"Brummi" zusammen mit den Mannen vom MC-Labertal wirklich
frihzeitig aufgebaut, perfekt abgesperrt und mit so vielen
Funktiondren besetzt, wie sich Simmerl dies als Sport-
kommissar bei manch anderer Veranstaltung schon manchmal
gewlinccht hat,

Als ndchstes stand der Trurpeniibungsplatz Metting auf dem
Programm, wobei unser EKU-Eugen zusammen mit dem erfahrenen
Herrn Hopfensberger mit seinen Clubmitgliedern vom MC-Straubing
die Orfanisation iibernommen hatte., Nach einem kleinen Ge-
plénkel mit einem ganz "wichtigen" J&ger konnte diese Haupt-
sonderpriifung, welche dreimal anstand, relativ piinktlich
beponnen werden, Von ca. 300m schlechter Strecke abgesehen
war dies eine sehr schdne Priifung, wélche nicht zuletzt durch
die unterschiedliche Straflenbeschaffenheit wirklich alles bot,
was ein Rallyefahrer erwarten kann., Abgesehen von den Bestzeiten
war hier vor allem ein Minchner BMW-Team sehenswert, welches
bereits auf der Fahrt vom Vorstart zur Startzeitnahme den
Joker ausspielte und in einer Links-bergab-macht zu bereits
auf der Fahrbahn zu rollieren begann und dann in einiger Ent-
fernung durch einen kleinen Bach unsanft abgebremst wurde,

Die inspgesamt $0 km dieser WP lieBen das Feld schrumpfen.

Der Mitfavorit Kuchler auf Carrera mufite nach anfénglicher
Fihrung sein Gerdt im zweiten Durchgang abstellen, Der lo-
gische ndchste Anwdrter Hirtl verlor durch tberhitzung auf
den langen Uml&ufen bereits hier die entscheidenden Sekunden,
Vor allem der spdtere Gesamtsieger Wittreich sowie sein Marken-
gefédhrte Scherr gefielen in Metting besonders,

Die ndchste Sonderpriifung bei Dinfolfing war eine zwar kurze,
aber trotzdém sehr selektive und schdne Schotterprifung,welche
von Familie Naumann mit im wesentlichen Scuderia-~Funktioniren
durchgefiihrt wurde,

AP
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Der Rundkurs bei Obertrennbach sah unseren Sportleiter
Wurmseher als Chef, wobei ihm sein friiherer Schatten Salat
ebenso wie Passat-Blank aus Neumarkt mit seinen Mannen zur
Seite stand. Wie iliblich im Eggenfeldener Raum eine Zuschauer-
kulisse wie im Ausland,

Bei Altfraunhofen gab es dann eine Asphaltpriifung, auf welcher
Carolin Kaufhold als WP-Leiterin fungierte und vom MC-Neu-
hausen unterstiitzt wurde, Als Asphaltfreund war auch "Brummi"
zum schauen dorthin gereist und unterstiitzte unsere WP-Leiterin
lautstark., Simmerl hat zwar bereits weibliche Sportkommissare
erlebt, eine WP-Leiterin ist aber sicher bisher nur bei uns

in Aktion zu sehen gewesen., Als "Schrotti"-Kaufhold fiinf
Minuten vor dem Start dieser WP eintraf, konnte ihm von "Brummi®"
nur noch brummig gemeldet werden: Es ist angerichtet, Besonders
an einer Kuppe mit anschlieflender Kurve zeigte Hartl, daB er
den Kampf Bayern gegen Japan noch nicht aufgegeben hatte, aller
dings konnte die Bestzeit auf dieser Priifung ebensowenig wie
die Frottmeninger-Heide als letzte Priifung das Ruder noch
herumreifien. Die Mannen aus Germering besichtigten zusammen

mit dem Chef Wacha zwischen der ersten und letzten WP das Feld
auf den erreichbaren Priifungen und funktionierten dann noch
einmal,

Das Ziel der Frottmaninger -Heide war zugleich das Rallyeziel.
Fir Scuderia-Neulinge iiberraschend, gab es nach einer exakten
Liebl-Auswertung bereits vor dem Zeitplan die Ergebnisse,

Von den Teilnehmern wurde die Organisation gelobt. Auch die
Sportkommissare zeigten sich angetan von den erfahrenen, selbst-
stédndipgen Funktion&ren. Positiv war auch, dafl alle Wertungs-
priifungen laut Streckenbuch durchgefiihrt, keine Neutralisation
erfolrren muBSite und der Zeitplan bis zum Ziel im wesentlichen
eingehalten wurde und sofern man die Siegerehrung mit einbe-
zieht, sogar unterschritten wurde., Die Clubkasse kam mit

zwei blauen Auren davon. Ohne Ubertreibung kann man die

Rallye Miinchen 1977 als geluncene Veranstaltung bezeichnen,

Den Teilnehmern, welche Metting zu hart fanden, muB man Fahrer
wie Rudi Dillinger entgegen halten, welcher bewiesen hat,daf
man mit verniinftiFer Fahrweise das Gerdt schonen kann und
gleichzeitig den fir ein 105 PS-Auto sehr guten 7.Platz Gesamt
erreichen konnte, AuBerdem darf nicht vergessen werden, dafl die
gewlinschten Schotterstraflen der heutifen Fahrtechnik nicht
standhalten, woraus gewaltige Straflenschdden entstehen, die

keine Clubkasse verkraften kann, Spezielle Beispiele aus der
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jlingsten Veresanpenheit zeigen dies, Lieber in Metting ver-
ninftig fahren, als Veranstaltunren die gar nicht mehr ange-
meldet werden,

1978 wird es eine Trholungspause fiir die Clubkasse und die
Vorstandsmiteglieder geben, Bei der ndchsten Auflage 1979
werden dann die Optimisten bestimmt vorherrschen,

Das Lager wechselt auch

STMMERL

ogon scherer

ampfingstrafie 35

mumlaen
tel.403134
SERVICE RUND UM SPORTLICHE AUTOS

kreillerstr. 71
tel. 435791
autco service scherer

Zum vorletzten Lauf zur Siidbayerischen
Rallyemelsterschaft gingen in Miinchen-
Hochbriick 52 Teams an den Start. Die
erste WP war, wie sollte es auch anders
sein, die Fréttmanninger Heide mit gedn-
derter Streckenfilhrung gegeniiber der
Bavaria und der Mi-Wi-Bu. H. Hirtle/
D. Hintner wurden gleich ihrer Startnum-
mer eins gerecht und fuhren Bestzeit
vor Kuchler/Kdlbl (Parsche Carrera) und
den momentan zweiten in der Gaumei-
sterschaft Stock/Schmuck (Golf GTI).

Der als groRer Favorit gestartete Eben-
hdh mit A. Fischer als Vorleser konnte
hier nur die zwélfte Zeit fahren. Der Mo-
tor gab seinen Geist schon wieder mal
auf. Ebenhdh lieR den Porsche in seine
Werkstatt schleppen und orderte Motor-
wechsel. Zehn Minuten zu lang schraub-

ten die Mechaniker. Somit war Ebenhéh |

aus der Wertung. Er fuhr aber noch Best-
zeit auf der WP 2, einer sehr schnellen
Asphaltstrecke bei Landshut. Kuchler
war hier zwei Sekunden langsamer. Hartl
fehiten acht Sekunden auf die Bestzeit.
Horst Rausch aus Schliichtern (BMW
320) und Sepp Trondle (Ford Escort)
betegten zeitgleich den vierten Platz.
So richtig zur Sache ging es dann in Met-
ting bei Straubing wo ein sieben Kilome-
ter Rundkurs das erste Mal mit sieben
Runden und das zweitemal mit 4 Runden
anstand. Die 24 km Schotter in etwas

harterer Ausfuhrung bewaitigte Kuchler
am schnetisten—vor—Hartl und Wittreich/
Strobet goyola Celic?). Die nichsten
beiden ur:hgange kannte Wittraich
ganz kiac f@r sich enischeiden. Hartl hatte
hier Temperaturschwierigkeiten und ver-
lor 7 Sekunden auf Wittreich. Kuchler
und zehn weitere Teams fielen hier dem
Defektteufel zum Opfer. Die restlichen
vier Priffungen eatschied alle Hartl fiir
sich doch in der Endabrechnung fehiten
ihm zwei Sekuaden auf Wittreich und
somit auf den Gesamtsieg.

In der Klasse uber 1600 ccm Gruppe 11
konnte U. Kohl/Raithmeier sich als zwei-
te hinter Hartl/Hintner plazieren was
den dritten Gesamtrang bedeutete. Bei
den 1600ern wurden Scherr/Steil zweite
hinter Wittreich und vierte im Gesamt.
Durch ihren Klassensieg bei den 1150ern
konnten Bradl/Obeses die FOhrung in der
Gaumelslerschaft waiierhin verteidigen.
Der zehnte Gesamtrang zeigl, daR Bradl
die Corolla ganz schon fliegen 1aBt. Die
zwei Liter Grp. | Klasse gewannen H. Mei-
er/W. Hummel vor S. Tréndle/W. Brust,
die beim achten Start das erste Mal das
Ziel miL dem Escort sshen. Die Grupge |
Wertung gewannen jedoch  Stock/
Schmuck {Galf GT}). thre starke Leistung
splegeit sich auch Im fOnften Gesamtrang
wider. In der klginen Klasse gefiel beson-
ders das Opel Olympia Team Gallersgdr-
fer/Werthmann, die das fastschom-imVver
gessenheit geraten¢ Rallyegefahet zu el
nem beachtlichen Klassensieg trieben.

Die Scuderia Miinchen hat nach zwei-
jdhriger Pause unter der Regie von Fahrt-
leiter G. Verlaan und der Mitarbeit von
befreundeten Clubs wieder eine gut or-
ganisierte und selektive Rallye auf die
Beine gestellt, die mehr als 52 Starter
verdient hatte. C. Fellinger

Rallye Miinchen

GroBen Elnsatz

'_—‘l'w.m\ dla Fahror Bal der Rallye MUnchen.
Fotos: + Nagel

Ergebnisse:

1. Franz Wittreich/Enrico Strobel, Toyota
Celica GT, 3802 P. 2. Hans Hirtl/Dieter Hint-
ner, BMW 2002, 3804 P. 3. Uli Kohl/Goorg
Raithmeier, BMW 2002, 3827 P. 4. Hans
Schore/Hans Steil, Toyota Celica GT, 3890 P,
5. Aiffons Stock/Paul Schmuck, VW GoMl, 39
18 P. 6. Melmul Meior/Willi Hummet, Excort
RS. 4043 P. 7. Ruaolf Dillinger/iKarin Wollf,
Kadett GTE, 4051 P. 8.Ernst Hubartuy/Enr-
hargt Heimut, VW Golf. 4056 P. 3. Josel
Tréndle/Werner Brust, Escort RS, 4057 P.
10. Edwin Bradl/Johann Obeser, Tovota,
4093 P.

Rennsporlwoche 22/6‘.11.??_



GOILn, ADE !

Das kribbelire Gefiih] in drr Marengegend leste sich etwas, als
ich Herbert Wenz am 3tart der WP 1 stehen sah. Ein vertrautes
Gesicht pibt einem doch ein Gefiihl der Sicherheit. Wenn man
dann allerdings von etlichen Ausfdllen gleich in der WP 1 er-
fihrt ( z.B.Stock-0Olwanne zerstdért) ist's wieder aus mit der
gerade gevonnenen relativen Ruhe,

Vom Start weg lief unser Kéfermotor nicht ganz voll, klang un-
sauber und brachte nur 80-90 % Leistung. Die Zeit, verglichen
mit spsterem Klassensieger Franz Wittreich war gar nicht mal
ibel, nur 10 sec, langsamer wie er,

Eine Asphalt-Bergpriifung, natiirlich bergauf, ist so ziemlich
das schlimmste, was einem Kéferfahrer zugemutet werden kann,
Am Tatzelwurm 5 sec. langsamer als Wittreich, Danach kleine

Korrektur am Motor und jetzt gings richtig los!

WP 3 im Chiempgau war serade recht, Schdner Schotter, Kuppen und
bergauf,bergab, ieider etwas kurz, 2.Zeit in der Klasse, 1 sec,
hinter Franz W,

Nach dem Rundkurs( WP 4), der mir gut gefallen hat, waren wir
laut Aushang 4.,in der Klasce., Ich rechnete mehrmals, aber so war's,
Das wdre Gold pewesen, bei 19 Startern! Mit gebremstem Schaum
ginr ich dann WP 5 an und prompt schaffte ich im Wald eine R 2
nicht mehr,Zum Gliick war's eine Kreuzung und geradeaus I'latz
zum bremsen, Ein weiterer Ausflug in einem "echten" Fluchtweg
auf WP 6 steht ja eigentlich im Gegensatz zum "Geliibte" an ZK 1.
Man sollte halt einem fremden Aufschrieb nicht so folren wie
einem srlbst ersfellten, der dann nur noch als Gedichtnisstiitze
2u dienen braucht, dann manchmal wird's dann haarig. Dennoch
ist ein fremder Aufschrieb besser als gar keiner.

Nach dem mir unbekannten Leruring kam die fatale WP 9 bei Baden.
Nachts um % Ukr, Von Anfang an brutale Lscher, Rippen,Buckel-
piste. " Da fahr ich langsam driiber" sarte ich zu meinem Co,

In den besserern Passaren machten wir dann wieder Dampf und

die Osterreicher freuten sich, mal wieder einen Kéfer zu sehen.

L 2 - R 2, etwvas schnell, dadurch keine MSglichkeit, zwei riesigen
tiefen Ldochern auf der linken Fahrbahnseite auszuweichen. Rumms!!
Danach Lenkunegsspiel von zwei vollen Umdrehungen, Die WP " fuhren"
wir noch bis zum Ende. Ein neues Lenkgetriebe war um diese

Zeit nirprends aufzutreiben. AliS!

Immer noch an 4,Stelle liegend, muBten wir aufgeben. 26 sec,
hinter Wittreich,

5ch....ade,

Rainer Greubel

2l

ECinladung

Unsere diesjdhrige Jahresschlufifeier findet am Freitag,
den 16. Dezember 1977 in unserem Clublokal "Singerwarte"
statt., : :

Fir diesen Abend steht uns wieder das ganze Lokal zur
Verfigung,

Das umfangreiche Programm sieht neben der Ehrung der
Sportler unter anderem auch den Auftritt des Nikolaus
vor.

Wir bitten Sie deshalb wieder, ein kleines Prédsent
im Gegenwert von ca, DM 5,~- mitzubringen,

Beginn: 20.00 Uhr

Fs spielt die Kapelle Maier!

Besondere Kleidungsvorschriften ergehen nicht.

Wir wiirden uns freuen, wenn Sie dieser Einladung recht
zahlreich folren kdnnten,

Die Vorstandschaft

J ol %M |
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Wenn's dem bayrischen Rallye-
fahrer zu wohl wird, begibt er
ER sich ins Rheinland - wie gut
passt doch die Variante dieses
Sprichwortes auf die ksel, die
mit Gewalt die Saison verlan-
2 gern wollen, wenn in unseren
Regionen schon alle Stempel-
uhren eingemottet sind. 75 %
Schotter - klingt gut ! Den
Preussen werden wir schon zei-
gen, wie man Schotter fahrt..!
Wurmi schnappt sich seinen
"Erlanger" Co, doch der blaue
Peugeot (Wat heeBt denn TS..7)
fdahrt nicht allein nach Koln,
zwel Vertreter der Rosenheimer
Toyoten-Gilde steuern ebenfalls
Kurs Nord-West.
Walter Heilig mit Martin Garnreiter auf der Lipp-Celica und

Hansi Scherr, der wegen grosserer Schwabstadel-Blessuren auf seine
gewohnte Kutsche verzichten muss. Er nimmt sich die Rusitska-Celica
zur Brust, der Besitzer wird mit sichtlich schwidcher werdenden Ner-
ven auf den rechten Sitz geschnallt. Ausgetrickster Dritter ist

Toni Mittermaier, plotzlich in der selten schOnen Situation, DM 160
Nenngeld fiir's Zuschauen bezahlt zu haben. Damit er jedoch was hat
fir sein Geld, wird er den beiden Rusitska-Serviceleuten als Bastel-
hilfe ins Auto gesetzt.

Koln, 5.11.77, 7.00 Uhr: Nach einer kurzen Nacht in einer Fern-
fahrer-Spelunke, die so muffig wie teuer war, treiluft-Abnahme fir
die 101 Startwilligen. Schon hier spiirt man, wie bekannt die Leder-
hose mit der Zipfelmiit«e aus dem Chiemgau im hohen Norden ist.

Der Veranstalter hatte fiir seine Freiluft-Abnahme anscheinend
einen guten Draht zu Petrus; in Ermangelung eines Lokals wire es:.den
'eilnehmern ganz schon nass eingegangen.

Da wir ein offizielles Gebetbuch bekommen, scheint die Chancen-
gleichheit bei totalem 'rainingsverbot wenigstens etwas gewahrt,
obwohl die Starterliste fiir uns die ersten Wolken am strahlendblauen
Himmel aufziehen l&sst.

a4

Vom Start weg fihrt uns die Autobahn, vorbei an der Bundes-
hauptstadt, direkt in das Eifelgebiet zwischen Ahr und Niirburg-
ring.

Bereits die erste Sonderpriifung gibt den Charakter der gan-
zen rahrt sehr deutlich wieder: Weinberge bergauf und bergab,
von Schotter keine Spur - der kestbelag ist durch tagelange Re-
genfdlle total aufgeweicht. Der Arger mit dem Jagdpidchter soll
auch nicht die einzige Verzdgerung des Tages werden.

In der WP 2 eine herrliche Bergab-Links zwei-Bergauf-Kom-
bination. Der Zaun war verdidchtig weit in den anschliessenden
Weiher gedrickt. Hansi Scherr was here!

WP 3: Die Peugeot-Ladekontrollampe triagt zur "allgemeinen
Belustigung" bei, auch wenn das verdampfende Kiihlwasser die
Sicht etwas behindert: Keilriemen....... Wurmi braucht fiir so
was die klirrende Kdlte und den Schnee einer Jadnner-Nacht, dann
schafft er's in acht Minuten - so riickt das Ende der Karenz im-
mer ndher. Doch was soll's, wenn die nidchste ZK ihre Uhr nicht
findet - Idealzeit!

Auf WP 4 und 5 treiben sich wieder "Indianer" rum, wir ha-
ben ja Zeit. )

Die Zwangspause in Breitscheid bietet uns direkten Ausblick
auf die Freizeit-Fittipaldis, die den Ring umrunden ( Omnibus
gegen Motorrad ). Als Sonderpriifung war der Ring leider nicht
vorgesehen, wahrscheinlich soll die Rotation des Veranstalters
Ersatz dafiir sein. Neue Startzeit: "Kann ich Ihnen nicht sagen".
Unterlagen: "Erhalten Sie genau 60 Binuten vor Ihrem Start"...?!

Doch damit nicht genug: WP 6 - eine halbe Stunde Aufenthalt
zum Forster-Vertreiben. ZK 7: Ein einsames Auto, Uhr auf der Mo-
torhaube, Schild vorm Kiihler, kein Funktiondr weit und breit.
Kontrolliste?, Beleuchtung? - wenn die Uhr ausfdllt, gibt's halt
keine Zeit mehr ..... e

Irgendwann fuchst uns die Peugeot-Elektrik - das Fernlicht
geht zum Dauerbetrieb iiber. Also Gegenverkehr fluchen lassen und
bei Aufenthalten Batterie abklemmen.

In WP 10 als Kronung eine falsche Haarnadel-Richtung im
Schrieb - jetzt reicht's! Zielsekt und Weinkeller - der Abend
ist gelaufen.

QY



Sonntag: Nach einer 9.-DM-Runde auf dem Ring (Wir wollten doch
auch mal!) Siegerehrung bei der Winzer-Genossenschait. Die in
der Ausschreibung avisierten zwei Flaschen Ahr-Wein (Jedes Team
in Wertung ......) finden erst nach Aufforderung den Weg zu uns
(*Ach wenn Sie schon hier sind, wir haben noch zwei Pokale iib-
rig ).

Die Riickfahrt durch die Eifel und am Rhein entlang bei
herrlichem Herbstwetter - etwas Lohnendes hat das Wochenende
doch.

Hannes Geier

GERUCHT des Monats :

Ab 1978 miissen sdmtliche Streckenunterlagen (Strecken-
buch, Aufschriebe, etc.), die vom Veranstalter susge-
geben werden, gut sichtbar den Zusatz tragen:

"Etwaige Ubereinstimmungen der vom Versan-
stalter ausgegebenen Unterlagen mit tat-
sdchlich vorhandenen Kreuzungen oder Ein-
miindungen sowle richtige Angaben von Kur-
venverlaufen und Entfernungen sind zwar
gewollt, jedoch rein zufallig."

L6

Was war

Int. ADAC-Baverwald Berrrennen Rotz 6./7.8.77

Brenner Bernd
Brenner Angelika

?7.Int, Berum-Rallve 12./13%.8,77

Gerber - (Scheffel)
Freisler-Ditecherlein
Kastenberger-Ammer
(Trtndle)-Kaspar
Hermann W.- (Hess)
(Hartl) -Verlaan

VW Golf GTI
pudi 50

BMW 2002
Alfetta ‘€00
BMW 1600
Ford Tiscort
Onrel GT/B
BMW 2002

2. ADAC-Rallve Kdtztine 13./14.8.77

Wurmanstatter - Feldmeier
(Schmitt) -Greutel

ONS-Slalom Riedlineen 14,8.77

Schottl Georg
Brenner Anfelika

Peugeot 304 S
Ascona 1600

BMW 3.0 CSI
Audi 50

Int, 8. ADAC-Eurohill-Bergrennen 20.8.77
Brenner Anpelika Audi 50
Brenner Bernd VW Golf
Berrrennen Kehlleim 205877

Brenner Bernd VW Golf
Int. 13. ADAC-Aupusta Bergrennen 4.9,77
Brenner Angeljka Audi 50
Brenner Bernd VW Golf

ADAC-Slalom Neuss 11.9,77

Schottl Georg

BMW 3.0 CSI

4,K1.
8.K1.

2.K1. S 1?7.Ges.
15.K1. S
ausgefallen
ausgefallen
auspgefallen
ausgefallen

1.K1. G KS
9.K1. B

1.K1.
17.K1,

7.K1.
7.K1.

7.K1.

2.K1.
7.K1.

4,K1,

AR



Int. ADAC-Rallye Bavaria 6.-18.9,77

BMW 2002
Opel G1/T
Peugeot 304S
VW Golf
Ascona 1600

( Hirtl) -Verlaan
Kaufhold - (Kaufhold)
Wurmanstédtter-Geier
Rieger-Greubel

Hesse - Kaspar
(Wenzel)-Ammer Ford Escort

Kuhnt-Scharnowsky VW Scirocco

(Schmid) - Gerold Opel GT/E
ADAC~Slalom Firth 18.9,77
Schottl Georg BMW 3,0 CSI

Int.Karawanken-Rallve 23,-25,9.77

Kollin - (Schmid) Opel GT/E
Wolfsburger ADAC-Slalom 25.9,77

Schottl Georg BMW 3,0 CSI
Int., 11, ADAC-Auerterg Bergrennen 25.9,77
Brenner Bernd VW Golf
Brenner Angelika Audi 50

Int. ADAC-Rallye Miinchen-Wien-Budarest

20.9,-2.10.77

Freisler-(B&sel)
Hermann Y%.-(Hess)

Rieper-Fellinger VW Golf
(R6del)~Kollin BMW
Dr.Hermann Chr,-(Erhard) Opel GT/E
(Hartl)-Verlaan BMW *2002

Wurmanstédtter-Ammer Peugeot 304 S

Int. 5. ADAC-Samerberg Bergrennen 2.710..77
Brenner Bernd VW Golf
Brenner Angelika Audi 50

18

Opel Commodore
Porsche Carrera

1.K1. KS G
2.K1, G
3.K1. S
4,K1. 5
8.K1. B
5.K1. S
5.K1.
5.K1.
2.K1.
5.K1.
5.K1.
3.K1,
7.K1.
1.K1, KS G
2,K1. G
5.K1, S
11.K1, B
13.K1. E
ausgefallen
ausgefallen

5.K1.
10.K1.

3,.Ges,
8.Ges,

13.Ges,

11.Ges

ADAC-Herkomer Rallve 28./29,10.77

Kastenberger-Ammer BMW 2002
Dr.Hermann Chr.-(Irhard) VW Golf GTI

Kaufhold-(Kaufhold) Opel GT/E
Gerber-Kaspar BMW 2002
Kuhnt-~Geier VW Scirocco
Hermann V,-(T1lduser) Lada
Wurmseher-Salat Ascona 1600
(Hartl)-Verlaan BMW 2002
Kollin - (Dornieden) Opel GT/E
Rieger -~ (Lang) VW Golf

Wimmer - ( ? ) Ford Escort

ADAC-Rallye K6ln-Ahrweiler 4.-6.11.77
Peugeot 304 S

Wurmanstédtter - Geier

Slalom AC Gehdrlosen Weif-Rlau

Schottl Georg BMW 3,0 CSI
Club-Slalom Peiting 4,9,77

Schéttl Georg BMW %.0 CSI
Club=-Slalom RG Rosenheim  4,Q9,77

Schottl Georg BMW 2,0 CSIT

Club-Slalom Berchtesraden
Schottl Georg

Lotus FElan

Club~Slalom Salzbureg
Schéttl Geore

Lotus [lan

1.K1. KS G
1.K1. KS G
2,K1. G
2.K1, G
4,K1. S

S

B

3,.Ges,
10.Ges.
5.Ges,
6.Ges.

5.K1,
6.K1.
ausgefallen

16.Ges,

ausgefallen
ausrefallen
ausgefallen

5.K1. B

1.Ges,

1.Ges.,

2.K1.

2.K1.

aa



|

lf
'
=)

=7

&
e

A
o
[

T

ol

-

J.o
e
©

Ser>

0.02 I
-
C

Reichertshn,

OBERIAND-

i

Bad Tolz, 12. Nov. 77

Bayrisches Alpenvorland -

Rallye-Organisatoren sind hier "gerngesehene"
Gdste bei Genehmigungs-Behorden - wenn sie sich iiber-
haupt noch hintrauen, '
Die Sportfahrergemeinschaft Region Oberland, Bad 10lz,

wagte diesen Vieg und hatte,

B
nicht zuletzt 15U dank der auferleg-
= 1:2 i 3
ten Selbstbe EnETh 2xy o0 ooo Schridnkung, krfolg.

Wolfgang Oliv, RIED der die Fahrtlei-
tung dieser Oberlandrunden-Abschlussfahrt iibernommen
hatte, stellte trotz eines hohen leerstrassen-Prozent-
satzes eine abwechslungsreiche Fahrt
zusammen, Er zog fiir die Aufgabenstel-
lung vom Zeitdiagramm iiber Fischgrit
bis zur Skizze fiir Topo und General-
karte diverse Register - 39 Copiloten
hatten was zu “beissen®,

Am Ziel kamen jeddch nicht nur
die Schwidchen der Teilnehmer zu Tage,
auch der Veranstalter musste den Of-
fenbarungs-Eid leisten: Vier Stunden
vom Fahrtende bis zur Siegerehrung

sind bei drei Stunden Fahrzeit
"etwas" viel !7?!

Hannes Geier

ORIENTIERUNGS-

FAHRT ¢

N
i 2y ¥
elb  &— 6
3.0%m bic 2K4 v wd g
~, 5 f‘ s
3 2. braune Sir. 1%
2. braune Sr. ] >3D
selh <
—3 landscha{tl. besond. schone Strecke
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Es stimnit nicht, daB .......

manche Herkomer-Teilnehmer im Dornstetten-Prolog

nur zwel Kunden gefahren sind, damit dss Auto

sauber bleibt

in Dornstetten eine neue Schikane eingebaut wurde,
well dort 1978 der Formel 1 - Grand Prix von Deutsch-
land stattfindet

es so wenige Service-Leute gibt, weil sich's
keiner mehr leisten kann

Service machen billiger ist als Selbstfahren

man mit einem Scirocco nur auf der Fahrertiire
schnell (am Baum) ist

das Weihnachtsfeler-Lokal nur mit Hilfe von Topo,
Skizze und Koordinaten angesteuert werdeu kann,

damit die Internationalen wieder in Ubung kommen

Hartl bei der Herkomer aufgehort hat, weil er
den BUW nicht mehr sehen kann

es nicht umgekehrt wsr
bel der Herkomer an &llen ZK's Vorzeit erlaubt war

anfred demndchst elnen Belfahrer-Lehrgang
Exauekd halt
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Liebe Freunde!

Wieder einmal ist eine Motorsportsaison zu Ende, und da beginnt zwangsldufig
die Zeit des Resumierens, des ZurUckblickens, des Was-haben-wir-doch-Tolles-
geleistet; ~ mir fallen in diesem Zusammenhang leider zunticket eher unerfreu-
liche Tatsachen ein.

Da ist vor allem der noch immer fortschreitende Schwund an aktiven Fahrern
in unserem Club (wie auch in vielen anderen). Ein unerfreuliches Phdnomen,
das ich schon mehrmals zu beleuchten versuchte.

Was die Lenkraddreher in erster Linie auf die Surfbretter und unter die Tau-
chermasken treibt, ist sicher in der amateurfeindlichen, industriehorigen
Einstellung der 0.N.S. zu suchen: Da ist einmal dieses Hickhack der Gruppen=
und Klasseneinteilung ifn den Meisterschaften der letzten Jahre, das sich in
den Ubrigen Veranstaltungen zu noch grsBerem Durcheinander auswuchs. Da frage
ich mich, welcher Privatfahrer es sich eigentlich noch leisten kann, fuUr -zig-
tausend Mark ein konkurrenzfdhiges Fahrzeug aufzubauen, um dann im ndchsten
Jahr festzustellen, daB er nur noch Reglementsschrott besitzt, den er entwe-
der fur ein Butterbrot verscherbeln muB oder bis zum Jahr 2000 fUr Oldtimer-
rennen einmotten kann,

Der letzte Rest von Enthusiasmus wird ihm dann noch aus dem Hirn geblasen,
wenn er am eigenen Leib erlebt, wie davernd - dem Druck der Industrie nach-
gebend - von Veranstaltern wie Sportbehdrden Privatfahrer und Werksteams mit
zweierlei MaB gemessen werden.

Gerade im Hinblick auf die Position der Privatfahrer kann der Industrie ein
anderer herber Vorwurf nicht erspart werden; sie hdtte es ndmlich in der Hand
mit relativ bescheidenen Mitteln den dahinsiechenden Breitensport zu sanie-
ren. Warum ziehen sich eigentlich die Werke immer mehr aus diesem Bereich
zurUck und konzentrieren ihr finanzielles Potential auf einige wenige Fahr-
zeuge und Veranstaltungen? Die groBe Werbewirkung ist als Argument doch sehr
fadenscheinig, denn so viele Sendeminuten im Fernsehen kommen fUr den einzel-
nen dabei auch nicht heraus.

Wenn man dagegen z.B. den Jahresetat fUr ein Werksfahrzeug von angenommen nur
500.000,-- DM aufteilen wUrde auf 500 kleine Private, dann hitten diese eine
schone UnterstUtzung,und in ihrem Idealismus und ihrer Dankbarkeit ergdben

sie einen viel effektiveren und glaubwUrdigeren Werbetrdger. In dhnlicher
Weise lieBe sich im Motorsort auch die Werbung anderer Branchen durch die
gesplittete Form wirksamer einsetzen,; nicht zuletzt unter dem Aspekt, daB vie-
le Privatfahrer ihr Wettbewerbsauto auch im Alltag benutzen.

Im Moment konnen wir Privatfahrer zwar von solchen Vertinderungen nur trdumen;
aber vielleicht bekommt doch zufdllig ein Entscheidungstrdger der Wirtschaft
in seinem Weihnachtsurlaub diese Zeilen zu lesen - ihm wUnsche ich dann ganz
besonders das, was ich Euch allen, liebe Freunde, wUnsche:

Ein frohes Weihnachtsfest und ein besonders erfolgreiches Motorsportjahr 1978!

N
Bis dann

3a

|

setzt MASSTABE

Er schuf den Helm fiir Profis und Kenner. Ein Helm der mehr ist
als ein Schutzhelm. Nur dieser Helm hat die aerodymamischen Vor-
teile zur Stobilisierung, Geriuschminderung und Entlastung der

Hals- und Naclienmuskelatur.

8 S5chichten Glasfaser und Polyesterharz, 6 mm Wandst#rice, Styro-

Yy [] ] N
porinnenschale, Knautschzone, Energievernichtungseffckt, Spoiler
96 % Sichtfenster. Grshe

Nur DM 198, --,

zur [ntlastung der Nackenmuskulatur,

55 - Go stets am Lager. Sondergrifien auf Wunsch.

dreifarbis mit Luxusausstattung DM 298,-- + MwSt.

Fiir FORMELFAHRER ist dieser
Helm in Spezialausfiihrung
12 Schichten Glas-

schuflsicheres Panzer-

lieferbar:
faser,
glasvisier mit Abreifivisieren,
Visierverriegelung, Nomex-Innen-
auskleidung, Nomex-Feuerschiirze
mit KlettverschlufR, Sauerstoff-
zufuhr, einfarbig.

Preis mit Fahrerlizenz anfordern

=l

GmbH, Frenz-Hals-Str.4, Posti. 710626, 8 Minchen 71, TeL 089/797079°, Telex 5212500
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