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Manta GT/E

Spurtschnell — sparsam im Verbrauch
0—100km in 11,5Sek. — 8,51/100 km

Wo Sportfahrer ihre Fahrzeuge zur Pflege geben, kénnen Sie als Geschéaftsmann oder

Privatfahrer Ihren Wagen zum Kundendienst und Instandsetzung geben. Die beim

Motorsport iiber den Durchschnitt notwendigen Kenntnisse zur Kfz-Instandsetzung

wenden unsere gut ausgebildeten Mechaniker an den Fahrzeugen unserer Kunden an.

In unserem 8-Etagen-Werkstattbetrieb sind wir in der Lage, die Arbeitsqualitiat zu
bieten, wie sie beim Motorsport vorausgesetzt wird.

Wickenhauser

Sportzentrum fiir OPEL-Fahrzeuge in Minchen
. OPEL Schwanthalerstr.36 _Néhe Hauptbahnhof < 558911

Heft 34

Liebe Clubmitglieder und Freundel

Zum ersten Mal in der Geschichte der Scuderia Miinchen ist

es elnem Clubmitglied gelungen, eines der hdchsten Ziele

im Rallyesport - den Gesamtsieg bei einem Lauf zur Deutschen
Rallye-Meisterschaft - zu erringen.

Unser Walter Smole] wurde Sieger

der Int. Rallye Vorderpfalz 1974!

Wir gratulieren herzlich!

Dies darf wohl als eine der markantesten Etappen in der
sportlichen Entwicklung unseres Clubs bezeichnet werden.
Beim Blick auf die GrdBe dieses Erfolges sollen die Fahrer
des Clubs = vor allem die Ausweisfahrer und Nachwuchsfah-
rer bei nichtgenehmigungspflichtigen Orientierungsfahrten -
nicht vergessen, daB Walter Smolej 1971 (?) mit mehr oder
weniger Erfolgen als Fahrer bei Orientierungsfahrten an den
Start ging und mit seinem VW mehr durch harte Fahrweise und
viele Ausritte auffiel, als durch Gesamtsiege. Durch per-
sdnlichen Einsatz und trotz unterlegenem, eigenem Fahrzeug-
material schaffte er es dann, in die Spitze der sliddeutschen
Fahrer vorzudringen. Wichtig war flir ihn die Einsicht, da8
kérperliche Spitzenkondition in unserem Sport unbedingt not-
wendig ist und daB Alkohol und Nachtleben schlechte Bei -
fahrer sind. Nervenstark und mit absoluter Fitness geht er
an den ndchsten Start.

DaB viele der jungen Nachwuchsfahrer sich Walter Smolej als
Vorbild nehmen und bei nichtgenehmigungspflichtigen Veran-
staltungen mit starken Leistungen und Gesamtsiegen auf sich

aufmerksam machen,

wilnscht sich

Euer Schani




was war Die NG Seite

SCHOTTERORGIE 2x

wann? Wo? Wieso?
30.6.74 ADAC Walpolten Rallye Keine Wunschtriume, sondern Tatsachen geschehen am 13. und
e 14. Juli und das bei Orientierungsfahrten.
Smolej W./Bender W. VW 1303 S Gold KS 9.Ges. 1. Teil: Am Samstag Wanderpokalfahrt DTC, gestartet in Kirch-
Puschner M./Conrad R. Commodore Bronce 1. Kl. seeon. 1 Etappe nach Topokopie, etwas knapp in der Zeit. Hin-
Verlaan G./wWutz E. Peugeot o4 Bronce 5. K1. halten und nicht verfahren war die Devise., 2 Teams, Gesamt-
Naumann A./Naumann S. Fiat 128 C ausgef., sieger Schembera mit Altprotestler Pest und das Fiakergespann
T . i Hiltmair/Schénauer (in der Heimat) schafften sie mit Null.
30.6.-1.7.74 Rallye del Friuli e delle Alpi Orientali Der 2. Fahrtahschnitt war etwas gemiitlicher, aber durch die
Herrmann W./Dr. Herrmaan Chr. Carrera 24.Ges. 5.K1. ungenaue Angabe, wée die goordinatenpunkte angefahren werden ]
Humpert KH./Wurmannstdtter A. Escort 1300 41,.Ges. 3.K1. = e nnachBrihEeh ESE deriid s SEEEE, Ry, GELE Spaatill
Kaufhold J./Eilert B. Opel Ascona 16 57.Ges. 5.K1. hier eine pikante Klrchturmfranzerei nicht belohnt wurde.
Brust W./(Gutsmiedl R.) BMW 1600 79.Ges. 8.K1. 3..Etappe klar, aber eben m}t ein paar Ecken, die erst gefunden
Freisler J./Scholz H. BMW 2002 TT ausgef. werden muBten. Doch das Schdnste an diesem heiBen Nachmittag
waren die herrlichen Schotterwege, die es ja im Landkreis Ebers-
4.7.=7.7.74 Int. Moldau Rallye berg in Hiille und Fille gibt, und die der Ausrichter auch fand,
um seiner Veranstaltung echten SchottergenuB zu geben. Hier
Kaufhold J./(Klemenz) Opel Ascona 16  KS 6.Ges. : kann ein junger Fahrer lernen sein Gef&hrt um die Ecken zu be-
Wurmannstédtter A./Eilert B. DPeugeot 304 S 4,K1.16.Ges. wegen, um dann nach einer veranstaltungsreichen OF-Saison auch
mal ins Rallyegeschehen einzugreifen. Die meisten Newcomer
13./14.7.74 Int. Rallye Vorderpfalz meinen aber, sie hditten das gleiche Talent wie ein RShrl oder
: q N Smolej (auch die haben klein angefangen). Das Lehrgeld, das
igﬁ%ﬁglg-ésyég§2r¥'%. gg:% ﬁgggﬁz 12 gg%g K?_Kg? sie dann bei der Rallye bezahlen miissen (verknitterte Blech-
Ansel/(Plach) Ford Capri 2600 Bronce 5.K1. haufen auf 4 R&dern), hinterldBt oft einen bitteren Nachge-
Koch/Kaspar Fiat 128 SC Bronce 5.K1. schmack. A . .
Puschner M,/Conrad R. Bommetlema Bronce 6.K1. g. Teil: GroBer PFels von"Karlsfeld. Na ja, lassen wir uns M
Hesse.E./H6fner H. Simea 1100 TI ausgef. therEsEhans Usl AED SEe bR

3 ) Das 1. Mal schon beim Lesen der Ausschreibung, wurden hier
RERCps koLl ingl, W 2800 ausgel. nicht die Topos Altomiinster und Dachau verlangt. - Moment, das
ist doch der flir uns durch 4 Seiten Absage gesperrte Landkreis
Dachau? Wird das vielleicht eine wilde Veranstaltung? .
Naumann A./Krisam m. BMW 3.0 CSL KS 11.Ges. Aber Ausweis noch nicht beantragt, also auch nicht gefihrdet.
2. Uberraschung: Am Start hing die 5 Seiten lange Genehmigung
des Landratsamtes Dachau aus. Schau, schau, die beim Amt
mégen uns also wirklich nicht, wir haben den falschen Namen.
Auf dem heiBen Sitz des Kadett-Treters Wurmseher ging es am

27.7.74 . Int. 7 Stunden-Rennen Niirburgring

Y . Start in Karlsfeld geradewegs hinein indie 3. Uberraschung,
Dem AC-Miinchen ist es nun dorch gelungen, fiir das Sudelfeld- ndmlich nach herrlicher Topofranzerei in die Schotter- und
Bergrennen 74 einen Termin und die dazugehdrige Genehmigung Wiesenpfade des Dachauer Hinterlandes. Mit Startnummer 6,
zu erhalten. Sehr erfreulich darin ist, daB nicht nur eines teilweise als erstes Auto, den Staub aufzuwiihlen machte echt
der letzten "echten" Bergrennen (nicht befahren einer Stei- SpaB. Gegeizt hat - wie auch am Vortag - der Fahrtleiter mit
gung in rennméBigem Tempo) weiter durchgefiihrt wird, sondern Ortsdurchfahrten und TeerstraBen. Die Aufgabenstellung war
auch erstmalig Serientourenwagen in gesonderter Wertung star- klar (Toposkizzen und Reproduktion) und eckenreich, so ecken-
ten konnen. Der ACM und auch wir, wiirden sich bestimmt freuen, reich, daB nicht einmal das Siegerteam Winkler/Rudolph alle
wenn einige Rallyefahrer an dem Bergrennen teilnehmen, oder fand. Uber die .Blinktlichkeit der Siegerehrung kann ich nichts
sich als FunktionZr einen "logenplatz" sichern. berichten, weil wir sofort zur 3. Veranstaltung dieses Wochen-
endes (als Ausweisfahrer geht das eben noch) fuhren, ndmlich |
Die Rallye Bavaria erregt wie jedes Jahr die Gemiiter der ZS
bayr. Sportfahrer., Austragungsmodus und Nenngeld sind in Slalom MSC Unterpf./Germering:
diesem Jahr in aller Munde. Das vom ACB kalkulierte Nenngeld Als terminverschobener Wanderpokallauf wurde der Slalom auf
und die WP Hohénfels werden wahrscheinlich einige Fahrer dem Parkplatz der MBB-Werke in Ottobrunn durchgefiihrt. Wir,
vom Start abhalten, und die diesmal noch aktuellere und auch | d.h. die OF-Fahrer die am Vormittag schon in Karlsfeld gefahren
preisgiinstige Mii-Wi-Budapest ins Auge fassen lassen. DaB die sind, waren durch den inzwischen eingesetzten Regen sichtlich
evt. Nichtstarter zumindestens als Funktionidre dabei sind, gehandicapt. Nachdem unsere NG-Fahrertruppe so auBerordentlich
wiinscht dem ACB aktiv ist, muBte ich meinen uralten SARNER-Kadett iliber den
Simmerl Parcour scheuchen, um wenigsten eine Wanderpokalmannschaft zu-
sammen zu bringen. Diagonalreifen + N&sse = Happening in quer
= sauschlechte Zeit. Aufgrund der "schnellen" Zusendung der Er-

gebnisliste kann ich iiber den Erfolg unserer Mannschaft (Pospichal,
Wurmseher, Fellinger) nur berichten, daB sie in Wertung ist.

C.F.




rallye vitava éEssr ‘.'
Reditelstvi Klatovy ‘.‘

In Anbetracht des Geriichtes, daB Rallyefahren im Ostblock
immer ein Abenteuer sei, brachen zur.Moldau-Rallye wieder
zwel Scuderia-Teams in die CSSR auf. Jirgen Kaufhold sprang
mit seinem Auto flir unseren Gausportleiter ein und fuhr mit
O.K. Klemens, Andreas Wurmannstdtter rit seinen 304 S mit
Bernhard Ellert gen Osten.

Bei der Papierabnahme waren alle recht freundlich und er-
kldrten uns, daB die Rallyefahrer in Pilsen ilibernachten wiir-
den. Wir fanden jedoch Klatovy, wle auch Walter R&hrl und
etliche andere deutsche Teilnehmer, viel giinstiger. Nach
l8ngerer Diskussion, ein paar Aufklebern und ‘einem kleinen
Bakschisch konnte dieses Problem - nicht zuletzt auf Grund
O.Ke's telegraphischer Vorarbeit - zufriedenstellend geldst
werden.

Die Bulletins 1 - 4 brachten einige Verwirrung unters Volk.
Seitenlange Anderungen der Strecke, Tekturen und Streichungen
im Gebetbuch lieBen Zwelfel aufkommen, ob wir jemals ins

Ziel kommen wirden. So wurden zwei Etappen zusammengelegt und
verkiirzt. Die neue Sollzeit wurde offiziell nicht bekannt-
gegeben. Jochen Berger gab uns einen heiBen Tip - cb!s ge-
stimmt hat? Wir glauben schon. Wenn's nicht gestimmt hatte,
widre es auch egal gewesen; auf ein paar Minuten hin oder

her kam es wirklich nicht an.

Der Parc Fermé war oft, eigentlich immer, wenn etwas Zeit

war, und sehr streng. Damit ja niemand den Fahrzeugen zu nahe
korme, waren extra Zdune aufgestellt worden. Die technische
Abnahme war sehr zivil und beschrdnkte sich hauptsdchlich

auf die Kennzeichnung von Karosserie und Motor. Diese Mar-
kierungen wurden dann wdhrend der Veranstaltung auch stdandig
Uberpriift.

Der erste HOhepunkt der Veranstaltung war die Ostblockspeziali-
tdt: RegelmdBigkeitspriifung I. Ort der Handlung: Ein ca. 4 km
langes StraBenstiick vor den Toren Klatovys. Aufgabe: 10 mal
mdglichst schnell durchfahren (bei uns nennt man sowas Rund-
strecke) Hier konnten die Veranstalter allen Ihnen zur Ver-
fiigung stehenden Pomp auffahren. Vor tausenden von Zuschauern
(1o Kcs. Eintritt) spielte sich das unvergessliche Ereignis ab:
Fanfarenklinge (fahrbar auf einem LKW), Fahnenkorso der teil-
nehmenden Linder, Nationalhymne, Ehrenrunden, Ansprachen und
vieles mehr. Am Rande Wirstchenverk&ufer, Programmverkdufer,
Soldaten, Legionen von Prodotels (Funktiondre) und stundenlang
wartende Rallyefahrer.

SchlieBlich durfte doch gefahren werden. Wle sichs gehdSrt und
damit die Spannung bis zum SchluB erhalten bleibt, die kleinen
Schwachen zuerst und die interessanten Starken zum SchluBS. So
durfte z.B. ein Walter ROhrl am ldngsten wartend in der Gegend
herumstehen.

Am Abend war es dann so weit: Start im halb besetzten Stadion
von Klatovy zur 2oco km langen Strecke mit liber 500 km Sonder-
priifung. Wie man Soo km Sonderpriifung auftreibt? Ganz einfach:
Man sucht sich ein Stiick interessanter StraBe mit ein paar
Ortschaften und fdhrt diese, 25 - 30 km, ein paar mal von vorn
und ein paar mal von hinten. Die Bewohner der Ortschaften sind
der Ersatz flir die Streckensicherung und Hilfspersonal flr Aus-
gefallene. Das ganze 1o mal und schon ist eine Prachtrallye fer-
tig. Den Schnitt setzt man einheitlich auf 75 km/h fest, damit

slch auf der Strecke was riihrt. Bel Etappen mit Tankmdglich-
keit wird der Schnitt zum Ausgleich auf 85 km/h angehoben.

Apropos Tankmdglichkelten; alle 150 bis 200 km war im Strecken-
buch eine angeblich gedffnete Tankstelle. Die Uberraschung war
dann grofi, wenn die Benzinpumpe einfach geschlossen war. Wer
im Ostblock schon jemals gefahren 1st, welB, daB Tankstellen
dort eine Raritdt sind. Verschiedene Teilnehmer kamen hier-
durch in arge Bedr&ngnis. Die belden Scuderia-Teams hatten
auch erhebliche Schwierigkeiten ihren Sprit zu bekommen. Mit
Hilfe vom Irmscher-Service (Carlson war zwischenzeitlich wegen
Motorschaden ausgefallen) reichte das Benzin dann doch ins
Ziel.

Dort absolvierten die verbliebenen 26 die RegelmdBigkeits-
prifung II. Wieder sdumten vliele Menschen die Strecke, ins-
besondere um dem schon feststehenden Sieger - Walter R&hrl -
zuzu jubeln.

Trotz eines grbdBeren Schadens, der ihm ca. 20 min. kostete,
gewann er mit iiber 1000 Punkten (=Sekunden) Vorsprung.
Zwischen ihm und dem Rest des Feldes waren Welten.

Aber auch die Pldtze der Clubmitglieder konnten sich sehen
lassen: Jiirgen Kaufhold 6. in Gesamt, 2. in der Gruppe und
Klassensieg. Andreas Wurmannst8tter 16. in Gesamt und 4. in
der Klasse (bls 1600 ccm) Selbst der Veranstalter war er-
staunt, daB es m8glich ist, ohne Training und ohne (Benzin-)
Service das Ziel zu erreichen und sich zu plazieren.

B. Eilert
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Es war 1965, als ich zum ersten Mal etwas von der "curva de la
muerte" - der Todeskurve hdrte. Nach frisch bestandenem Abi-
tur sollte ein Bekannter meines Vaters mich und vier Freunde
wohlbehalten von Madrid nach Barcelona zuriickbringen. Die
Strecke: 620 km LandstraBe, kurvenreich und tilickisch. Den
Streckenrekord hielt mit 3 Stunden 54 Min. der Spanier

Juan Fernandez auf Porsche 904 GTS. So was gab's damals noch
in Spanien. Nach ca. 30 km wurde unser Chaufeur, ein nervdses
kleines Minnlein wegen seiner unmdglichen Fahrerei nach ein-
stimmigem Beschluf auf den Beifahrersitz degradiert und ab
ging die Post! Doch mein Co. sollte sich als Bremser der
Nation herausstellen, denn vor jeder Kurve schrie er:"La
curva de la muerte - die Todeskurve!" Dabei war es nur 'ne
leichte links voll. Na ja, den Streckenrekord habe ich dann
auch nicht gebrochen, doch an die Ausrufe des armen Mannes
muBte ich denken, er wire sicher gestorben bei L

RALLY DELLE ALP! ORIENTAL|- der kurvenorgie.

Ein paar Wochen vorher hatte unser Gausportleiter seine Mannen
um sich geschart, um Lagebesprechung zu halten. Die von den
Teams Herrmann/Herrmann und Oliv/Thalmair letztjdhrig ge-
machten Erfahrungen sollten genutzt und verbessert werden.
Nachdem es sich herumgesprochen hatte, daB es dem guten Willi
gelungen war, etliche DM-chen fiir die Mitropa Cup Ldufe frei
zu bekommen, war die Schar der Interessierten sprunghaft ge-
stiegen: Freisler/Scholz, Herrmann & Co., Oliv/Wach, Kaufhold/

‘ Eilert, Kolb/Sterr, Tita und Schartner mit den Lode-Brothers
_als Co., Tomczyk/Diebald, Humpert/Thalmair und last and'least
Brust/Gutsmiedl. Fiir so viele reichte das Budget nicht; um
keinen zu briiskieren wurde ein Kompromiss geschlossen, des _
weiteren sollte Fam. Herrmann den Aufschrieb filir die Teams
erstellen. An Service, besonders wichtig in Italien wegen -
der nachts geschlossenen Tankstellen, stellten Fa. Lode urd
Fam. Herrmann je einen Wagen zur Verfiigung.

Am Freitag Abend sollten sich dann alle Teams im Hotel in

Udine treffen, doch zwel von der Truppe fehlten! Kolb/Sterr
hatten es vorgezogen zu Hause zu bleiben, ohne sich auch

nur telefonisch zu entschuldigen und ich wechselte noch schnell
einen ondulierten Kotfliigel in der Autoklinik. Nachdem sich
auch noch Co Thalmair mit einem"Krankenschein" dort abmeldete,
schien die Rallye flir mich gelaufen. In letzter Sekunde wurde
dann aber noch der Anderl vom Obinger See engagiert und Sams-
tag Morgen wiihlten wir bis nach Udine. Da standen wir nun in
Udine und wuBten nicht wohin. Uberall lungerten Soldaten herum,
doch keiner konnte uns Auskunft geben. Weniger Ausgang und
mehr Stadtplanpauken hdtte denen nicht geschadet!

: I
Um 17 Uhr war AbnahmeschluB8! Gegen 16.30 Uhr stiessen wir er-
16st auf den guten Brust, der sofort als Filhrer abkommandiert
wurde. Nach der Papierabnahme pfliigten wir uns durch eine
Menge neugieriger Tifosi zum techn. Kommisar, der gerade mit
dem "Auto" eines Italieners namens Munari beschd@ftigt war.
Da bei diesem die Abnahme sehr zligig erledigt wurde, war ich
erstaunt, daB8 der gute Mann bei mir etwas auszusetzen hatte.
Die eingescheiBten Verstdrkungen der Federbeinaufhdngung ge-
fielen ihm nicht! Gliicklicherweise geruhte der gute Mann
wenigstens Deutsch zu sprechen. Nach langem Hin und Her konn-
ten wir ihn dann doch von der RechtmdBigkeit lberzeugen.
Im Hotel angekommen, gab es erst mal einen Espresso. Den hatten
wir uns verdient, nachdem wir zu unserem Schrecken festgestellt
hatten, daB wir mit den 16co-ern fighten sollten. Nach einigem
Uberlegen - 22 Teilnehmer bei den 1300, nur 8 bei den 16co-ern -
fuhr ich doch zur Abnahme, um mich ordnungsgemdB einstufen
zu lassen. Am Ziel sollte ich feststellen, daB das ein Fehler
war.
dun, es waren noch drei Stunden zum Start. "Happy" Freisler
niitzte die Zeit, um wie gewohnt sein Rallyegerdt zu reparie-
ren, Grunwald aus Augsburg war sauer, weil seine Tasche samt
Geld und Papieren verschwunden war, und einige klapperten die
Stadt nach Warnblinkleuchten ab, die von den Kommisaren ver-
langt wurden.
Als wir uns dann ins Zentrum begaben, wimmelte es am Start nur
so von Neugierigen. Es ist ja auch allerhand geboten: Munari,
Verini, Ballestiegl, Bacchelli, Bray, Pittoni usw. usw. geben
sich die Ehre. Das Aufstellen zum Start, eingekeilt von Zu-
schauern, war bereits eine Sonderpriifung fiir sich und gab uns
einen Vorgeschmack der Begeisterungsf&higkeit der ital. Fans,
die uns die gesamte Veranstaltung begleiten sollte. Lelcht
gedampft wird bereits vor dem Start Herrmann's Optimismus, als
ein ital. Gordini beim Vorziehen den schdnen Carrera um eine
StoBstangenhdlfte samt Spoiler erleichterte.
Von viel Beifall begleitet rollen wir von der Startrampe, Un-
mengen Fans bilden eine Gasse. Nach einigen km diirfen wir
dann antreten zur 1."prova speziale": Forame. Vor uns ging
es schon heiB her, die Fans in Aufregung. Munari geht der
Stratos durch, der Ausflug kostet ihn 8 Minuten, Svizzero,
auch kein Unbekannter, verliert ein Rad seines Ascona, was
das frithe Ende bedeutet. Ballestrieri auf Stratos setzt mit
18.52 min den MaBstab, fiinf sec vor Baccelli auf Fiat X 1/9.
Dieses Gruppe 5 Auto ist neu in der Rallyeszenerie und wird
noch fiir Uberraschungen sorgen. ;

Was bringen unsere deutschen Vertreter der Rallyezunft?
Mitropa-Cup Gewinner 73 Rack. auf Carrera neunte Zeit mit

20.57, sieben sec’schneller heizt Signorina Tominz! Da kommt
Altenheimer (Carrera) mit 21.27 nicht ganz mit, nur 3 sec
schneller als der erste Gruppe 1, Reiter Presotto, Ascona.
Freisler wird mit 22.38 nur 54., aber noch schnellster Bayer
vor Fam. Herrmann als 67. mit 23.06. Oliv hat mit 23,23 einen
guten Start und kann sich vor Toyoten-Tita (23.28), uns (23.29)
und Tomczyk (23.36) setzen. Kaufhold hat Anlaufschwierigkeiten
und wird nur 116. mit 24.35. Nicht besser geht es Grunwald

mit 24.37. Der Verlust seiner Tasche hat ihn wohl abgelenkt. .
Brust fihrt auf Ankommen und trudelt als 127. von 156 mit 25.06
ins Ziel.




Diese erste Priifung hat schon gezeigt, was verlangt wird:
Schmale, gewundene BergstrdBSchen, viel Schotter und noch mehr
Zuschauer.

Prova speziale B, der Calvarienberg ist nach Veranstaleran-
gabe nur 2,5 km lang, (ital. Rallye-km sind eben bloB 850 m)
trotzdem braucht Munari mit Wut im Bauch 3.49 fir die Best-
zeit. Sehr gut in Szene setzt sich wieder Rack als 1o. mit
4,21. Altenheimer verbessert sich, er landet 6 sec hinter
ihm. Herrmann wundert sich, warum er ganze 27 sec mehr be-
ndtigt, er kann Happy Freisler und mich lediglich um 5 sec
abschlitteln. Tomczyvk und Tita feilschen auf ihren Toyotas um
Sekunden (4.57 bzw. 4.58) Oliv braucht auf seinem neuen, alten
Gr. 1 BMW fiir die vielen Kurven diesmal ldnger, er wird mit
5.04 gestoppt. Grunwald, immer noch angefressen, fdhrt 5.06
und verabschledet sich nach dieser "Leistung". Mit Kaufi ist
immer noch nicht zu rechnen, er ist mit 5.13 nicht uner den
ersten 100 im Ergebnis =zu finden. Igor fdhrt sich lockere
5.20. Ja, und einer taucht schon gar nicht mehr auf in der
Ergebnisliste. Unser Rallyebdr, der gute Schartner, er war
gleich in der ersten SP von seinen Bremsen in Stich gelassen
worden und hatte an einer stabilen Felswand lediglich noch
die Notbremse ziehen kdnnen. So konnte er sich und seinen
mutigen Co A. Lode vor einem Flug ins tiefe, tiefe Tal retten.
Weiter gehts durch die Nacht, an unvermindert groBen Zuschauer-
mengen vorbei. Die 41 min lange Etappe kann gehalten werden,
da die ital. Polizei mit den Rallyfahrern groBziigiger verfdhrt,
als die deutschen Kollegen es tun. Man wird durch winken an-
gehalten, nicht langsamer als 8o zu fahren, in Ddrfern!

Die dritte SP holt sich wieder Munari mit 12.26. Rack bleibt
als 8. mit 14.10 am Ball, wogegen Altenheimer als 24. eine
gute Minute ldnger braucht. Mit runden 16.00 werden die Herr-
minner 51. Freisler 16.21. Wir kdnnen uns mit 16.41 noch vor
Tomczyk (16.46), Tita (17.01) und Oliv (17.04) setzen. Mit
17.26 landet Kaufi noch immer unter Form vor Brust mit 18,34.
1 Stunde 36 min ist die nichste Etappe lang, Zeit genug um
schnell beim Service Benzin zu fassen und weiter geht's. Die
Zuschauer sind noch nicht miide, sie warten auf Munari und Co.
Er enttduscht nicht und fihrt wieder Bestzeit: 3.37. Rack
konstant schnell mit 4.04 Platz 7, Herrmann macht erstmals
etwas Gas und landet mit guten 4.23 vor Altenheimer (4.26).
Freisler (4.33), Oliv (4.37), Tomczyk (4.38, Humpert (4.44),
Kaufi (4.55) und Brust (5.04) lautet die Reihenfolge.

Den AbschluB der ersten Schleife bildet in leicht gednderter
Streckenfiihrung die erste SP: Forame.

Munari, schon beim ersten Mal gliicklos, gibt hier auf. Auch
ein weiterer schneller Italiener steht auf.der Aufalliste:
Ambrogetti auf Lancia HF. Die Priifung hat es in sich: Schotter
bergauf und bergab, Kurven, viele Kurven. Ich geb meiner
"kleinen Maschine" Gas, es l8uft, die Kurven passen, ich
schieB mich ein, besonders bergab, da beschleunigt er fast
wie ein Porsche! Der arme Wurmi kommt mit dem Lesen nicht
mehr mit:"Geht scho" Gas! Mittlere!! Mittlere! Spitze! Weiter
so! Scharfe links! Uuahh, da geht's aber weit nunter!" P1&tz-
lich rote Lichter vor uns! Der VW ist's, zwel Autos vor uns

gestartet! Davor noch einer, der Gordini! "An dene muB i vorbeit"

Aber wo? Ich kann doch nicht roden? P1&tzlich, mittlere links
bergab, leicht hingend, der Gordini verschwindet im Gebiisch,
er hat sich festgebissen! Jetzt heiBt es nur noch den VW zu

packen. Auf einer kurzen Geraden ist er fdllig, 7500 U/min und
ein StoBgebet pressen uns an ihm vorbei. "Uff, wie welt ist's
denn noch?" Ein Blick auf die Armaturen jagt mir einen neuen
Schrecken ein:"Der Sprit, der Sprit geht aus!" Fast verpasse ich
die scharfe Rechts, jetzt heiBt es beten! Links, rechts, links,
rechts hdrt denn das gar nicht mehr auf? Nach endlos langen
Sekunden das erl&sende Ziel. Mit 24.44 min haben wir ganze

4 sec linger gekdmpft wie Happy Freisler. Herrmann auf Carrera
mit nochmals 4 sec dichtauf., Tomczyk und Oliv laufen zeitgleich
in 25.15 ein. Tita wird in 25.34 mittlerer 67. Kaufi's 26.58
sind noch immer nicht beriihmt, nur fiinf Pldtze hinter ihm Brust
auf BMW. <

Schnell werden die letzten 5 1 Sprit eingefiillt, Wurmi gdnnt uns
ein Zigarettchen, weiter geht's. Herrmann's Service steht gold-
richtig, kurz vorm Verdursten k&nnen wir Benzin fassen, ein
Schluck Cola steht uns auch zur Verfligung, doch als Herrmann
anschieBt, 188t der Service Trichter und Kanister fallen.

Der "Chef'" will Reifen wechseln! So war das aber nicht abge-
macht! Hinter Doppelreiter auf Ex-Salzburgkifer hetzen wir

zum Start der 2, Schleife.

SP F Tramont, angebliche 13,3 km auf Teer. Rack ist mit 19.39
wie immer ganz vorn dabei. Herrmann macht auf schnellen Sohlen
Gas und ist mit 20.44 nur 11 sec langsamer als Altenheimer.
Freisler 21.15. Wir quietschen auf Schotterslicks 21.49.
Toyoten-Tita's 22.07 sind 12 sec weniger als Oliv's und Tom-
czyk's Zeiten, Kaufi schafft 22.41 und Brust 24.07.

Jetzt heiBt es Heizent Anfahrt zur SP G Saurls, 1. Durchgange.
Es ist schon hell. Die Berge wachsen vor uns auf, aber wir
werden sie vermessen! Nicht so Freisler/Scholz. Ihr BMW ist
fuflahm, er streckt ein Rad weit von sich! Aus der Traum von
den Mitropa Punkten!




viele, viele Kurven und weite, weite Abgriinde. Ein letztes Mal
Dampf machen vor hungrigen Zuschauern. Baccelli fdhrt Bestzeit
in 19.05, Rack wird sechster (19.52), Altenheimer achter (20.11),
Herrmann trotz deutlicher Konditionsschwdchen in schnellen
20.23 23, Mit 21.34 werden wir vor Kaufi in 21.48, Tita 21.49,
Oliv 22,07, Tomczyk 22.20 und Brust 23.42 gestoppt. Die
letzten paar km ins Ziel werden wir von Unmengen Zuschauern
beJubelt. Im Ziel klopfen sie vor Begeisterung auf's Dach, so
daB wir die Veranstaltung doch nicht ohne Beulen beenden.
Leicht strapaziert trudeln auch die Andern ein. Hitze briitet
iiber der Stadt, so ist uns die_Campari-und Vermouth~Bar gerade
recht. PlattfiiBig und abgekd@mpft machen wir uns auf den Weg zum
Aushang, doch umsonst! Also ab ins Hotel und auf's Ohr gelegt.
Nach 3 Stunden Schlaf mache ich mich mit Pater Bernhard auf,
den Aushang zu suchen, doch wir kommen gerade noch zurecht, um
die T8pfe in Empfang zu nehmen. Ergebnislisten mit kompletten
Zeiten liegen vervielfdltigt vor und neugierig studieren wir
die Blatter.
Zufrieden, 4 Mitropa Punkte ergattert zu haben, sitzen wir mit
den Andern bei einer riesigen Wurstplatte und tauschen die
interessantesten Erlebnisse aus, bevor wir uns auf den Heimweg
machen, im BewuBtsein, eine herrliche und reibungslose Veran-
staltung erlebt zu haben, von der man in Deutschland nur
trdumen kann. :

KesH. Humpert

sonnig fruchtig <’Buina>frisch

Siga-Getranke
Loschen jeden Durst
Limonaden,
Fruchtsaftgetranke,
Biere,
Wein und Spiritudsen

liefern wir Ilhnen frei Haus. |

Wir erwarten Ihren Anruf

SIGA-GETRANKEFABRIK
Sulzemoos
Helmdlenst MiinchenTel. (089 ) 3511173
(08135) 209

("alles ist in AFRI-COLA..."”)

200 km Rallye Konigsbrunn

Dem MAC Kdnigsbrunn, vor allem seinem Fahrtleiter, kann man
zu dieser ersten Rallye nur gratulieren. Ein astreines
Streckenbuch, klare Kartendrucke, eine nachahmenswerte Bord-
karte, sowie eine interessante Streckenfiihrung zeichneten
diese Fahrt aus. 35 km Wertungspriifungen, davon zwei Orien-
tierungsetappen mit ca. 15 km brachten die Entscheidung.
Leider gaben einige, fiir solche Witterungs-~ und Streckenver-
hdltnisse mit unzureichenden Reifen ausgeriistete Teilnehmer,
AnlaB zu Protesten. Mit 3 Stunden !!! Verspdatung kam man
endlich zur Siegerehrung, die gleich mit einem Eklat begann:
Der 1. Vorstand des MAC, Herr Engelhardt, sagte sinngemds,
er lasse sich die gute Veranstaltung von solchen Protes-—
tierern und Sportkommissaren nicht zerstdren und werde da-
fiir sorgen; daB solche Leute ndchstes Jahr nicht mehr zuge-
lassen werden. Tumultartige Szenen folgten diesen Ausfiih-
rungen und die Sportkommissare verlangten eine Gffentliche
Entschuldigung des 1. Vorstandes, andernfalls wiirden sie
iiber den Protest am selben Abend nicht mehr entscheiden.

Die Entschuldigung kam in der erwarteten Fom nicht! Ob in
der umstrittenen Klasse 2 noch eine Siegerehrung stattfand,
weiB ich nicht, um 23 Uhr fuhr ich verdrgert nach Hause,
nachdem ich fiir eine 200 km-Rallye 15 Stunden unterwegs war.

Ergebnisse:

Wenz/Kollin 394 Strafpkt. Bronze
Rieger/Biedermann 116 " Gold
Thomas/Gerold ausgef.

Dadlhuber/Krisam lo39 *

Will/Pospichal ausgef.

Gesamtsieger: Blank/Gruber auf VW Passat TS
mit 91 Strafpkte.

aur

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA - ALFA ROMEO - TUNING

8 Miinchen 70
ab 1. Méarz BrudermiihistraBe 49—51
samstags Notdienst Telefon 089/7 233147
Shell-Tankstelle

Neuwagenverkauf — Rallyezubehor Ein KFZ-Meisterbetrieb, :
Sportbetreuung der Ihnen nicht nur den Neuwagen verkauft,

sowie normaler Pflegedienst sondern auch eine Sportbetreuung bieten kann.

und Reparaturen Rallyezubehér, normalen Pflegedienst und
KFZ-Reparaturen kénnen thnen zu scharf kal- ‘
kulierten Preisen angeboten werden.

Rieger




FULMEN JETZT AUCH IN MUNCHEN MIT EINER
WERKSEIGENEN NIEDERLASSUNG, °
FULMEN IST DER GROSSTE FRANZOSISCHE
BATTERIE-HERSTELLER,
FULMEN IN DER ERSTAUSRUSTUNG VIELER
@ FRANZOSISCHER KRAFTFAHRZEUGE,
FULMEN 1 JAHR GARANTIE AUF ALLE KFZ-
BATTERIEN,
FULMEN HAT SELBSTVERSTANDLICH AUCH
BATTERIEN FUR ALLE DEUTSCHEN

KRAFTFAHRZEUGE .

BATTERIEN

[

FULMEN - AVG MBH.
NIEDERLASSUNG 8 MUNCHENS82
TRUDERINGERSTR. 293
TEL.089 / 422363

BATTERIEN

Was sich in den letzten zwei Jahren anbahnte, im Rallyesektor,
wurde bei der 12. Rallye Vorderpfalz Wirklichkeit; eine An-=
einanderreihung von Wertungspriifungen, alle unendlich trainier-
bar. Dieses Mal war nur der Regen ein nicht trainierbares Element.
Dementsprechend fiel auch die Ernte an Schrott recht hoch aus!
Es hielten sich aber im Gegensatz zu anderen Veranstaltungen

dle eigenen Ausfdlle in Grenzen. Von den Scudi!'s startet einer
nicht, angeblich soll das Reifenwechseln noch nicht so geklappt
haben; ein anderer Scudl war durch eine Leltplankenberilhrung

mit gleichzeitiger Karosserieneugestaltung so geschockt, daB

er lieber gleich nach Hause fuhr. Dies waren aber auch.dann alle
echten Ausfille der Scuderianer.

Zum Gucken hatten sich auch zwei Scudi's eingefunden, der Vize
und der Coupekraftprotz-be-em-wi-fahrer Krisam. Zum Gucken

gab's allerdings nur bei Alt-Newcomer Smoley was, der auf einer
Werksblitz startete, zumindest schwdrmten nachher beide von ihm.
In unserer Klasse waren 35 Fahrzeuge genannt, von denen auf dem
Papier Herr Nitsche mit seiner Alpine die beste Chance hatte.

In Darmstadt wohnend, trainierte er sehr fleifig und siehe da,
die Zeiten in der Nacht lagen nur wenig hinter denen der am Tage
gefahrenen Sonderpriifung. So gewann heuer das erste Mal ein GT
die Serienklasse bis 1ooo. Bel den groSen ccm Klassen standen
Pusthner mit seiner Gr. 2 Commode und Ansel mit seinem Capri

auf verlorenem Posten. Wacker schlugen sie sich und erreichten
den 51. Pl. (Puschner) bzw. den 50. Platz im Gesamt. Kaufi
erreichte den 37, Platz und die Mannschaft Scuderia Miinchen IT
war auf dem 5. Platz gelandet. Naja, a paar Punkte sin's al Uber
Walter Smolej's Gesamtsieg, die Ehre Opels rettend, wurde schon
einiges geschrieben. Ich mSchte nur hinzufiigen, daB seine

. fahrerischen Mdglichkeiten auf dieser Strekce noch nicht so zum

Zuge kamen; denn Trainingszeit ist fiir ihn rar. Das liebe
Kleingeld verdient sich halt nicht von allein. Seine Stdrke
wiren untrainierbare Strecken, aber das sind wohl endgliltig
vergangene Zeiten.

Die Veranstaltung, in der das Salz in der Suppe fehlte, war
nicht schlecht, aber auch ..... Der Veranstalter konnte auch
nicht wie er wollte, und so war es manchmal eine fade Ange-
legenheit.

Jiirgen Kaufhold

Solf verkauft seinen bekannten

BMW - 1602 Gr. II
Motor 12.000 km, ca. 120 PS, Getriebe und
Fahrwerk 4.oo00 km, kurzes Lenkgetriebe,
Matter-Bligel, Schalensitz, Tank %o 1, Unter-
schutz Motor u. Tank, weiteres Zubehdr nach
Absprache.
Preis nach ZubehSr ab DM 6.200,——
Niheres Tel. 316 333 App. 89

8.00 = 16.00 Uhr
prive. 7144419




URLAUB BEI DEN 1000 SEEN

Das Anlegen in Helsinki verzdgerte sich um eine 3/4 Stunde, aber
dann ging alles sehr flott. Ausfahren, Zoll und PaBkontrolle waren
gleich erledigt und wir konnten finnischen Boden betreten.

Wir durchquerten nun Helsinki in Richtung Iyrdskyld, auf der Suche
nach einem Hotelzimmer. Unterwegs trafen wir einen Klassenkollegen,
mit seinem Simca 11oo. Am nidchsten Tag fuhren wir dann Richtung
unserem eigentlichen Ziel. Im Sandpiper Hotel angekommen, muBten
wir unbedingt etwas essen, denn es ist mittlerweile schon 16.30 Uhr
und selt dem Friihstliick haben wir nichts mehr in den Bauch gekriegt.
Im Hotel treffen wir die Mannschaft der DDR.

Am ndchsten Morgen nach dem Friihstiick fahren wir zum Tanken, lberpii-
fen noch alles und wagen uns dann auf die Strecke. Die ersten Kilo-
meter Asphalt, dann, wenn man die HauptstraBe verldft, kommt Schot-
ter. Und was flr ein Schotter. Absolut riesig. Wir trainieren

SP 2, 3, 4 und fahren dann wieder zuriick. SP 1 beginnt direkt bei
der Startrampe und man darf sie nicht trainieren. Also gehen wir
sie zu FuB ab. Sind ja bloB 4 km und gesund ist es auch. Wir
brauchen 1 Stunde. Es geht sehr steil bergauf. Ca., 20 % Steigung
auf eine L&nge von ca. 200 m. Dann kurz bergab mit Linkskurvée, dann
wieder bergauf wie zuvor. Und so geht es weiter noch 2 mal. Dann
oben angelangt, etwas gerade und dann bergab und wie. 1 km ca.

mit Kurven jeder ‘Glite. Das wird ein Fest. Zuriickgekehrt ins Hotel
€ssen wir Mittag, anschlieBend kurze Ruhepause. Nach zwei Stunden
wachen wir wieder auf. Solange war nicht geplant. Jetzt 2 Std.
Sauna von 5 - 7 Uhr. 19.30 Uhr Abendessen und anschlieBend wollen
wir den Aufschrieb der DDR-Mannschaft, den wir inzwischen koplert
haben, etwas ausprobieren auf der 2. SP. Vom Training zuriickge-
kehrt gehen wir dann gleich ins Bett. Am ndchsten Morgen beginnt
der erste Teil der Rallye. Papierabnahme im Sandpiper-Hotel. Es
sind ungefdhr 5 Teams vor uns, in 1o Minuten waren wir fertig.

Wir fuhren dann zur techn. Abnahme, die ca. 5 km am anderen Ende
der Stadt liegt und waren lberrascht, die ersten zu sein. Aber

wir tduschten uns. Man bat uns etwas zur Seite zu fahren, denn

wir hatten ja erst Abnahme zwischen 13 und 14 Uhr. Dann kamen Sie,
die Stars. Norbert holte die Fotomaschine heraus und zog lose.

Nach einer Stunde etwa war eine Liicke und wir schoben uns da-
zwischen. Startnummer dran und alles angeschaut dauerte 5 Minuten.
Aber dann wuBten die Herren nicht weiter mit meinem Motor. Sie
schauten von oben, von der Seite, von unten und wurden sich nicht
ganz klar. Auf die Frage nach dem Homoblatt zeigte ich es vor und al-
lés war klar. Wir bekamen den Zettel und fuhren in der Halle ein
Stiick weiter und dann kamen sie, die mit den Aufklebern. Ver-
anstalter-Reklame. Dann aus der Halle raus in die nidchste, die
hatte eine Grube, dort wurden die wichtigsten Teile markiert mit
Farbe. Motorblock, Differential und Getriebe. Als das geschehen
war, fuhren wir zurlick ins Hotel, denn der Parc-Fermé gilt erst

in der Zwangspause und am Ziel. Es ist jetzt 12.15 Uhr. Um 17 Uhr
reiBt uns der Wecker aus dem Schlaf und nun beginnt der Ernst. Wir
fuhren dann zum Startplatz, denn um 18 Uhr war der Start des 1. Fahr-
zeuges angesetzt. Wir hatten sehr viel Zeit, denn mit Start-Nr.109
kamen wir erst um 19.49 Uhr an die Reihe. Es starteten 120 Autos.
Gleich nach der Startrampe begann die erste Sonderpriifung. Rund

um einen Berg. Sie hatte 4 km L3inge. Es ging sehr viel bergauf,

was sich natiirlich in Sekunden ausdriickte. Wir fuhren 4.05 min.

Zum Vergleich: Timo Mdkinen 2,32 min. Die Zuschauermasse war

enorm. Das ganze Geldnde wird abgesperrt, einzelne Offnungen ge-
lassen und dam verlangte man Eintritt, 5 FM pro Person. Es waren

. —ai S

ca. 5.000 bis 10.000. Und so ging es weiter. Die Etappenzeien
waren sehr reichlich bemessen und so konnte man ohne P:ob}eme

eine Kaffeepause einlegen. Auf der normalen Strgcke war ein
Schnitt von 43 km/h gesetzt. SP 2 Humalamdki heiBt auf dag
Deutsche libersetzt Rausch. Und so war die Strecke auch. Eine

Kurve nach der anderen. Dann kam SP 3. Diese 18t die beriihmteste
SP der ganzen Veranstaltung. Dort ist die beriihmte Kuppe, welche
sicher alle aus Zeitungsberichten kennen. Dann kamen die e{sten
langen SP's: 17,6 km und 25,1 km. Wir fuhren auf diesen beiden ]
14.46 bzw. 21.41 min. Zum Vergleich: T. Mdkinen 9.32 bzw. 13.50 min.
Wir hatten ja schlieBlich das schwachst? Auto des ganzen Feldes.
Dann ging es weiter 6., 7. und sofor't bis zur Zwangspaﬂse. Der
erste Fahrtabschnitt hatte insgesamt 16 SP mit einer Ldnge von
156,8 km zu 570,6 km normale Strecke, incl. SP. Den Zwlschgnstand
des Gesamtklassements erhielten wir bereits eine Stunde ;pater.
Platz 104 Gesamt, Gruppe 1 38. Zweiter in der Klasse 2 bis 1150 ccm.
In unserer Klasse waren 4 Teams gemeldet, 3 gestartet. Egon Kulm-
bacher/Werner Ernst auf Wartburg 353 mit St.-Nr. 17, St.-Nr. 93 Roland
Weitz/Bernd Fromman auf Wartburg 353 beide DDR. Wobel Lgtztge—
nannter nicht an den Start kam. Dann mit St.-Nr. 98 Kari Kenno/
Rauli Tainio auf Simca 11co aus Finnland und wir. Egon.Kulmbacher
machte uns auf der SP 4 den 2. Platz in der Klasse frgl.

Um 18.44 Uhr gingen wir dann als Vorletzte im Ge§amt in den
zweiten Fahrtabschnitt. Kenno hatte mit seinem Simca schon"gFoBere
Probleme, denn er war auf einer SP zu weit geflogen und ladlgrte
sich die Olwanne und verlor sehr viel Ol. Wir hofften,_daB sein
Auto den Geist aufgab, aber den Gefallen tat er uns leider nicht.
Im zweiten Fahrtabschnitt wurden 2o SP mit insgesamt 202,9 km
gefahren, Die Massen der Zuschauer waren enorme. Agf allen SP ge-
rechnet ca. 150.,000. Auf der SP 19 Inkoivistonkylg ve;abschiedet
sich Per Eklund/Bjorn Sederberg auf Saab 96 V 4 mit einem 7-fachen
Salto. Es war laut Veranstalter das zerstértegte Auto in der Ge-
schichte der 1ooo Seen-Rallye. Dann machten wir auch Bekannt-
schaft mit dem finnischen Radar. Da man auf der Nor@alstregke sehr
viel Zeit hat, muB man sich unbedingt an die.Geschw1ndigke1ts- .
vorschrift halten, denn bis 5 km/h daruber glbt_es So Punkte, bis
10 km/h 1oo Punkte und dariiber wird ‘man dlsquallfiziert. Das
Wetter wechselte sehr oft,; von Nebel iiber Regen iliber ganz_trocken.
Die SP's waren alle Schotter, angefangen von total hart bis 1o cm
lockeren Sand. Es ist einfach riesig dort zu fah;en. So was

findet man bei uns iiberhaupt nicht. Unser Auto 1%ef ohne Pro?leme.
Auf der SP 33,8,6 km, schlugen wir zu: Platz 83 im Gesgmt. Dies
war unsere beste Leistung. Das Ziel war am Marktplatz in Iyidskyld
mit mehreren looo Zuschauern. Man fuhr wieder'auf die Rampe. Nach
einem kleinen Interview ging es zum Parc Fermé. Dort anggkommen
muBten alle Teilnehmer den Schliissel abgeben. Man bekam_lhn erst
nach der Siegerehrung zuriick. Nach 5 Stunden Sch}af besichtigten
wir den Aushang und stellten fest, wir waren 2. in der Klasse,

33. in der Gruppe und 87. im Gesamtklassement. Das war natlirlich
eine Uberraschung fiir uns, als wir erfuhren, wir dirfen als 2.

in der Klasse mit dem Auto bei der Siegerehrung vor dem Hauptquar-
tier vorfahren. Zuerst die drei besten im Gesamt: :

1. Mikkola/Pavenport SF/GB auf Eord Escord

2. Midkinen/Liddon SF/GB auf )

3. Alen/Kivimdki SF/SF auf Fiat 124 R
Dann kam unsere Klasse:

1. Kemo/Tainio SF/SF auf Simca 1100

2. Verlaan/Diebald D/D auf Peugeot 104




Es waren sehr viele Fotografen da, auf dem Dach des Hotels
splelte eine Blaskapelle. Um 8 Uhr begann das Festbankett
mit Ansprache des 1. Prdsidenten. Das Essen war nichts be-
sonderes. Wdhrend des Essens wurdenauf mehreren Férnsehge—
riten Filme von den Sonderpriifungen vorgefilhrt. Gegen 24 Uhr
gingen die Gesamtsieger mit dem groSen Pokal, gefiillt mit
Wisky und Sekt,von Tisch zu Tisch. '

Miide vom anstrengenden Tag gingen wir gegen 1 Uhr nachts zu
Bett und schliefen bis 12 bzw. 13 Uhr. Kurzes Mittagessen,.
anschlieBend das Auto wieder normal herrichten. Aufkleber
wegmachen und waschen und er stand wieder ganz normal da.

Es ist jetzt 17 Uhr und ich mag nicht mehr schreiben, da mir
die Finger schon weh tun.

Ein wunderschéner Urlaub und eine prichtige Rallye sind leider
zu Ende. 5

Verlaan
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Wegen Klassenwechsel zu verkaufen:

FIAT 128 Coupe 1300 - Gr. 1 DM 6.700.-—
Uberrollbiigel, Tripmaster, Gurte, 2 Cibie,
Motor- u. Tankunterschutz - TUV 8/76

FIAT 128 Lim. 1150 - Gr. 2 a0 DM 4.700.--
Ubgrrollbﬁgel, Schalens., Unterschutz, Cibie
Tripm., ca. 75 PS, alles TUV eingetr. - TUV 8/76
Dazu: 4 neue Racing auf Felgen, 4 neue Hakkapelitta,
4 Semperit-Schotter, 4 Uniroyal-Rallye, div. Ers.t.

gunstig zu verkagfen! von Herbert Ritter, Tel. (089)850 56 49
8035 Gauting, Fliederstr. 6 o. Auskunft b. Autosport-Scherer

SLALOMFESTIVAL
3./4. AUGUST 1974

Was wir nach unserem feuchten 1. Mai Slalom im letzten Report
ankiindigten (oder androhten) traf bei unserer Gemeinschafts-
veranstaltung mit dem PMC im UbermaB ein: Es herrschte wirklich
Sommerhitze. Die Funktiondre die einen oder gar zwei Tage auf
der Betonfldche standen, liefen oder lagen, kdnnen hiervon noch
im nachhinein ein "Lied schwitzen".

Bereits am Freitag stellte ein kleiner Kreis von Unermiidlichen
den Parcour fiir den NG-Slalom und die schdnen Absperrgitter auf.
Bereits hier stellten sich bereits die ersten Funktiondrs-
kOrperschdden in Form von Blasen an Hinden und FiiBen ein. Den
Parcour moéchte ich als gelungen bezeichnen,wenn sich auch spdter
herausstellte, daB die Passage vor dem Ziel etwas eng war. :
Der enorme Andrang von ca. 4o Fahrzeugen gestattete es uns,
einen Trainingslauf zusdtzlich zu den 2 Wertungsldufen durch-
zufihren, X S p

Nachdem Michael Heyne durch ein gebrochenes Bein nicht starten
konnte, war Heinz Schreiber mit seinem Lotus-Seven alleiniger
Favorit flir den Gesamtsieg. Er erfilillte die Erwartungen auch voll,
und markierte liberlegen Tagesbestzeit. Den zweiten Gesamtrang
erreichte Herbert Wohlschldger auf Porsche Carrera. Er war auf
dem doch engen Parcour zweifellos gehandicapt. Eine schéne Fahrt
zeigte auch Schdttl vom AC-Isartal mit seinem groBen BMW.

Ein Wort noch zu unserer techn. Abnahme beim NG-Slalom. In den
Nachrichten des MC-Gleisenthal wurden eine falsche Einstufung
und die Zulassung eines Wagens kritisiert. Zweifellos war der

in Gruppe-A eingestufte Kadett (fehlende vordere StoBstange),
ein Versehen der techn. Abnahme. Als die Slalomleitung davon
erfuhr, wurde sofort das Ergebni's gepriift und festgestellt, daB
der Kadett die bis dahin langsamste Zeit des Feldes erreicht
hatte. Wir waren auch sofort bereit das Fahrzeug umzustufen, der
Einspruch erhebende Teilnehmer verzichtete aber auf Grund der
schlechten Zeit. Der zweite Stein des Anstofes war der Lotus

von Schreiber. Es wurde bem#ngelt, daB ein Fahrzeug mit englischem
Kennzeichen bei einer NG-Veranstaltung starten durfte. Es geht
aus den Bestimmungen der ONS nur hervor, daB die Fahrzeuge
zugelassen und versichert sein miissen. Kein Wort von einer
deutschen Zulassung. Der noch angefiihrte Grund - fehlender Eu-
ropaabgastest - trifft fiir dieses Fahrzeug nicht zu, denn die
serienmiBige Cortinamaschine erfiillt diesen Test.

Durch das friihe Ende des NG-Slaloms konnten wir bereits ziemlich
friih fiir den gen.pfl. ADAC Slalom "in" Miinchen um- bzw. aufbauen.
Der Parcour war an keiner Stelle mit dem NG identisch. Trotz
sich bereits zeigender Ermiidungserscheinungen ging der Aufbau
schnell vonstatten.

Wie beil den meisten ONS-Slaloms iblich, war die Zahl der Fahrer
am frilhen Morgen grdBer als die Funktiondre. Die Gruppe 1-
Slalomfahrer sind eben das friih aufstehen gewohnt. Bis zum
geplanten Beginn des Trainings trafen auch dle Funktiondre ein,
und die Miene des Rennleiters hellte sich wieder auf. Durch den
relativ engen Platz, muBte jeder Meter geniitzt werden, wodurch
auch ein groBer Rechtsbogen nétig wurde. Die Slalomerfahrenen
unter den Teilnehmern und Zuschauern erwarteten hier Rolliibungen.
Der dort tdtige Walter Bender kam kurz nach Trainingsbeginn ge-
laufen und verlangte einen Feuerldscher. Wahrscheinlich dachte
er bereits an seine spiter folgende Fahrt mit dem Rallye-Kdfer

“und wgllte die Funktiondre filir alle Notfdlle geriistet wissen.




Nicht nur Jackie Stewart ist um Sicherheit bedacht, sondern
neuerdings auch Rallyefahrer. Der sicher liberschlaggefdhrdetste
Wagen, der Start-Nr. 1 (ein Fiat 850) wurde von Norbert Auer so
routiniert bewegt, daB keine Gefahr bestand. Die noch kippan-
fdlligeren Simca und die spdter startenden NSU, brachten diese
Klippe der Veranstaltung auch problemlos hinter sich. Die

1300 Gruppe 1 waren zahlenmdBig am stdrksten besetzt, muBSten

aber diesmal den Wertungsgruppensieg an Lois Bachmeier auf

BMW 2002 TII abgeben. Schdttl bestitigte seine bereits am Sams-
tag gezeigte gute Form und erreichte mit zwei gleichm&Bigen
ruhigen und dadurch auch schnellen Fahrten die Klassenbestzeite.
Nachdem die Funktiondre auf die Mittagspause verzichtet hatten,
kamen sofort anschlieBend die Gruppe 2 und 4 Fahrzeuge an die
Reihe. Bei den heiBen NSU kam es zum gleichen Zieleinlauf wie

am Salzburgring: Miiller auf Quelle-NSU vor Simcn Wieheu. Vom
Parcour her gesehen, waren die Zeiten der NSU etwas enttduschend.
Die 1600. Klasse entpuppt sich immer mehr zur hart Umkampftesten.
Diesmal waren die Favoriten um die vorderen Pl&dtze das BMW-Duo
Wagenstetter und Oppinger und die zwei Kiferspezialisten Egenolf
und Hofweber. Der Favorit Nikolaus Wagenstetter setzte sich dann
auch erwartungsgemdB durch, wdhrend Hofweber nach dem Ausfall von
Oppinger und Egenolf ungefahrdet Zweiter wurde. Mit einer séhr
ansprechenden Zeit erreichte die Dauer-Damenpreissiegerin Marlies
Kanefsky mit ihrem 1302 einen sehr guten vierten Klassenrange.
Neben dem Isartaler Carrerapiloten Kerndl starteten mit ‘Dunst

und Forster die wohl zur Zeit in Deutschland schnellsten BMW-
Slalomfahrer in der n3ichsten Klasse. Hecht im Karpfen-BMW-Teich
war zusitzlich Bldchl mit seinem Kadett. Dunst lieB allerdings
bereits im Training keinen Zweifel an seiner absoluten Favoriten-
stellung aufkommen. Eine geworfene Pylone lieB Peter Fdrster aus
dem Kreis der Tagessiegeranwdrter ausscheiden, es reichte aber
immer noch zum dritten Klassenrang. Bldchl hatte sowohl fahrerisch
wie materialmdBig keine Chance den fehlerlos fahrenden Dunst zu

- gefdhrden.

Nur noch von dem Gesamtsieger des RGR-Slaloms Kerndl drohte Dunst
Gefahr. Bereits die Trainingszeit zeigte aber, daB es auch fiir ihn
nicht ganz reichen wiirde. Immerhin war man noch suf die Ausein-
andersetzung mit B1dchl um den zweiten Gesamtrang gespannt.

In der gleichen Startgruppe fuhren auch die zwei Spezialtouren-
wagen {iber 2000 ccm. Der bis dahin zwar sachkundige, aber auch
sehr kritische Sprecher Martin Krisam, kletterte mit frischem
Niirburgringruhm vorbelastet, in das CSL-Coupe. Vom vielen zu-
schauen war ihm aber eine Kombination zu schnell im Geddchtnis haften
geblieben, und so entschied eine purzelnde Pylone bereits nach

dem ersten Wertungslauf zu Gunsten des Diermeier-Capris.

Happy Freisler zeigte mit seinem dickbeschlten Rallye-BMW die
schdnsten Driftwinkel des Tages, hdtte sich aber auch ohne Be-
nlitzung des Riickwirtsgangs, trotz guter Zeiten, nicht gegen

die Slalomspezialisten wie Dunst & Co durchsetzen kdnnen. Auch

die anderen Clubmitglieder zeigten sich sehr loyal gegeniiber dem
Club und belegten durchwegs hintere Klassenrange, wodurch von
vornherein gar nicht der Verdacht eines "Zusatztrainings"™ aufkam.

Die Reihenfolge im Gesamtklassement war am Ende:

1. Dunst Josef BMW . 2002

2. Kerndl Sigi Porsche Carrera
3. Blochl Josef Opel Kadett 1900
4. Nikolaus Wagenstetter BMW 1602

5. Miiller NSU 1200 TT s s

SR— - P —

Kurz nach Ende der Veranstaltung sorgte ein aufzlehendes Ge-
witter flir beschleunigtes Abbauen und alle waren froh, daf die
Mittagspause ausgelassen wurde. Das drohende Gewltter verhlnderte
allerdings, daB alle Sieger i1hre Rundfluggutscheine mit der
gecharterten Cessna einlésen konnten. Ein dafiir aber mdglicher
Segelflug innerhalb der n8chsten Wochen wird die Flugfans ent-
schddigen. Durch die grdBSere Starterzahl und die lingeren Fahr-
zeiten bedingt, waren wir zu gréBter organisatorischer Eile ge-
ndtigt, was natilirlich ein besseres Bild vom Ablauf gap, als die
durch viel Leerlauf geprdgte und dadurch auch l&ssigere Durch-
fiithrung des NG-Teils vom Samstag.

Schade bel diesem gelungenen Auftakt zu einer vielleicht tradition-
werdenden Veranstaltergemeinschaft war nur, daB8 die zwel zur

Zeit aktivsten Slalomfahrer unseres Clubs nicht als Funktion&re
durch ihre Mithilfe zum Gelingen der Veranstaltung beitragen
konnten.

SIMMERL




EINLADUNG

Zum Sommernachtsfest am 7.9.74 in Obing bei unserem Club-

Ach! Welch ein

% kameraden Andreas Wurmannstdtter laden wir alle Clubmitglieder
q{ ) und Freunde der Scuderia ein.
- Eintritt: Pro Person DM lo,-- Verzehrkdsten, einschlieBlich
= ) Tellnahme an der Pfiffigkeitsfahrt. (Sollten Sie i

an der Fahrt nicht teilnehmen k&nnen, bleibt der
Betrag von DM 1o,-- trotzdem pro Person.)

Es gibt: Bler vom FaB, fiir Frauen und Norddeutsche Limo,
gegrillte Wiirstchen und die guten Pfadfinder-Salate
von Mutti-Bullmann

Fm.}t sith nuyv -

L‘ms:n m der
Wic lang noch

Deutsghen Mawn-
schattsmeistevscholt

Stavien bei EM
und WK -Lauvken

AuBerdem: Musik vom Radlio oder-Plattenspieler’
ein Int. FuBballturnier gegen die Freunde vom
Badener Rallyeclub und Salzburger TC.
Beginn ca. 17.30 Uhr. Also die FuBballer ent-
sprechend friih starten.

-
=

Ausriistung: Gute Laune, starke Stimmbdnder zum Mitsingen,
und "Hasen" und "Schmaltiere".:- (Ledige Sport-
-fahrer zwel und mehr - ilber Sondertarife kann
evtl. mit dem Kassier verhandelt werden.)

n

! Wichtig: Das Fest findet bei jedem Wetter statt. (Sollte
: es aber so regnen wie 1972, empfehlen wir aus
Erfahrung, Gummistiefel und Schlauchboote mit-
zubringen.) ’

Anmeldung: Um ausreichend Speis und Trank bereitstellen zu

U N G kdnnen, bitten wir-Sle, sich bis zum 5.9. vor-
A U SS CH I mittags bel 'unserer Geschiftsstelle Tel. (089)

40 31 34, anzumelden.

3. Int. Pfiffigkeitsfahrt der Scuderia Miinchen A EERCES LERTITE SO o T
mit anschlieBendem Sommerfest in Obing 7.9.74, 13.00 Uhr Beginn der Int. Pfiffigkeitsfahrt
15,00 " Anzapfen des ersten Fasses
16.00 " Eintreffen der ersten Teilnehmer
Termin: 7e/869.1974 der Pfiffigkeitsfahrt im "Parc Fermé"
” -
Start: 7¢9¢, 13.00 - 16,00 Uhr auf dem Geldnde der 19.00 Eigtgﬁgiigegegti::zszgrfgéigtzngi-
Esso-Tankstelle Gronegger, Miinchen 4o, rechnungsfihigkelt der Griller
Leopoldstrage 19.30 " Geselliges Belsammensein und Sieger-
Ziel: Nach ungefdhr 1oo km in Obing ) { ) ehrung )
Ende: Ist immer bitter - liegt auf jeden Fall zwischen 8.9.74 ca. 4.00 Uh?rggzznsgiitungégggeﬁ :ie bei
: d Sonnta 20,00 Uhr. ‘ 8 5 yes Cd L300 G
SELEEE, Hoot Lhie 9 Verzdgerung eintreten.
Kosten: 10,-- DM/Person -~ zugleich Unkostenbeitrag fir
das Sommerfest
q q Gut Fest
Ausriistung: Generalkarte "Tourenkarte Miinchen'" oder "Miinchen i
I und Oberbayern™, Schreibzeug, Badebekleidung das Fest"komitee"
|

Ubernachtung: Ein schdner groSer Raum (ehemaliger Korn-

= speicher) steht fllr Liegen etc. zur Verfiigung.
Wer ein Zimmer will, muB sich mit Herrn Wurmann-
stdtter oder den anderen am Platz vertretenen
Beherbergungsbetrieben selbst in Verbindung .
setzen.

Fir unsere Slalomfahrer: Der MC-Lode (Waldkraiburg) veranstaltet

am 8.9, in M6ssling bei Milhldorf seinen 3. Slalom Siidostbayern.

Eine Uibernachtung in Obing und Teilnahme an dieser gut organisierten
Veranstaltung bietet sich an. Der Slalom ist auch fiir Rallyefahrer
geeignet, da keine Orientierungsschwierigkeiten vorhanden sind, und
auch die Tore sehr weit sind.




DER_KOMMENTAR

wir erstmalig Auspuffanlagen mit einem Schalldd8mpfungswert, der der
STVZO entspricht. Wir taten dies nicht als Auflage einer Erlaubnis-
institution, sondern aus prinzipiellen Uberlegungen. Flir den Auto-
mobilslalom, der ja nicht Renncharakter hat, sondern immer seinen

Wert zur Verkehrsertilichtigung unterstreicht, stand es nicht gut an, {
immer wieder als Krawallmacher aufzutreten. Diese Entscheidung
kostete uns zwar einige Starter, die teilnehmenden Fahrer gaben uns
allerdings in der grdBten Zahl ihre Zustimmung kund.

Beim vierten gen.pfl. Slalom, den unser Club durchfiihrte, verlangten ‘

Die ONS hat ja in ihrer August-Ausgabe bereits eine Anderung der
Slalombestimmungen zu diesem Punkt bekanntgegeben., Eine weitere
Beeinflussung der Veranstalter zu diesem Punkt ist also nicht
mehr ndtige. . :

Ein Gesprich mit namhaften Gruppe-1 Slalomfahrern des Gaues |
brachte interessante Aufschliisse iliber die Meinung zu Racing- N
Reifen in der Gruppe 1. Diese Fahrer waren genauso wie wir der |
Meinung, daB ein Verbot von Racingreifen zu begriifen wire.

Notig ist nur, eine genaue Definition, welche Glirtelreifen bzw.
UbergréBen erlaubt sind. Dies ist n&tig, um die Unterschiede

wie zum Beispiel Ascona-BMW (185-70 zu 165) auszugleichen. Ein
gangbarer Weg: Es diirfen maximal solche Niederquerschnittreifen

| {Serie 70) verwendet werden, die im Abrollumfang der Original-

I gréBe entsprechen. Also 175-7o0 fiir 155, 185-70 flir 165 und so

weiter.

Dem Gau Siidbayern ist es vielleicht mdglich diese Bestimmung fir
das Jahr 1975 fiir die Slalomgaumeisterschaft zwingend vorzu-
schreiben. Die Fahrer wilirden es sicher danken.

' | " "
| SIMMERL | Mlt saChsstartenl Au' SIQS setzenl
Spezial-Rennkupplungen.
Gasdruck-StoBdampler (auf Wunsch speziell eingestellt).

Es stimmt nicht «....

daB unser Sommernachtsfest als Training fiir den Oktoberfestbe-

such gewertet wird. - Zu erhalten im Sachs-Renndienstbus
daf F.J.L. nur geheiratet hat, um wieder Rallye fahren zu kd&nnen. - mit Sportfahrerrabatt!

daB Krisam u. Naumann zum Nirburgring umziehen. Oder schreiben Sle an:

daB die ONS die Anderung der Meisterschaftsbedingungen schon PichielScSafﬂlsZ\(Erﬁqat]Renlnilenst
jetzt bekanntgibt, well sich nichts &ndert. 8790 Schweinfurt.

daB Gerhard die 1looo Seen nur gefahren ist, weil Finnland so Telefon: 09721/98 94 31
weit von Bibione entfernt ist. !

| Angebote folgen prompt.

daB die Scuderia die Rallye Miinchen zu einem Slalom umwandelt.

daB wihrend des Pfadfinderlagers in Deggendorf der Patér nicht
auch wegen der Niederbayernrallye besucht wurde.

daB fiir niemand trainierbar, das gleiche wie fiir niemand bekannt
bedeutet. |

daB die Lizenz erleichtert wurde,weil fiir sie die Gebiihren hdher |

!
sind. » SACHS
| daB die Pfiffigkeitsfahrt International ausgeschrieben ist,
damit mehr Mitglieder teilnehmen. |




