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LindwurmstraBe 20-—-24
8000 Minchen 2
Telefon (089) 53 46 23

Zink-Garagen

Lieke "SCUDERIA REPORT®-Lesens

Junchienliches Chaos henrschic fei den "SCUDERIA REPORT®-
Redaktion, da diese in andene Réumlichkeiten umzog. Win £itten,
die féngene “SCUDERIA REPORT®-fLose Zeit zu entschuldigen.

Den Beifahaenlehngang, den unser Chaistian Feliingen abhiell,
wan sehn Lehareichy; oBwohf ihn nua wenige Scudernianen wahn-
nahmen. Schade, denn die fei unsenen spiteaen Gaudifahal
gelnagte Fischgrite wan nrdmlich das Houptthema.

Den Clulabend im flona? Juli venfegien w2 lLuiofaisily nach
Aad Reichenhall. Dort hunie unsei HKuni-icin: Gesber, den
an diesem Tag sedinen 50. Geluatstag felenie. £s wan sichilich
2in unvorhengesehenes Gelunistagsgeschenk, als ihm 19 Scudeni-

aner mit ecinem groBen FrefBkorl gratulienien.

Unsere Gaudifahat frachte edin noch nie dugewesenes Teilnehmen-
feld. 371 Stanten kdmpfien um den Sieg, dabedl wanen natinlich
- wie schon im Letzien Jaha - mitééied@n des ASC Aubing, und
des PACs, die mii diesen Fahai ebenfalis clinen Wentungslauf

hatien., Das FuBlaflspiel fand lediden nichi stait. Den Geme in-

denati in Zangbeag HLesprach diese: Thene <(n Sedlnen Sitzung
- und hien wunrde gegen uns entschiecder. Jew Gound sofl die
lange Saison mdii kunzea Sommenpsuié  GlLoon voényg denn  Ln
dicser Pause s0ééte ein necuen Roren i 07 werden., dled-

fedlchi ein andeamald.
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-Sofort-Gravur

Wir bieten Ihnen eine groBe Auswahl an Zinn~ | TM""#"

seidl, Teller und Becher mit Sofort-Gravur: Quarzubren-Service
i Schmudk - Zinn

RIESENAUSWAHL MEISTERBETRIEB

ACHTUNG _VEREINE

an Seidl in allen Preisklassen ab Dy 10.- beiﬁdez —Etlllées‘
B316 Frontenhausen, Tel. 430

SCUDERIA MUNCHEN

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club
SCUDERIA MUNCHEN e.V. im ADAC

an die

Geschéiftsstelle Ampfingstr. 35, 8000 Miinchen 80,
Tel.: 089/40 31 34

oder an die offiziellen Vertreter:'

i. Vorsitzender Axel Naumann 089/ 280 06 60

2. Vorsitzender Rainer Scherer 089/ 40 31 34
Sportleiter Hildegard Verlaan 89/ 65 81 08
Schatzmeister Wolfgang Bartsch 089/ 87 43 77
Beisitzer Herbert Gopfert 08131/ 47 52

CLUBABEND: Jeden ersten Mittwoch im Monat in der
Gaststatte "FLORIANSECK", Pullacher Platz 6, 8000

Munchen 70, Tel.: 089/723 72 00. (Nihe Tierpark)
Beginn: 20.00 Uhr )

Gut birgerliche Kiiche - Parkpldtze vorhanden

GASTE SIND BEI UNSEREN CLUBABENDEN IMMER HERZLICH
WILLKOMMEN

SPORTFAHRERSTAMMTISCH: Jeden dritten Mittwoch im
Monat ab 20.00 Uhr treffen sich die aktiven und
passiven Mitglieder und Freunde der SCUDERTA MUNCHEN
in der Clubgaststdtte "FLORIANSECK" zu einem ge-
miitlichen Ratsch.

SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen
Berichte, die mit einem Namen oder den Initialen des
Verfassers gekennzeichnet sind, stellen nicht unbe-

it R =My =t e L
dines nuns der SO d LA MUNCHEN oder des

in
ieg Verfasser

TERMIN : L
KALENDER was nsl._,
29,-31.08. RALLYE STEIERMARK
30.-31.08. ALPEN TROPHAE SALZBURGRING
03.09. GO CART-RENNEN FiiR SCUDERIA-MITGLIEDER
06./07.09 MOTORBOOTRENNEN OBERSCHLEIBHEIM
13.09. RALLYE 200 DEGGENDORF
27./28.09. AUERBERGRENNEN
28.09. OKTOBERFESTSLALOM SCUDERIA MUNCHEN
0l.10. WIES'N SCUDERIA MUNCHEN
Was \\'iill’.
INT. 24 STD. RENNEN NURBURGRING 21./22.06.86
Anspann M./(Egenolf/StraBer) Alfa 2. K1.
GOPFERT H./Schéller P./(Debatin) Polo 7. K1.

HUNSRUCK RALLYE

24,-27.07.86

(Demuth H.)/Fellinger Chr. Mercedes Benz 2. K1. 9. Ges.
INT. RING RALLYE OSTERREICH 01.-03.C8.86
(Stock A.)/Scherer R. Golf 1. XK1. 7. Ges.

02./03.08.86

falo 1. Ki.
- AT
Alia ausge.r.
07.-10.68.56
ausceschlosse



Renn — und Rallye -
Videopredulctionen

Sachs Winter Rallye 404
Rallye Kohle & Stahl 4o o—
Rallye Vorderpfalz 40 o=
Janner Rallye 40, -
Auto Cross Main Spessart 30e=
Motorradrennen Giebelstadt 306~
Sachs Rallye franken 4oe—
Rallye des Garrigues,Frankreich 4o0.-

Preise in DM fir VHS ungd Beta, Video
2000 DM 1a~mehr (lange, teure Kass.!)

Auf wunsch:mehrere Filme auf einer
Kassette spart DM 1o.-pro Film; z.B.
Sachs Winter und Kohle und Stahl DM Bo.-

Da dies Sonderangebot fir Scuderianer ist,

bitte bei Bestellung deutlich vermerken !

Preise inkl. Parto,Verpackung,MuwSt,.
Bei NN-=Bestellung + DM 7.-

Bitte unbedingt Video-System angeben.

Bestelladresse: PR Verlag Greubel,
Ulrichstr.5, 8700 Wirzburge.

Telefonservice Tag&Nacht: Anrufbeantworter
0931 / 77.9 22,

Weiuv uand Lukuliischem verheiBt nichts
Gutes - Spe lessen uns viel =zu locker werden,
um die kom e ifahrt strategisch richtig abzuspulen
("Wunsch" - FErgebnis: Alles =zwischen Platz 2 und totalem
Versagen - Haupirsach' Justig werd's).

Wir - das waven Altmeisrer Rainer Scherer, der hoch und heilig
versprochen hat, die zwiscner diversen Int. Rallies terminier-
te Gaudirallye nicht zum Vellgastraining zu entweihen, seine

bessere Halfte (Gisela, die trotz des kurz bevorstehenden
Starttermins erstaunlich ruhig und gefaBt schien, und Gier-
Vogel, der Schreiberling, der die allfdlligen Schrdglagen
des Schererschen Haussegens immer schon mal 1life wihrend
der ganzen Fahrt erleben wollte (O-Ton Gisela Scherer: Ach

Goott!). Spontane Gesellschaft erhielt dieses Trio nach dem
14. Schoppen duréh ein weiteres Opfer aus dem Heer der zahl-
losen Scherer-geschddigten Copiloten: Klaus Hirsch, den
der jahrelange Neid auf meine Wamp'n inzwischen zur Selbst-
verwirklichung +trieb, brachte Brigitte Pfaue an den Start,
die evtl. optische Minuspunkte beim Fahrer bei weitem aus-—
glich.

Tatort: Siegfriedstr. in Schwabing.

Fritz Gandlgruber und Raimund Thalmair - die letztjidhrigen
Siegesopfer - bater mit ihrem Team zum Start und gleich =zu
den ersten Sonderaufgaben.

Wenn Rainer schon so schnell vom Rad f&11t, darf ich mich
auch bei FuBballfragen blamieren (Frage an die lieben Leser:
Gegen wen wurde Deutschland eigentiich neuer Vizeweltmeister?
- Ich hdtte mich selbst bei dieser Frage sauber vergriffen).
Die Partnerschafts-Unklarheiten von Komik bis Operette waren
bald geklZrt - und ab ging's auf die Strecke.

Sehr bald (man soll doch immer gleich alles 1lesen) ergab
die Fischgratldsung eine gewisse Nihe zu Rainers Biicherregal,
und wmit Herbert Vélkers optimaler Hilfe bei der Ldsung der
duBerst professioneller Rallyesport-Fragen nahm unser Sieges-
schicksal seinen Lauf.

Umkreist von Aubingern, PMC'lern und Scuderianern orientierten
wir uns Richtung Gantenham - alle auf der Basis der am Start
gestellten Karten (vielen Dank dem Spender !). Doch selbst
diese Gleichheitsgrundlage schien Varianten zuzulassen (Her-
bert Wenz - hektisch - in der Ndhe von Walpertskirchen:
"Da hint'n hob i no an Bahniibergang g'fund'n '!!"). Bei typi-.
schem Samstagnachmittags Miinchnerfahrenindieumgebung -Tempo




stiegen die Chancen, einige <der listigen Fotos der Natur
zuzuordnen, erheblich: Zwei Autos im Konvoi = nur 2 Bilder
nicht geldst, 4er-Pulk = alle Bilder geiunden.

Gantenham und ein dringend n&tiges Weiflbier rilckten iwmmer
niher - das konnten auch die adigen Fahrtleiter mit den
Unterlassungssiinden in der Topokopie nicht verhindern. Be-
sonders trickreich war das letzte Foto vom Kapellenfenster
100 m vorm Ziel - wir hatten die DBilder-Segel 1l&dngst ge-
strichen.

Die mitgeschleppten Schererschen Literatur- und Geschichts-
schmécker verhalfen dummerweise 2zu weiteren Pluspunkten,
zumal zu diesem Zeitpunkt ein unstillbarer Erfolgszwang jede
verniinftige Zurilickhaltung verdrdngt hat (auf einmal wird
man richtig gierig). Nach den letzten beiden Geschicklich-
keitsaufgaben im Hof von Gantenham werd' ich mir einen Blick
in Scherers Schuhschrank verkmeifen - und so wie Rainer ver-
suchte den Mohrenkopf zu fangen. scheint er von Gisela immer
gefliittert zu werden.

Im Kreise der 31 Teilnehmer-Besatzungen und der tatkrdftigen
Fahrt-Helferlein verging der Abend wie im Fluge. Raimund
und Fritz zogen die Siegerehrung "von hinten" auf. Es wurden
immer weniger - der Hirsch. und seine Brigitte lassen uns
schmihlich mit Platz 4 im Stich (warum kennt der Kerl den
Onkel von Otto I. auch nicht?) - 2zwei Chancen blieben noch
- Gerolds sind 3. - die zehn kleinen Negerlein waren nicht
halb so spannend - 2. Sterr Roman/Kolb Wolfgang - Rainer
was machst Du nidchstes Jahr im Juli???",

MuB man eigentlich veranstalten, wenn man den Hinkelstein
gar nicht bekommt? Ernst beiseite, SpafBl zur Hand - wir werden
veranstalten!! Brigitte und Klaus haben spontan zugesagt,
und auch, Susi kangn sich nicht hinter Aida und Verona ver-
stecken - mit unser aller bldden Ideen miiffit ihr schon rechnen.

Lieber Fritz, 1lieber Raimund, vielen Dank fir Eure Ideen,
da mufite ja glatt die alte Ori-Trickkiste mal wieder her-
halten., Doch nicht nur an Euch Beide sei gedacht - von ver-
stindnisvollen Ehefrauen bis zu alien "Funktiondren" sind
alle gemeint.

Und nun freut Euch alle schon auf 1987!

Hannes Geier

PS: In einem Punkt war dieser Samstgag richtig langweilig:
Da8 Scherers auf Gaudifahrten immer streiten, ist nichts
als ein bdsartiges Geriicht - oder ?
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ERGEBNIS DR GAUDIFAHRT NACH GANTENHAM 1986

5. Laur zum CrusrokaL 1986

MEISTERSCHAFTSLAUF FUR MSC Ausing uno PMC

Scherer 2 x/Geier H. 1031
Sterr R./Kolb W. 996
Gerold 7 x 986
Pfaue B./Hirsch 983
Gauch/Stoffler o 931
Naumann 4 x 917
Filert B./Reiter W. 889
Dauser J. 877
Bachhuber 2 x 865
Niedermaier J./Bachhuber 2 x 859
Gassne J. 855
Troger S. 845
Senda M. 823
Dauser H. - 820
Naus M. 789
Elberskirch J./Krisam M. sen./
Herzog Ch. 788
Reth E. 776
Naus E. 775
Berg G. 764
Aichiager J./Mair H. 764
Hundseder 758
754
Zechilie A. 709
Wenz H. 7046
% 207

liaiinuber M./Krisam M. jr./Maier C. 690

Rosler 7 x 685
x 5649
7% S0¢

LBG

Scud. Miinchen
MSC A./Scud.M.

Scud. Miinchen

MSC Aubing
Scud. Miinchen
Scud. Miinchen
PMC

MSC Aubing
MSC Aubing
PMC

PMC

PMC

PMC

PMC

Scud. Miinchen
PMC

PMC

PMC

MSC Aubing
MSC Aubing
PMC

PMC

PMC + Scud. M.
MSC A./Scud.M.
Scud. Minchen
MST Aubing
Scud. Miinchen
Scud. Minchen

MSC dubing
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STAND DES CLUBPOKALS 1986

GASTSTATTE

Floviansechk

& &
=3 2% 2 5§ gusE L . ] _
. E:i 3¢ fz: © el ¢ s Gutbiirgerliche, bayrische Kiiche.
] AR LR r WILDSPEZIALITATEN
GEROLD F. 22 23 25 13 23 5 11:
KRISAM M. sen. 23 24 21 18 26 S 111 GFPFLEGTE BIERE VOM FAB UNE] GUTE WEINE
. ELBERSKIRCH J. 23 18 19 25 20 5 11C
. KRISAM M. jr. 21 25 1y 5 17 5 10€ Gepﬂ_egfes GUS‘I'ZImmE[‘
FELLINGER CH. 25 20 23 21 - 4 9z .
SCHERER R. ; o o 17 56 4 94 Schones Nebenzmtrner ﬁﬁlfumilenfelgrn etc. -
R T 24 2 T 21 4 9c Vollautomatische Kegelhahnen
. REITER W. 24 - 17 23 21 4 8¢ Pullacher Platz 6 (Greinerberg-Thalkirchnerstr) Tel:7237200
NAUMANN A. - 21 14 24 22 4 8% ‘
NAUMANN R. 16 3 15 22 22 5 82
FELDMEIER G. 18 17 23 - - 3 61
NAUMANN S. - - i6 16 22 3 57 Rallye Bohemia:
COEEERESES 19 16 ' B 1> : 23 HMats Jonsson treibt Lancia zum Doppelsieg
KOLB W. 25 - - - 24 2 51
. WURMSEHER F. 29 C 9 47 Schwedischer Gruppe-A-Pilot brilliert auf Schotter und Asphalt
. WIMMER H. 20 18 2 4C
GOPFERT H. 1 1 2 3¢ Bei der Rallye Bohemisz (friher Skoda} rund um das tschechische Wolfsburg
BARTSCH W. S e 2 Mlada Boleslav, eimem EM-Laut Faktor 2, gab es einen Lancia-Doppelsieg.
GETER H. - - 25 ! 2¢€ Patrick Snijers gewann vor Maurc Preglissco, Italien. beide Lancia Rally
Wenz H. P9 | 2 037.
ANSPANN M
GANDLGRIBER T Wahrend Snijers jedocn rzu jeder Zeit dominierte und sich auch curch einen
KEJFEOLE & Platter am Morgen des Z. Tages nicht aufhalten liefll, muBte sein Markenge-
CGINAR fahrte Fregliasco hart kdmpten, um sich der standigen Attacken des Schwe-
RLEISINGER 4. den Mats Jonsson auf dem Gr.A-Onel Ascona zuy erwehren. Jonsson wurde zum

) ) = o - . . - .
Helden des Tages. £r hetzie FIA-A-Fahrer unerbittlich, l1lief einfach
aicht locker, agwen’ 25 e ore-f-Sieg langst 1o ner Igsche nante,

und fuhr selbst au? 7o priilant . Uas deotsche Zuniivom darf sish oauf

s2iner Start o0ss g . o g
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Den 4. Platz belegten Ral{ ﬂgt
auf dem Hainbach-0Opel Haﬁt!
nicht ‘halten und auch durch.einan-ﬂrptsst nicht verdrangen konnten. Ralf
Richter/Burkhard Wendel, RaueﬂthlIIKSSSOI ‘auf Opel Ascona 400, sahen
ihren S. Platz nur einmal durch einen Brand im Motorraum gefihrdet, doch'
sie holten den Zeitverlust wieder auf] -lxuan Schwarz aus Oberreichenbach
mit Co Hans-Joachim Hésch, Herzogensurqch Audi 80 Quattro, lieferten

sich mit den letztendlich. Sechsten.,S%!topluk Kvaizer aus der CSSR auf
Skoda 130 LR, und Siebten, dem Jugosiaweh’Branlslav Kizmic, Renault 5 k
Turbo, einen erbitterten Oreikampf. Curch e:new Ausrutscher, der beide

Fecerbeire kostete, und elnen zweifachen Uberschlag in der letzten WP
xonnte Schwarz seinen tollen Erfalg von der Barum nicht wiederholen.
Immernin Platz 11 im Gesamt und Platz 2 in Gruppe A. Der Norweger John

fauglang, Skoda 130 LR, kam mit der von ihm gewohnten guten Leistung

auf den 8. Platz.

Auf Skode 130 LR leistete sich der Tschechoslowake Ladislav Krecek bereits
am Anfang einen Ausrutscher, dessen Elektrik-Folgeschaden ihn auf Platz 35
zurickfallen lieB. Mit eimer Bravourleistung kd@mpfte er sich noch auf
Platz S vor und verdrangte den ohne Probleme fahrenden Safarichampion

Shekhar tehta, Skoda 130 LR, auf den 10. Rang.

Insgesamt errsichten von 117 Startern 81 das Ziel. Oer dritte FIA-A-Fahrer
neben Pregliasco und Mehta, der schwedische Mazda Familiz 4 W-Oriver
ingvar Carlsson, verabschiedete sich mit Turboschaden in WP &, Barum-Ge-
samtsieger Leo Pavlik aus der CSSR, Audi Quattro A2, beendete nach 500
“etern auf WP 1 die Rallye an einem Baum. Mitropa-Cup-Leader Mathias Moos-

ieitner, Surheim, war nicht anget eten.
Nachster Mitropa-Cup-lLauf ist vom 25. bis 27. Juli die Budapess Raliye,

981 cer es zum interessanten Zusammentreffen der fUhrenden Cup-Finf

s.u. ) kommt,

“itropa-Cup-Zwischenstand nmach 5 Liufen

Msosleriner o Jpel Manta 400 sr

Schears Augi 80 Guattra Or 117 Punkte

PETER SCHOLLER

BUROMASCHINEN
BUROMOBEL
DATENTECHNIK
MEISTERBETRIEB

SCHWEDENSTEINSTRASSE 3
8000 MUNCHEN 82
TELEFON 0897430 0 430

\IZ,

TRAD

ITIONELLEK OKTOBERFESTBESUCH

DER SCUDERIA MUNCHEN

AM A, A0, 84 1H AUGUSTINERZELT-ENPORE I

AB

16,00 UHR PLATZE BELEGEN
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EIN ERFOLGREICHES COMEBACK

Die deutsche Rallyescene ist im heurigen Jahr so arm dran
“ie noch nie vorher. Audi hat sich curidckgezogen, Spitzenfah-
rer wie Kleint, Demuth und Weber stehen ohne Autos in den

Startlochern.

So ist es nicht verwunderlich, daB Privatinitative erst einen
Einsatz fir o.g. Leute mdglich macht, da die Werke wohl auch
wegen der unsicheren FISA-Sportpolitik keinen Fahrer ver-
pflichten. Im Falle Harald Demuth war es durch das Engagement
von J. Knollmann, einem Ex-Rallyefahrer, der hauptberufliche
eine Werbeagentur betreibt, mbglich Geld fiir Einsdtze des
DB 190/2,3/16 zu bekommen. Bei zdhen Verhandlungen “wurde
PIONEER gwonnen eine Sponsorschaft fir 3 Liufe zu iibernehmen.
Um jedcch das Projekt Demuth-Daimler effektiv zu gestalten,
fehlte noch eine Menge Geld. Weitere Sponsoren wie Soleska,
eine Treppenbaufirma sowie das Herrenmagazin "Penthouse"
steuerten Geld bei. Materielle Unterstitzung kommt von Sachs,
Pirelli, Hella Sandtler wund Wintershall. In der Summe war
es nun dem Autohaus Fricker, einer Uimer DB-Vertragswerkstdtte
méglich, das selbst aufgebaute Auto unter Einsatz eines grofien
persénlichen Engagement fiir die Veranstaltungen Hunsrick-

Deutschland- und Wirttemberg-fallye an denm Start zu bringen.

Bei unserer gemeinsamen Anfahrt in Schottland “fragte mich
Harald, ob ich mit ihm die Hunsrick moit dem Daimler fahren
wirde. Nun, wenn dich ein internationaier Spitzenfahrer fragte,

ob du wir ihm di¢ wohl bhestve Veranstaitung in Deutschland
fahrst, wuneriegss i CLafach oalchs = Lderp Sagst o spontan

AL IS

6. LAUF ZUM CLUBPOKAL 1986

GO CART-RENNEN IN GARCHING am 03,09.1986
!

TRAINTNG: Von 17.00 - 18.30"
RENNFEN: 2 Wertungsidufe auf
AUSRUSTL N - K leldung und
roelelm
STARTGELD clir Micglieder <
DM 15.-

Das aktuelle Freundschafts-Angebot
fir Diesel-Freunde.

Neu: Renault 5 TD mit 3 Tiiren. 40 kW/55 PS.
Neu: Renault 5 GTB mtt 5 Tiiren.




Erst inmn Belgien bei der Ypern-Rallye wurden Einzelheiten,
und vor allen Dingen das Thema Deutschland-Rallye besprochen,
da ja die Deutschland auch Juniorlauf ist. Also wurde ver-
einbart, daB ich Hunsriick und Wirttemberg fahre und bei der

Deutschland das Junior-Team zusammen mit meiner Frau betreue.

Am 15. Juli sah ich in Ulm bei der Fa. Fricker erstmals meinen
neuen Arbeitsplatz. Sitzstellung, Gurte, Stiitzplatte, usw.
wurden eingestellt. Fir die Presse galb es Photos und Auskiinf-

te.

‘Nun zur Rallye selber. Bekanntlich ist bei der Hunsriick der
Mittwoch und Donnerstag fiir das Abfahren der WPs zur Verfi-
gung. Alles lduft wie gewohnt perfekt ab. Genaue Offnungszei~
ten der WPs, TrainingspafBl, Abfahren 3 x erlaubt. Am Mittwoch-
abend wurde erstmals eine Test-WP installiert, auf der es
mbglich war, das Einsatzauto abzustimmen. 3,5 km der bekannten
Maiwald-Priifung konnten so oft .wie gewiinscht mit voller Brause
abgefahren werden. Wir begniigten uns mit drei Uberfahrten,
wobei verschiedene Reifen und die Bremsabstimmung getestet
wurde. Am Donnterstagvormittag fuhren wir die Baumholder-
Prifungen mit dem Wettbewerbsauto ab, was uns noch zusdtzliche
Erkenntnisse iber das Auto brachte. Ernichterung gab es dann
beim ReifenausfaBen. Zu wenig was auf das :-Auto paBt. Einzig
der Slick wund Regen- sowie der Meiwald-Reifen pafiten. Also
keinen Gummi fiir Schotter-Naf! Und der Himmel =zeigte sich
wie in den letzten Tagen bewdlkt mit Neigungen zum Regnen.

Freitagmorgen rollten wir als achtes, und damit erstes Gruppe

A Aute iiber die Rampe. WP 1 100% 4&sphalt - vor der Prifung
wurden die Glatzerten aufgezogen: bei der Anfahrr schof es
durch meinen KXopf: Kenzentrieren - =anicht verlesen - nicht
vorstempeln - nicht lange nachdenken - ifach keinen Fehler
machen. Am Ziel der WP 1 zog ich desn Knitterfreiem vom Haupt
und stellte erleichtert fest, es geht ncch, auch wenn man

2 Jahre Pause gemacht hat. Vermu: fet Eailye-Reifahren

wie Radilanrer - wenn man's einmn! kann, crlerns man's nicnt

zum Haider Sepp nicht uwerade, sher mirtierweile wissen wir:
1. Gang zu lang - wvirklich zu lang bis 80 km/Std., und Hand—
bremse funkticniert nichi, was zweimaliges Reversieren bei
Spitzkehren nach sich zog. lch will Jetzt nicht langweilen
und jede Priifung aufzinlea, denn die ganze Rallye ist mit

wenigen Worter beschrieben.

Ergebnis: Demuth/Fellinger 9. Gesamt, 3. Gruppe A; weil
Mats Jonson auf Asconz und Petterson auf Audi 90 Coupé in
der Summe der Wertungsprifungen schneller und problemfreier

fuhren.

Bestzeiten der Gruppe A: 8 Jonson, je 6 Demuth und Petterson,

Haider 4 und Bruschn 1. ’

DB heiBit nicht nur Daimleér Benz, sondern auch "Das Beste"
in puncto Standfestigkeit. Unser Auto war vom Autohaus Fricker
derart stabil gebaut worden, daB nicht eine Schraube aufler

den Radmuttern nachgezogen werden muBlte.
Wir hoffen, daB nach Beseitigung der kleinen Mingel wie Ge-

triebe, Reifen, etc. das Auto ein echter Gruppe A-Siegertyp

wird. Der Fahrer ist es schon.

Christian Fellinger

PS: Ein Zuschauersicherheitsproblem gibt es bei Rallyever-

anstaltungen in Deutschland nicht!
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SPRECHANLAGE FUR INTEGRALHELM

bestehend sus:

Verstirker
9V Blockbatterien
Hohrkapseln pro Seite

Elektret-Mikrofon pro Seite
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HERRENPARTIE: _24-STD.-RENNEN NURBURGRING

Alle Jahre wieder; mit von der Partie, diesmal Martin Anspann,
der zusammen mit Egenolf und Strasser auf einem G-Alfasud
sein Gliick versuchen wollte sowie Herbert Goépfert auf einenm
Cup Polo, Baujahr 85, mit Peter Scholler und dem Fahrzeug-
eiguer Giinther Debatin, und als drittes Auto dann noch dabei
Dieter Kuppi , Widmann und Bernd Herlitze ebenfalls auf einem
Gruppe G Alfasud. Jirgen Elberskirch, mein Sohn und ich ver-

vollstdndigten die Scuderia Miinchen Streitmacht%

Die ganze Angelegenheit geschah unter der Leitung der Scuderia
Starnberger See mit ihrem Racing-Team unter der perfekten
Leitung von Herrn Schmuck mit voller Power; das will heifBien,
Mani Ottinger, der FOHA-Chefkoch mit Koch-Winnebago, drztliche
Betreuung incl. Tabletten und Misli, Masseurin mit besonderer
Bedeutung wie sich im Laufe der Nacht-zeigen solite und groBem
Zelt, ein Aufwand wie bei den ganz GroBen; groB waren wir

auch selbst,

Fiir mich blieb also nur das leidliche Uhrendriicken rund um

die Uhr; bzw. mit Unterbrechungen, wie es halt so kommt.

Am Start ging natiirlich gleich wieder der groBe Wirbel los,
weil man ja solch ein Rennen nur am Anfang ‘in der ersten
furve gewinnen kann. Gerade die alten Haudegeq (oder besser
gesagt: Hauvdaneben?) Doring, Gartmann und MUller legten
sich in die Vollen und reihten sich darn wieder hinten ein.

Nachdem Harald Grohs auf dem Gall-M1 noch nicht angeschnalic

war, muBte er in der ersten Runde etliche Ubefholen, um ats
erster wieder zuriickzukommen. Fiir einige begann schon etz
der Arger, wie beim Domrdse 524 cd, der fast alle Rider noch
in der Poxengasse beinahe verlor. Nacii einer Stunde ca. wan
er solon wicder da, nichl rhne vorhar i A
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Mannschaft dann ihr Reparatur-Soll erfiillt, und man geigte
unbehelligt zum 13. Gesamtrang von da ab; nur hinter einem

Rennunimog herzurasen, bereitet einige Sichtprobleme, ganz

zu schweigen von 01 auf der Scheibe Nachfolgender.

Unser kleiner Gruppe H-Polo hatte sich nach dem ersten Wechsel
auf dem 48. Platz eingependelt, als dann die Uhr ungebiihrlich
lange strapaziert wurde: 2 Stunden 08 Minuten dauerte die
16. Runde. Wegen Benzinmangels mufite Herbert Gdpiert diverse
Campingpldtze am Bergwerk abklappern, um dann findig zu wer-
den. Anscheinend hatte die ansonsten tiichtige Debatin-Crew
zu viel abgesaugt um Gewicht zu machen. Urspringlich wollten
sie unserem Herbert nur mit 10 1 Nachtarken wieder aus der
Box schicken; davon konnte ich wenigstens noch 25 1 rausschin-
den, was aber auch nicht ausreichte, da der neu installierte
Motor iber die Gebiihr zum Sdufer sich entwickelte. So schnell
ist man dann wieder am Ende des Klassements. Nach altem Regle-
ment widren wir da schon weg vom Fenster gewesen. Peter Schdl-
ler konnte jetzt die Kiste fliegen lassen, um das seinige
dazuzutun, sich langsam bis in die Vormittagsstunden cauf

Rang 68 einzupendeln. 10.42 Uhr hat's geschlagen, und das

Cetriebe wverabschiedete sich. Dreimal brauchen sie obestcimmt
nicht zu raren, um zu wissen, wer der Pechvogel war. Also.
nach Debatten, FEinbau eines neuen Getriebes, und um 172,00
Uhy mittass waren wir am 113. Platz wieder daboe:r. “as .
“iatz in der Klesse hat's dann gerade noch gereichrt 2
“at das Pech einen Platz uncer demn ersten 20 e
tedt
ebens e




