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SCUDERIA Y

MUNCHEN

im ADAC e. V.

scuderia report

Dafiir Veiigen bilden.

i 624-DM-Gesetz.

Schon heute an die Zukunft der Kinder denken —
vermégenswirksam sparen. Nach dem 624-DM-Gesetz,

wo der Staat hohe Sparpramien spendiert und die
Sparkasse die langfristige Anlage mit Hochstzinsen belohnt,
muB man einsteigen. Es gibt unter den sicheren Wegen
zurVermogensbildung keinen ertragreicheren.

Daran andert auch das neue Spar-Pramiengesetz

zum 1.1.1975 nichts.

Ubrigens: Das neue Gesetz bringt fiir viele Verbesserungen.
Sie sollten sich bei uns danach erkundigen.

Wir beraten Sie gerne.

Stadtsparkasse Minchen s




Wir sind die Minchner
OPEL Tuning -und Rallye Spezialisten

Bie finden bei uns nicht nur ein reichhaltiges Lager Jedweden
Rallye-Zubehors, sondern auch die Tuning-Werkstatt mit renner-
fahrenen Spezialisten. Wir filihren alle individuell gewiinschten
Einstell- und Einbauarbeiten mit bewshrten OPEL- und IRMSCHER-
Tuningteilen fir Sie aus undbewahren Sie damit auch vor Scher-
ereien beim TUV. Testen Sie unsere getunten Vorfiihrwagen bei
einer Probefahrt und lassen Sie sich von unseren Fachleuten
Uber motorsportliche Probleme unverbindlich beraten. Wir geben
die von uns bei vielen Rennen und Rallyes gesammelten Erfahr-
ungen gern an unsere Kunden weiter. Profitieren Sie fiir Ihre
Sorgen und Pléne daraus!

Bei allen motorsportlichen Veranstaltungen im sliddeutschen
Raum sind wir mit eigenem Service-Wagen vertreten. Er steht
mit erprobter Mannschaft allen Teilnehmern im Startgelinde
und an den kritischen Streckenabschnitten zur Verfiigung. Sie
haben also stets Gewahr fiir gute Betreuung und kdnnen Ihren
Wagen auch vor jeder Veranstaltung schon von unseren Spezia—
listen iberpriifen lassen.

Informieren Sie sich iiber motorsportliche Fragen bel unseren
Fachleuten auch dann, wenn Sie zuniZchst nur Zuschauer sind.
Als unser Werkstattkunde profitieren Sie vom technischen
Raffinesse unserer Mechaniker, das sich aus Renn-, Rallye-
und Tuningerfahrung ergibt. Wo Autos auf sportliche Hochst-
leistung getrimmt werden, steigt das Qualititsniveau des
ganzen Betriebes

Sportzentrum fiir OPE L-Fahrzeuge in Miinche
Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof < 55891

JULI 1975

Liebe Clubmitglieder und Freunde der Scuderia Miinchen!

Nachdem die groBe Sommerpause erreicht ist, gilt es kurz
Riickschau zu halten. Von den sportlichen Erfolgen her ge-

sehen gab es ja in der ersten Saisonhdlfte einen Riickgang

bei den Erfolgen unserer Mitglieder, von einzelnen erfreulichen
Ausnahmen einmal abgesehen. Hier mdchte ich vor allem auf die
guten Plazierungen von unserem Walter im Rahmen der Rallye-

meisterschaft hinweisen. Vielleicht klappt es sogar mit der
Meisterschaft.

Die stdndig Uberaus steigenden Kosten zwingen die meisten
Sportfahrer dazu (nicht nur unter unseren Mitgliedern) bei
der Auswahl der Veranstaltungen wesentlich sorgfiltiger vor-
zugehen. Die gute Nase fiir hochwertige Rallyes haben mehrere
Mitglieder mit ihren Starts bei Veranstaltungen in Osterreich,
Belgien, Italien und der Tschechoslowakei bewiesen.

Die beiden bereits durchgefiihrten sportlichen Veranstaltungen
der Scuderia Miinchen erhielten durchwegs positive Kritiken,
auf die man natiirlich stolz ist. Der im letzten Jahr not-
wendig gewordene Wechsel des Vereinslokals zeigte nach kleinen
Anlaufschwierigkeiten doch einen schonen Erfolg, da der
Clubabend wieder wie friiher gut besucht wird.

Im Herbst kommen ja auf uns mit einer Orientierungsfahrt und
der diesmal international ausgeschriebenen Rallye Miinchen
noch zwei groBle Aufgaben auf alle Mitglieder und vor allem
auf den Fahrtleiter der Rallye zu. Die Vorbereitungen fiir
beide Veranstaltungen befinden sich im letzten Stadium.

Die Chancen fiir die Durchfiihrung unserer Rallye Miinchen 1975
stehen sehr gut und Sie haben hoffentlich den 8.11.75 fir
die Funktiondrstdtigkeit freigehalten.

Kls erste gesellschaftliche Veranstaltung steht nun am

6. September die Pfiffigkeitsfahrt mit anschlieBendem Sommer-
nachtsfest auf dem Clubprogramm, zu der wir alle Clubmit-
glieder und Freunde der Scuderia samt Kind und Kegel herzlich
einladen.

Raimund Thalmair




W&S war

8. 5. 6. ADAC-Slalom Bodensee
H. wendt Autobianchi
=115 Tour de Aldingen

(R. Gehring)/N. Kollin
W. Brust/(Emme)

23.-24.5.
M. Krisam

Wallbergrennen

23.=24.5. Rallye Hessen

W. Herrmann/(Kroninger) :
K.H. Humpert/A. Wurmannstitter
{Koch)/J. Kaspar

J. Kaufhold/(Rosenmeier)

W. Smolej/(W.P., Pitz)

28.-30.5. Rallye Akropolis
(W. Druba)/G.w. Stroppe

7.-8.6. Rallye Rheinhessen
K.H. Gerber/Ch. Fellinger

22.6. 4. RGR Inntalslalom

Opel Ascona
BMW 1600

BMW 3.0 CSL

DB 280 E
Ford Escort
Ford Escort
Opel Ascona
Opel Ascona

Opel Ascona

A 112

1900

2000 RS
2000 RS
1600
1900

1900

Renault Alpine

M. Krisam BMW 3.0 CSL
S. Wiesheu NSU 1200 TT
H., Wendt Autobianchi
28.-29,6. Ostalpenrallye Udine

K.H. Humpert/A. Wurmannstitter
W. Herrmann/(Fischer)

(Koch)/Jd. Kaspar
W. Brust/
2.-4.7. Rallye Skoda

W. Brust/(R.. Gutsmiedl)
A. Wurmannstédtter/B. Eilert

FPord Escort
DB 280 E
Ford Escort
BMW 1600

BMW. 1600
Peugeot 304

5. Te 'Nordgaurallye Amberg

E. Appel/Ch. Fellinger
W. Busch/(Busch)
N. Kollin/

(C. Klaus)/M. Nagel
b fa Slalom Gleisental
Jd. Gerold:

3. wieéesheu-
12. 7. Rallye Vorderpfalz

W. Smolej/(W.P. Pitz)
(C. Klaus)/M. Nagel

Opel Ascona
Opel Ascona
Fiat 128 C
Fiat 128 C

Opel Ascona
NSU 1200 TT

Opel Ascona

Fiat 128 C

A 112

2000 K3

2000 HS

1900
1600

1900

1900

3.

Bronce
Bronce

Silber
Silber
Silber
ausgef.
ausgef.

ausgef.

Silber

1.
ausgef.
ausgef,

lo. K1,
M. "

ausgef.
ausgef.

ausgef.
ausgef.

Bronce
Bsronce
Bronce
Erinnerung

3.
ausgef.

2. Ges.KS
Bronce

SCUDERIA MUNCHEN

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia
Miinchen e.V. im ADAC, an die Gesch8ftsstelle Miinchen 8o,

Ampfingstr. 35 oder an die offiziellen Vertreter:
T.:

1. Vorsitzender Rainer Scherer

2. Vorsitzender Raimund Thalmair
Sportleiter Martin Krisam Jjun.
Sportwart (Orient.f.) Erwin Wutz
Verkehrsrc¢f. NG-Slal. Hans Wendt
Schatzmeister Hannes Scholz
Schriftfithrer Georg Feldmeier

403134
08106/8177

P: 781602 G:782052

159512
21603479
241185

P: 358586
G: 12002565

SCUDERIA-REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte,

die mit dem Namen oder den Initialen des Verfassers gekenn-

zcichnet sind, stellen nicht unbedingt die Mcinung der Scuderia

Miinchen oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des

Verfassers.

CLUBABEND: Jeden ersten und dritten Mittwoch im Monat im

Lokal "Die Sangerwarte" in der Pettenkofer-/Ecke St.-Paul-Str.
Parkpldtze Jjede Menge, gut blirgerliche Kiiche.

Neben allgemeinen Informationen werden Ausschreibungen und
eine gutflorierende Fahrer-Beifahrerborse geboten.Auch 1975

werden wieder aktuelle Dia-Vortrdge von Motorsportveranstaltungen

in zwarngloser PFolge ohne spezielle Ankiindigung geboten.
GASTE sind bei unseren Clubabenden sehr herzlich willkommen.

Wir sind die Spezialhandiung

fiir Landkarten und Reisefiihrer

GEO-

GEOGRAPHISCHE

BUCHHANDLUNG
8000Muinchen?2 - Rosental 6

Topographische Karten
Deutsche Generalkarte
Autokarten-Autoatlanten
Wanderkarten-Wanderfiihrer
Reisefiihrer-Sprachfiihrer
Worterblicher-Bildbidnde
Stadtplédne-Kreiskarten
Weltkarten-Weltatlanten
Globen

Markiermaterial

Leuchtlupe nur DM 7.80
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Ausflug nach Hessen

Hessen-Rallye 75 - 1. Lauf um den Mitropa Cup flr Automobile.
Leicht iiberhastet begann dieses Abenteuer flir die Fihrer aus dem
Gau silidbayern, da die Entscheidung, ob man nun dabei sei oder nicht,
erst einen Tag nach dem Nennungsschluf fiel, Humpi war in den er~
lesenen Kreis aufgenommen und so entschloB er sich, mich wieder auf
den heiBen Sitz neben sich zu holen. So hieB es nun fiir uns zam

23. Mai "auf ins Hessische Bergland zum Kampf". Die administrative
Abnahme (Geldstrafe bei Verspidtung) schafften wir noch zu unserer
Idealzeit, aber wo blieb der Service zum Reifenwechsel vor der
technischen? Die Nervositit von Wittreich/0Oliv, deren "Schotter-
Kari" bereits im Altmlihltal mit Schwierigkeiten k&mpfte, iibertrug
sich auch auf uns. Noch vor Ablauf der Karenz erschien unser Gerold
jedoch auf leicht defektem Peugeot (wie kann so was sein?) und

die technische war schnell hinter uns gebracht.

Nach dem Start am friihen Abend stand, so zum "EingewShnen', als
erstes Schwarzenborn I auf dem Plan mit 35 km L&nge. Die Taktiker

waren aufgerufen. Sollte man nun langsam fahren (wegen der nur zu 1/1o

des iiblichen bewerteten Zeit) und dabei Aufschrieb machen? ocer Flott
und versuchen das Veranstalterstreckenbuch nach Mdglichkeit zu er-
gednzen? oder sollte man den anderen gleich zeigen, mit wem sie es

zu tun hatten? Wir entschieden uns fiir ein Mittelding zwischen 2.

und 3. Mdglichkeit und lagen damit ziemlich richtig. Nach "Vadenrod",

einer schdnen Teer/Schotter-Priifung, erreichten wir Meckbach (ziemlich

grobschotterig) und Sorga, wo sich unser Fiesko schon anmeldete,

An der ZK stellten wir eine stark "por®se'" Benzinleitung fest. Ein
Teilnehmer half uns mit einem Benzinschlauch aus, ein anderer mit
einer Zange und in Kiirze war der Schaden behoben. Nach der SP
Sorga-Kathus dann "richtige" Reparatur an einer Tankstelle und auf
zu Schwarzenborn II. Am Start Tita vor uns, was Humpi zu freuen
schien. Aber bereits bei km 8 erste Staubwolken, bel km 1o aufge-
holt und bei km 23,7 "schon™ {iberholt. Die Benzinleitung hielt und
unsere Zelt war noch sehr gut. Nach der SP stand bereits wieder unser
allgegenwdartiger Service zum Reifenwechsel. Humpi auf Racing, und
das zum ersten Mal (ebenso ich)! Nach einigen Eingewdhnungs- und
Einfahrtkilometern wurde es zu einem Erlebnis. Nach einigen sch&nen
Teerpriifungen ging es nun zur Zwangspause wieder ins Motel-Center.
Am folgendenr friihen Morgen leichter Zeitdruck durch knappe Aus-

gabe der Fahrt- und Serviceunterlagen, Reifenwechsel und Frihstlick,
so daB eine komplette Reparatur der Benzinleitung unterblieb (sie
hatte ja gehalten). Auf der SP Schwerzenborn III, wir wollen gerade
so richtig angliihen, riB uns nun wieder die Benzinleitung zum ersten
Mal, der hinter uns startende Wittreich ging mit lZchelndem Gesicht
vorbel, Reparatur - orgeln es geht wieder - kurz darauf wieder - und
nochmal — und ein viertes Mal - es war zum Verzweifeln. Beim folgen-
den Service richtige Befestigung wenigstens fiir die 2 weiteren
Schotter~SP's, die durch die entsprechende "Stimmung'" von Humpi
ausgezeichnet liefen. Nach dem Reifenwechsel wieder 2 Teer SP's zam
Stadtrand von Kassel, wir hatten uns inzwischen auf den Racing "ein-
geschossen" und dann die Zuckerstiicke d¢r Veranstaltung: die 3 un-
mittelbar aufeinander folgenden geheimen Mobilpriifungen, wie ge—
schaffen flr meinen "Driver". Hier bliihte er auch so richtig auf,was
sich auch in den Zeiten bemerkbar machte. Das Ziel der letzten er-
reichten wir mit furchtbar schepperndem, abgebrochenem Unterschutz;
aber wir erreichten es! Als kleines Nachgepl&nkel folgten nun noch
eine kurze Zwangsrast- (zum Feld zusammenziehen), sowie 2 schdne Teer-
priifungen auf der Strecke zur Zielrampe am Mark:tplatz im malerischen
Bad Hersfeld. Die neutralisierte Strecke zum (echt bewachten) parc
ferme im Motel-Center eéerschien uns direkt als Erholung. Das lustige

Zusammensitzen im von Koch/Kaspar vermittelten Gasthaus in Niederaula,

Urlaubszeit — Reisezeit !

In vielen Landern Europas Anschnallpflicht

Autoflug-Automatikgurte
oM 59.-

Goodyear-Giirtelreifen

1SSSIH13 DM 63-'
acnlauchio

165SR13 !DM 66.50
schinucnlon

PHILIPS-Autoradio UKW/MW
om 145.-

Mobil sHc -Formel fiir Sieg

1 Liter Aktionspreis fiir Sportfahrer IM 11.-

Alle Teile werden sofort montiert
Alle Preise verstehen sich +11% MWSt

AUTO-SPORT-SCHERER - MONCHEN

AmpfingstraBe 35 - Telefon 403134
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in dessen gemiitlichen R&umen sich im Laufe des Abends wesentlich mehr anki =
Rallyeprominenz zusammenfand als im Motel (trotz guter Tanzkapelle | UnterfrankISCher NG SpOPt
und Computeraushang fast leer), sowie die plinktliche Siegerehrung
am Sonntagvormittag beschlossen unseren trotz. allem gelungenen

Rallyeausflug ins Hessenland. Das Ausland kennen wir ja alle. Also heute mal was {lbers '"innere
) Ausland": Nordwestbayern, genauer Unterfranken.
Wurmi ' Heute erzdhle ich von der Orientierungsfahrt des MSC Zellingen

bei Wirzburg. Der Club veranstaltete den 2, Lauf von 7 flr die
Pokalwertung des '"Main-Rhdn-Pokals", der heuer zum dritten Mal
ausgetragen und von eben 7 Clubs veranstaltet wird. Die Gesamt-
sieger bekommen bis zum 25. Platz Punkte, 5 L3iufe werden gewer-
tet.

So trat ich mit meiner als Beifahrerin angelernten Freundin an.

Am Start fuhr man gleich einen ca. 350 m langen, engen Slalom,
danach auf neutralisierter Strecke zur 5 km entfernten SP Sand-
grube. Hier setzte ich meinen mitgebrachten Joker, denn 2 Vochen
vorher fuhr ich hier, allerdings bei anderer Streckenfiihrung, bei
einer Orientierungsfahrt von 48 Startern mit 1,2 sec vor dem 2., die
Bestzeit. Ich setzte also den Joker und fuhr 29,7 sec, was aber
doch nicht ganz reichte, well einer mit 'nem Gr. II BMW (140 PS)
29,6 sec hatte., Viele fragten, wieviel PS mein Auto denn nun wirk-
lich hdtte, die 60 glaubte keiner, aber die Bergpriifung nach der

ZK 2 zeigte dann doch die Grenze der Maschine: 4o0. Zeit gesamt,

18. in der Klasse. Beim Slalom war's anders: 3. Zeit in der Klasse
mit o,1 sec auf die gleich schnellen ersten Beiden, 8. gesamt.

So ergab sich in der Punktaddition eine gute Aussicht auf einen
Platz unter den ersten Zehn. Eine heiBe Orientierungsetappe {liber
etwa 14 km, auf der drei der vielen SK-Stempler erst mel vor uns

in Deckung gingen, bevor sie sich zum Stempeln hertrauten, be-
schlofl die Fahrt.

Nur 12 Teams mit o Pkt. auf der Strecke bedeuteten, daB die Ent-
scheidung auf den vorderen Pldtzen tatsdchlich von den 3 SP's I
ausging. Wenn ich jetzt nicht 2 von diesen Sch...Pylonen ge- |

schmissen h&tte.... So wurden wir 5, in der Klasse und 7. gesamt
von 72.
3. |
= R. Greubel !
f.‘-
!
[
»
Es fdllt mir furchtbar schwer, .........
dennoch verkaufe ich meinen OPEL - Ascona 1900, Bj. 1972,
ca. 140 PS, nagelneuer 2 1 (-Zacherl)-Motor, neues 5-Gang- i
Getriebe, Kotfliigelverbreiterungen, 4.75-Hinterachse mit ]
Sperre, Unterschutz, Uberrollbligel, 2 Sportsitze, innenbe- W
liiftete Scheibenbremsen, Zusatzscheinwerfer, Sprechanlage,
100 1-Tank, 12fach bereift (einschl. Racing-Reifen)
alles TUV-eingetragen
VB 7.500.-- DM
Anfragen an: Peter Schdller, Tel. 6113920 oder 08124/238 k
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Rallyluja Zz'Griechenland

Griechenlands Mutigster ist 62 Jahre. Das Opel-Euro-Hindler-Team
liberlieB ihm einen seiner Wagen. Neben R8hrl/Berger und Professor
Aaltonen mit Co. Billstein sollte er WM-Punkte sammeln und er
sammelte. Gegen Waldegaard und Pinto auf Lancia, Toyota mit

Ove Anderson und Achim Warmbold. Warmbold lieB sich als Sieger

der Hessen-Rallye fir DM 8.000,—- in einer Flug-Odysse einfliegen,
um dann festzustellen, daf man ohne Auto kein Qualifikations-
rennen fahren kann; es stand im Hotel und die Startreihenfolge war
schon ausgemacht. Opel machte sich Sorgen um den alten Grichen,
denn sie wollten auch fiir ihn Service machen. Er durfte aber nicht
zuweit hinten starten. Nach der ersten Runde flihrten die Stratos,
gefolgt von Aaaltonen, R3hrl und Pesmazoglon (62) in Formation.

In der 3. Runde war er vorne und die Griechen jubelten, dann
bldute der Motor, ein Kolben brannte. Service hatte der Zweit-
reichste von Griechenland selbst, es gibt sicher viele Zweitreich-
ste, aber nur einen Pezmazoglon, denn er hat auch ein groBes Herz.
Die Privatfahrer Druba/Stroppe kommen mit 7 Reifen!!! zur reifen-
mordenden Acropolis, machten sich Sorgen schon in Tatoi (Flug-
platzrennen) um ihre Winterreifen. In seiner Garage-Elfinco lagen
die schdnsten Glirtelreifen. "Sucht aus was ihr braucht", Stahl-
felgen, Alufelgen in allen GrdB8en. Efharistd Grieche. Auch Danke
dem Opel-Service.Dieser schweiBte den Unterschutz, schraubte am
Oldruck, aber wo kein Oldruck, hilft auch kein Schrauben, eines
kann man aber tun um lockere 476 km StraBenrennen {liber Schotter
und Asphalt, am Meer entlang, durch Ortschaften, liber Pdsse, Ser-
pentinen, zu fahren. Man klebt den Oldruckanzeiger mit schwarzem
Tesaband zu. Denn was schon vor dem Start kaputt ist, kann nur
durch klack, klack, klack ganz getdtet werden. Ein griechisches
Dorf freute sich. Als der Mond aufging, wirbelte der Staub beim
Syrtaki und der Retsina, das Amstel und Oszo lieB die Welt wieder
in Ordnung kommen, als sie der Service fand. Sie hatten eine starke
Rallye gefahren, hatten sich vorgekdmpft, pro Sonderpriifung um

2 Plitze. Der Griechenschrott war zum GroBtell weg.

An der Spitze wurde um die staubfreie Position gekdmpft, mit

Tricks unter der Glirtellinie. Warmbold stellt sich vor R&hrl

quer vor die ZK. John und Jochen rangeln an der Uhr. Jochen sticht
zuerst. Walter kann nicht weg. Warmbold fdhrt staubfrei. Zeuss

hat den Toyota gesehen. Spdter entschuldigt sich Warmbold bei R&hrl,
er kann nichts dafiir, John ist Schuld. Und viel spdter kommt Zeuss
und wirft den Toyota von der StraBe. Drei Opel k&mpfen zu dieser
Zeit an der Spitze. RBhrl vorne weg, Aaltonen an 4. Stelle und an
7. Stelle Pezmazoglon. Er hatte ein zweites Auto genannt, der
schlaue Grieche, dem Hindler-Team-Auto hat er nicht getraut. Seinen
Opel-Rallye-Schrott—-Ascona lieB er zur Freude seiner Service-Teams
iiber alles fliegen was uneben war. Eine Bahnkreuzung im Road Boock mit
3 Ausrufezeichen versehen, wo alle anderen im Schritt fuhren, lieB
er voll stehen. Krachend kam er auf. Vorne wartete der Service mit
komplett aufgebauter Werkstatt, SchweiBgerdt, R&dern, Teile, Blech-
werkzeugen und Pezmazoglon blies vorbei, die Zeit war knapp. Der
Service packte wieder ein. Irgendwo muBte ein Nest sein, iiberall
waren die grauen Elfinco Kadetten zu sehen. Waldegaard hat am
Stratos Probleme mit der Elektrik, der Service baut, 5 Minuten fiir
34 km, er fingt 5 Minuten und f&llt zurlick.

Scirrocco auf Alpine geigt auf, k#mpft auf Platz 3 vor Rauno.

R8hrl wird gerligt, daB er auf 34 km neue Reifen bis auf die Lein-
wand gebracht hat. Warmbold lacht, dann schaut er die eigenen
Reifen an. Zum Wechseln hat er nicht mehr viel Zeit.

Ove Anderson's Toyota ist kaputt. Die Spitze wird kleiner.

R6hrl will Zweiter werden, nur wieder einmal ankommen, Rauno

will skgen. Warmbold auch. Berger liest aus 576 Seiten Gebet-

buch vor, eine Wahnsinnsarbeit. Aber es soll sich lohnen. Man

muB Zweiter werden wollen, um zu siegen. Waldegaard verbessert

sich 3o sekundenweise. Ein heifier Ritt.

Zur Zwangspause kommen noch 31 Autos von 87 gestarteten. Diirfen

im Astiv-Beach schlafen. Es warten 9oco km gesperrte Strecke

am Pelepones auf die von 1700 km zermiirbten Autos. Der Kampf
R3hrl/Warmbold geht weiter. Scirocco, Waldegaard, Aaltonen warten
auf das out der beiden davonstiirmenden Deutschen.

Niemand kann sie mehr aufhalten, nur Zenso - und der wirft den
Toyota weg, 200 km vor dem Ziel.

Aaltonen fH11t mit Getriebeschaden aus. Der Stratos kann auch nicht
mehr. Der heldenhafte Kampf der 8sterreichischen VW-Gruppe 1-Driver
ist auch ein paar Kilometer vor dem Ziel zu Ende. Das Happy End

der Rallye Acropolis erleben 17 Autos. Von 22 franzdsischen Privat-
fahrern kommen 2 ins Ziel.

Pezmozoglon (62) wird Vierter.

R8hrl/Berger gewinnen ihren ersten WM-Lauf.

Herzlichen Glilickwunsch, ebenso dem Opel-Euro-Hdndler-Team mit
seiner Service~Crew., Viel Gliick flir Marokko!

Ge We Se

Der motorsportliche Leckerbissen:
AUTO - CROSS !

TRAUNSTEIN

(= B =

am Sonntag, 10. August 1975, auf dem Bundeswehrilbungsplatz Traun-

stein-Kammer

Training ab 9.30 Uhr Rennen ab 13.30 Uhr

Lauf zur ONS-Autocross-Meisterschaft 1975

——

Interessant fir den Zuschauer:

& viele Spitzenfahrer am Start Veranstalter:

EL e o

geniigend gebilihrenfreie Parkpldtze MSC Traunstein e.V.
8221 Matzing/Obb.

Eichenweg 12

e gut {ibersehbarer Streckenverlauf
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auf der Suche nach der Alternative ....

die Rollen waren vertauscht: der Fahrer sass gemiitlich im
Fonds, der Beifahrer steuerte und der jiingste Sohn betreu-
te den Twinmaster. Nach 300,170 km ab Waldkraiburg waren

wir mitten in der Rallyeszene. Der Leru-Ring in Melk bei
Wien sah den 1. Lauf zur Europameisterschaft im Rallye-Cross.

Helmut Tita, im Vorjahr auf diesem Kurs Klassenzweiter mit
seinem Toyota-selig, und der Familienanhang, nach dreimali-
gen Crossbesuch bereits regelfest, besetzten einen der heis-
sesten PlHtze an dem 1.150 m langen Rundkurs. 60% Schotter
und 40% Asphaltbelag, durchschnittliche Strassenbreite 1o m,
eln flott angelegter Kurs mit einem Geschwindigkeitsschnitt
von ca 95 km/h,

Gestartet wird in Vierergruppen nach Trainingszeit, Punkte
gibt es fiir die zwanzig Zeitschnellsten. Drei Lidufe sind
zu absolvieren mit jeweils drei Runden, der Punktbeste ist
Sieger. Reizvoll wird die ganze Sache dadurch, dass die
Gruppenzusammenstellung jeweils nach den gefahremen Zeiten
erfolgt und dadurch spannende Zweikémpfe geboten sind.

Aus Deutschland war nur Falko Jansen auf Simca-Gruppe 2 am
Start, er schaffte im Training unter den 76 Teilnehmern die
beachtliche fiinfzehnte Zeit. Und es waren Klassefahrer da:
Europameister Franz Wurz auf dem Memphis-Kéfer, Herbert
Griinsteidl, Hubert Katzian und Giinther Janger, alle auf VW
fiir Osterreich, Per Eklund aus Schweden auf Saab, Matti
Kangers aus Finnland auf VW, sowie John Taylor auf Escort
aus Grossbritannien. Statt der Briider de Rooy kamen aus

den Niederlanden Cees Teurlings auf VW, sowie Kees Hendriks
auf dem nagelneuen Ford-Escort mit der Seriennummer ooi der
englischen Sportabteilung.

Nach dem ersten Umlauf hatte Griinsteidl die Nase vorn. Wurz
war Zweiter, Teurlings Dritter und Taylor Vierter. Eklund hat-
te sein Rennen gest im Griff, musste aber in der letzten Run-
de wegen Motorschaden aufgeben.

Im zweiten Durchgang eine taktische Meisterleistung der Hol-
ldnder. Gegen zwei Osterreicher, Wurz und Griinsteidl, iibten
sie unmittelbar nach dem Start den Doppelnelson., Aus der Ka-
rambolage kamen die Holldénder ungeschoren davon, Griinsteidl
verlor den Kotfliigzel und viel Zeit und Wurz musste gar ins
Fahrerlager. Teurlings war nun vorn, Taylor war Zweiter und
Griinsteidl Dritter. Eklund hatte durch seinen Ausfall das
Gliick in einer schwiicheren Gruppe zu starten und bot den
Zuschauern begeisternden Frontantriebskurvenstil.

Die Entscheidung musste also der letzte Leuf bringen. Griin-
steidl, nun ebenfalls in einer schwicheren Gruppe, fuhr gegen
die Uhr — er erreichte neue Streckenbestzeit. Trotz gebro-
chenem Mittelbhandknochen, wie man spdter feststellte. Wurz

bot dem Publikum eine herrliche Demonstration seines Kénnens,
vergass dabei aber das Vorwdrtsfahren. Und Cees Teurlings hat-
te sich mit Taylor und Eklund herumzuschlagen, sodass fiir ihn
keine neue Rekordfahrt moglich war.

Preis und Geld also fiir Griinsteidl, vor Teurings, Wurz und
Taylor sowie Eklund auf dem fiinften Platz.

Rallye-Cross ist eine spannende Sache - fiir Fahrer und
Publikum, Es ist nicht so hart wie Autocross und nicht
so schnell, und damit nicht so teuer, wie Rennsport. Man
kann eine Unmenge an Fahrkonnen zeigen und unterlegene
Technik durch iliberlegte Fahrweise ausgleichen.

Die Sportanlage ist nicht aufwendig, die Kosten dafiir miiss-
ten aufzubringen sein. Das Publikumsinteresse ist gross und
es wird guter Motorsport geboten.

Wenn man nun bedenkt, dass, zumindest in Deutschland, die
ganze Rallyefahrerei sich notgedrungen zu einem Rallyecross
auf verschiednen Strecken entwickelt hat, dass Rundkurse

auch heute schon mehrmals durchfahren werden, dass die Auf-
gaben des Beifahrers immer weiter in den Hintergrund gedriédngt
werden,

ich meine — es lohnt sich, wenn wir uns in Zukunft mehr mit
Rallye-Cross beschédftigen.

von der Veranstaltung haben Helmut und ich zwanzig Minuten
bunte Super-8-Bildchen gedreht., Wer Interesse hat kann sich
gegen Vorlage der Transportkosten die Filmspule kostenlos
borgen - bitte kurz anrufen: 08638-3082

Jhr Arnulf Lode

autogias

bei Glasschaden
immer fiir Sie bereit

Miinchen 2, Theresienstr. 13
Tel., (089) 281156 - 283986 bis Samstag 13 Uhr

Samstag sowie Sonn- und Feiertag No tdienst
Tel. 289913 Herr Nissl - Tel. 289813 Herr Schmidt -
Tel., 3152731 Herr Bansch

GroBlager an Verbundsicherheitsglas-Windschutzscheiben
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Tour d'Aldingen

Auch in Wiirttemberg gibt es (noch oder wieder?) Schotter.
Fahrtleiter Jasmut gelang es, eine duBerst gelungene Erstveran-
staltung in einem neuen, rallyeunberiihrten Gebiet abzuhalten.
(98 Starter, davon 3 Schweizer Teams) Das Rezept: Man nehme
einen Standortiibungsplatz der Bundeswehr (Immendingen), stecke
einen 6 km langen Rundkurs ab (Zeitnahme mittels Llchtschranke)
und lasse diesen 5 x rechts herum (zum Aufwdrmen), im 2. Fahrt-
abschnitt 5 x links herum umrunden. Ergibt 6o km Sonderpriifung.
6 weitere Sonderpriifungen ergeben 120 km (8o % Schotter, 20 %
Asphalt), zusitzlich 300 km Transportetappe, damit der Co. die
Landschaft der Westalb geniessen kann, macht zusammen eine

420 km Rallye. Ein astreines Streckenbuch 143t keine Probleme
aufkommen und Radarkontrollen sind in diesem Landstrich unbe-
kannt.

Dafiir ist der technische Kommissar ein gestrenger Herr und be-
steht auf eine Eintragung s3mtlicher Anderungen in den Kfz.-Schein.
Dagegen 1liBt er einen BMW 2002 mit Turbo-Biirzel unbehelligt zum
Start rollen.

Sehr selektiv, so ein Ubungsplatz. Auf einer Kuppe (Bemerkung im
Streckenbuch: "fly"), versuchte eine beherzte Schweizer Mini-
Cooper-Fahrerin (!) einen Teilnehmer zu Uberholen. Laut Augen-
zeugen endete die Aktion mit einem doppelten Rittberger, mit an-
schlieBender Landung auf dem Dach.

Empfehlung fiir bayerische Schotterixe.

Die Westalb ist eine Reise wert.

Neo K.

_.ehemali
Lizewzta
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VW-Dienst ""‘“k 7 3
ALFONS KRUG /L
8 Miinchen 81

Johanneskirchener StraBe 114
Telefon 089/954267

Vorbereitung aller VW Typen nach Gruppe 1 und 2 fir
Rallye-, Renn- und Slalomsport.
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Eintritt:

Es gibt:

AuBerdem:

Ausriistung:

| Wichtig:

Anmeldung:

Zeitplan:

Einladung

Zum Sommernachtsfest am 6, 9, 75 in Obing bei unserem Club-
kameraden Andreas Wurmannstdtter laden wir alle Clubmitglieder
und Freunde der Scuderia herzlich ein.

Pro Person DM 1o.-- Verzehrkosten, einschlieBlich
Teilnahme an der Pfiffigkeitsfahrt. (Sollten Sie

an der Pahrt nicht teilnehmen kdnnen, bleibt der

Betrag von DM 1o0.-- trotzdem pro Person.)

Bier vom FaB, fiir Frauen (natiirlich nur auf aus-
driicklichen Wunsch) und Norddeutsche Limo, ge-
grilltes von S&ugetieren und evt. sogar Salate.

Musik vom Plattenspieler, ein PuBballturnier(mit
dem FC Bayern wird noch verhandelt). Beginn 17.00
Uhr. Also die PuBballer entsprechend friih starten.

Gute laune, starke Stimmbdnder zum Mitsingen,
und Hasen oder Schmaltiere. Ledige Sportfahrer
auch zwei und mehr - iiber Sondertarife kann auch
heuer mit dem Kassier nicht verhandelt werden.

Das Fest findet bei jedem Wetter statt!

Um ausreichend Speis und Trank bereitstellen zu
konnen, bitten wir Sie, sich bis zum 4. 9, 75
bei unserer Geschiaftsstelle Tel. (089) 40 31 34
anzumelden.

4. 9, 75 NennungsschluB8 12.00 Uhr

6. 9. 75 13.00 Uhr Beginn der Int. Pfiffigkeitsf.
15.00 Uhr Anzapfen des ersten Fasses
16.00 Uhr Eintreffen der ersten Teil-
nehmer der Pfiffigkeitsfahrt im "Parc-
Fermé" und Start zur WP
17.00 Uhr Beginn des Schlagerspiels
gegen einen unheimlichen Gegner!
19.00 Uhr Eintreffen der letzten Teil-
nehmer und stark verringerte Zurechnungs-
fédhigkeit einiger Festgidste
19.30 Uhr wahrscheinlich aber spiter,
Siegerehrung

7. 9. 75 ab 4.00 Uhr Wanderung fiir die Stand-
festen unter der Fithrung von Onkel Ernst.
Auch bei diesem Teil der Veranstaltung
konnen Verzdgerungen eintreten!
zwischen 8.00 und 12.00 Uhr erscheinen
die Sportler wieder, natiirlich "frisch
und ausgeschlafen". Fir einen Kater ist
gesorgt.

Viel Vergniigen winscht das Festkomitee!

Ausschreibung

4. 1nt., Pfiffigkeitsfahrt der Scuderia Miinchen
mit anschlielsendem Sommernachtsfest in Obing

Termin:
Start:

Ziel:

Ernde:
Kosten:
Ausriistung:

Ubernachtung:

6.9.1975

6.9.1975, 13.00 - 16.00 Uhr auf dem Geldnde
der Esso-Tankstelle Gronegger, Miinchen 4o,
Leopoldstr. 146

nach ungefdhr 1o0o km in Obing

liegt auf jeden Fall zwischen Samstag 20.00
und Sonntag 2o0.c0 Uhr

10.-- DM/Person - zugleich Unkostenbeitrag
fiilr das Sommerfest

Generalkarte "Tourenkarte Miinchen" oder
"Miinchen und Oberbayern", Schreibzeug

ein schoner grofer Raum steht fiir Liegen
etc. zur Verfiigung. wer ein Zimmer will,
mufl sich mit Herrn Wurmannstédtter oder den
anderen am Platz vertretenem Beherbungs-
betrieben selbst in Verbindung setzen

8 Miinchen 70
BrudermiihistraBe 49—51
Telefon 089/7233147

Ein KFZ-Meisterbotriod,
der thnen nicht nur den Neuwagen verkauft,
auch elne Sp g bleten kann.
ly P und
KFZ-Reparaturen kdnnen Ihnen zu scharf kal-
kullerten Prelsen angebolen werden.

samstags Notdienst
Shell-Tankstelie

Neuwagenverkauf — Rallyezubehér
Sportbetreuung

sowie normaler Pflegedienst

und Reparaturen

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA - ALFA ROMEO - TUNING
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Rundstreckenrennen Saarlouis

Schon die Streckenfiihrung auf dem Tit elbild der Ausschreibung lieS8
einem das Herz hdher schlagen, um dann gleich in die Hose zu rutschen.
Ein StraBenrundkurs, gebildet aus der UmgehungsstraBe des Ford-
werkes Saarlouis und zwei BundesstraBeniste, die weiter landeinwiarts
in der Pririe emden, eingeschniirt durch Leitplanken, allerdings besser
befestigt wie in Barcelona.

Nach einer langen Nachtfahrt mit bordeigenem Wunschkonzert eher ver-
lingert, kamen wir, der Chronist und unser bewshrter Serviceheizer
Chr. Fellinger am Tatort an. Hier sollte sich dann herausstellen, daB
fiir die Teilnehmer HuBerst angenehme Bedingungen geschaffen worden
waren, um die Kuh fliegen lassen zu kdnnen. Wo in der Rennwelt findet
man ein riesengroBes Fahrerlager ohne Platzprobleme, einen Warmlauf-
platz, um wenigstens vor dem Rennen zeigen zu k¥nnen, wie michtig man
anglihen kann, und dann noch fir jedes Rennen zweimal eine Stunde
Training, um dem heiBRen Untersatz éendgiiltig den Garaus zu bescheren.
Weniger Vertrauen erweckten allerdings die als Strohballenersatz
dienenden Uraltreifen an den Leitplankendornen und Lichtmasten

Gleich als zweite Trainingssitzung ging es in der Klasse iiber 1600 ccm
Spezialtourenwagen zur Sache. Im Vertrauen an die gute Plazierung im
Rundstreckenpokal heftete ich mich an die Fersen, besser gesagt an die
Slicks einer fordangetriebenen, charmanten Rennamazone. Das kleine
Schildchen MAUS 4 hielt ich aber nur mit brillenbewehrtem Auge fiir
eine knappe Runde im Auge, dann war der Traum schon aus, vom Mit-
mischen. Nur noch reine Uberlebensgier vor der Qualifikation lieB
mich mit unterlegenem Wagen in die Schottertrickkiste greifen. Die
Herkunft 14Bt% sich dann meistens nicht verleugnen, wenn es auch fiir
die Zuschauer ein Spektakel wird.

Des Kurs selbst eine lange Start- und Zielgerade, an derem Ende eine
90~ links, mif 3. Welle, ca. 135 km/h, sehr breit, dann 200 m an-
schlieBepnd So~ rechts iiber eine Unterfithrung im 2. voll ca. 115 km/h,
100 m 90" rechts auch im 2. iibervoll, deutliches Aufmucken des Dreh-
zahlbegrenzers, kurze Gerade geht iiber in eine rechts-links, in den 3.
weite anschlieBende rechts 700 m lang in den 4, ca. 190 km/h und dann
wird es kritisch bei einem Wechsel in eine links, StraBenbreite nur
noch 5 m, runterin den 3. sehr zdgernd um die links, die man in
Rallye-Racing betrachten kann, dann auf die Gegengerade, die einen
leichten Rechtsdrall hatte, ausdrehen bis in den roten 5. ca. 2%0 km/h,
und dann eine Passage, die man ohne Gewissen durchfahren muB, Fahr-
bahnwechsel iiber einen gepflasterten Grinstreifen, voll orgiastisch
voll, ein Visierfehler wird hier allerdings zur Hamletfrage,

unter Siner Briicke hindurch, ca. 2oo m scharfes Abbremsen bis in den
2. 180" rechts bergauf, iiber einen Sprung mit hinterlistiger Kante,

in den 3. 100 m links, 1oo m rechts, 100 m links auf die Zielgerade,
det janze von voorn.

Nachdem es am Trainingstag nachmittags zu regnen begann, hatte Petrus
ein Einsehen und schidcte die Sonne in Richtung Dillinger Hiitte, als
es am Sonntag ernst werden sollte.

Erster Auftakt Serientourenwagen bis 1600 ccm. Hier hatte sich die
Toyota~-Bostert-Mafia einiges ausgedacht, um die Trainingsschnellsten
zu eliminieren. Herrn Reich und dessen Kumpanen sei aber gesagt, daB
man solche Absprachen am besten daheim in der Toilette bespricht und
dort dann auch bleibt, solche Nomexschinder braucht gerade der deut-
sche Rennsport am wenigsten. Zu Beginn des Rennens allerdings ein ganz
anderes Bild. Johnny Lagodny mit einem superschnellen Sunbeam-Avenger
aus Luxemburg und der weiB-blaue Bannertriger Toni Spiegelsberger

auf der nicht minder langsamen Toyota-LIPP Corolla verbliesen den
Rest bis zur sechstem Runde, in der Sunbeam-Johnny mit einem kapitalen
Motorschaden die Segel streichen mufBite, um der Corolla fir den ver-
meintlichen Sieg den Weg freizumachen. Aus fiir Spiegelsberger in der

letzten Runde mit uneinholbarem Vorsprung, Kopfdichtungl So kam

Relch auf der Postert-Celica doch noch auf erbschleicherischem Wege
zum Sig, nachdem vorher noch ein Simca-Gilb aus der Dreiergruppe

auf den eingangs erwshnten Weg ausscheiden muBte, nichts geht mehr
mit Waschen und Legen, der Rallye ZWO braucht schon eine neue Periicke.

Zweiter Heat: Ereignis des Tages! Ein Klasse-Feld stand am Start.
Taxler Harald Grohs, Albrecht Krebs und Siegi Milller auf den 4-Ventil
Coupes Marke BMW, Basche auf 4-Ventil 2002 in den Warsteinerfarben,
sogar die Wagenheber und Unterstellbocke sind goldig. Heyer und Selzer
auf den Zakspeeds, bei Selzer rief im Programm ein boswilliger Druck-
fehler lautes Geldchter in den Boxen hervor (K-Z). Weiterhin RUPO-
Anwirterin Waltraud Stohr-Odenthal auf den 73. EX-Werkscapri und nicht
zu vergessen auf dem vorletztem Startplatz, sozusagen Sperrsitz, der
Chronist neben Horst Godel auf Herbie. Es ist zwar nicht angenehm,
aber berauschend wie einem hier in dieser Klasseum die Ohren ge-
fahren wird. Durch Ausfall in der sechsten Runde war es mir dann end-
lich einmal vergdnnt, meine Klassenvorderlate in Aktion zu sehen, was
ja einem nicht immer gelingt. Sieger Grohs vor Krebs, der hier sehr
verlustreich gekampft haben soll, nachdem das Auto nicht versichert
gewesen war. Heyer und Fritzinger jeweils Sieger ihrer Klassen.

Das ndchste Schmankerl: GT's. Hier war alles, was glaubte Rang und
Namen zu haben, angetreten, sogar ein IMSA-Porsche aus den Stars &nd
Stripes-Land hatte sich nach dem Saargebiet verlaufen, der aber nur
mit seinem Fenstergitter auffiel, weil ihm manches Wehwehchen plagte.
Nach miserablem Start zersdgte Kelleners auf dem Agermeister-Porsche
die gesamte Porsche und Alpine-Meute, um vor Dahmen auf dem Kannacher-
Porsche und Firestone Leder zu gewinnen.

Beim Formel III-Lauf hatte Bild anscheinend die Regie iibernommen. Um-
strittener Sieger Ddtsch auf dem KWS-March, der nach lager Zeit mal
wieder in einem Rennwagen saB, der noch dazu recht konkurrenzféhig
war, mal sehen ob es noch ein Nachspiel gibt, was man Rennleiter
Hubele nicht ankreiden darf, denn an den Stellen, wo sich die Un-
fille ereigneten, iiberholt kein riicksichtsvoller Motorsportler.

Brummi

Eine neue Spielerei: Eine inoffizielle Fahrerwertung im
Rahmen der Rallyeweltmeisterschaft fiir Marken. Hier nun

der Zwischenstand nach 5 Wertungsl&ufen:

1. Hannu MIKKOLA Fi ©Peugect/Fiat 50 Pkt. 4 Starts
2. Markku ALEN Fi Fiat 38 " 4 "
3. Sandro Munari I Lancia SIS 2 W
4. Ove Andersson S  Peugeot/Toyota 32 " 3 "
5. Bjsrn Waldegaard 8 Iancia/Fiat/Toy. 32 " 5 "
6. Walter Rohrl D Opel 20 " 3 "

Die Nordm&nner Liegen also in diesem illustren Kreis vor.
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Rallye Bad Berneck

60 angeblich nicht trainierbare Sonderpriifungskilometer auf Schot-
ter veranlaBten uns, das satte Startgeld von DM 1lo,-- fiir eine

200 km Rallye zu bezahlen und uns mit einiger Skepsis auf den
weiten Weg zu unseren nordbayerischen "Rallyefreunden" nach Bad
Berneck zu machen. Was dann vom RTC Bad Berneck fiir diese DM 1lo,--
geboten wurde, muB in 2 Kapitel unterteilt werden:

1. Kapitel: Eine astreine Streckenfiihrung und 5 herrliche SE's ent-
schddigten uns daflir, daB aus den 6o km SE durch Streckenverkiir-
zung infolge des schlechten Wetters nur knappe 50 km wurden., Diese
50 km aber hatten es in sich. Alle SE's wurden auf besten Forst-
straBen gefahren. Optimale Streckensicherung, gute Auspfeilung aller
kritischen Stellen und eln 1 a Gebetbuch konnten einen so richtig
aufleben lassen, |
Auch auf der Normalstrecke hatte man bei freier Streckenwahl weder

Zeit noch Orientierungspobleme. Alles in allem verdient dieses

Kapitel der Rallye mit gutem Recht die Note 1+,

2. Kapitel: Hier geht es um das Davor und das Danach. Und das ver-
dient ebenso gut die Note 6-. Wenn man so groBziigig ist, von einigen
Leuten das Nenngeld erst am Start zu kassieren, kann man sich selbst
bei DM 1l1o,-- vielleicht keine Rallyeschilder leisten. Natlirlich
sind dann auch keine Fahrermappen drin und man teilt die Bldtter
lose aus, oder man hdngt einfach 1 Kopie (ist billiger, als 8o
Kopien) der Fahrtstrecke 1 Stunde vor dem Start in einen engen

Gang; (Hei, das war ein feines Gedringe, als alles zum Abzeichnen
stlirmte) daB manche Leute natlirlich die geheimen SE's trainiert |
hatten, ist man ja gewdhnt (Man sah's an der Strecke und an hand-
geschriebenen eigenen Gebetblichern in diversen Autos.)

Nun zum Danach: 2o Uhr Aushang, 21 Uhr Siegerehrung im Kurhaus,

so stand es in der Ausschreibung. Als um 21,15 Uhr noch immer nichts
zu sehen und zu hdren war (aufer einer zu lauten Kapelle), habe ich
am Vorstandsschaftstisch hdflich nachgefragt, was denn nun sei und
wie lange es noch etwa dauern wird. Antwort: '"So eilig werden Sie

es doch nicht haben, Sie werden wohl noch ein wenig warten kdnnen.".
Vor der Tiire traf ich jemand, der anscheinend mehr wuBte, und der
kl&8rte mich auf. BEr kd3me gerade von der Auswertung, die sei zwar
schon seit 19,30 Uhr fertig, aber der Saal,die Kapelle und das alles
koste den Wirt Geld und das miisse erst verdient werden. Wir sind
dann gefahren. Die Siegerehrung glaube ich, fand um 23.3c Uhr statt.
Plaketten gab es auch gleich mit. Sie kennen die kleinen runden
ADAC-Plaketten ja sicher. Heute habe ich die Ergebnisliste er-
halten. Papier ist teuer, und so hat man die SE-Zeiten weggelassen. |
Ich meine bei DM 11o,-- Startgeld kann man nicht nur eine gute
Strecke erwarten.

Fritz Gerold

zu verkaufen zu verkaufen zu verkaufen zu verkaufen

Opel Ascona 1600 SR, optimal Gruppe 1, Baujahr 1974,
neuer Motor.

Wegen Klassenwechsed wird das Fahrzeug verkauft von
Jirgen Kaufhold, 8 Miinchen 81, Tel. 98 59 29

Slalom Bodensee

DaB Slalomveranstaltungen in mittleren Stddten sich immer mehr
zu einem '"Besucherhit" entwickeln, hat sich beim 6. ADAC-Slalom
in Friedrichshafen wiedereinmal bestd&tigt., Weit {iber 1500 Zuschauer
(mit DM 4,-- war man dabei) s8umten die Absperrzonen. Slalomver-—
anstaltungen in solchen Stddten stellen einen Renntag vor der
eigenen Haustlir dar, ohne daB man gleich zum Nirburgring fahren mus,
um einige heiBle Ofen zu sehen. Hier kann man diese aus unmittel-
barer Ndhe begutachten, ungehindert durch das Fahrlager schlendern,
einige Meter nur von dem Geschehen entfernt stehen oder sitzen,
und dann noch einen ganzen Tag voller Aktion erleben.
Mit riesigen Transparenten quer liber die StraBle gespannt und Ver-
Sffentlichungen in der Tagespresse, so kann man Zuschauer anlocken.
Ein herrlicher Frilhlingstag trug auch noch bei. Wenn man das
Programm zur Hand nimmt, so erkldrt sich weiter, daB8 man dann ein
niedriges Nenngeld verlangen kann, wenn von vierzig Seiten zwei-
undzwanzig lganzseitig und acht halbseitig mit Reklame bedruckt sind.
Zur Veranstaltung selbst wdre zu sagen, daB die in der Ausschreibung
ausgedruckte Streckenldnge (1800 m) und damit verbundene Skizze,
einen schnellen Vormittag verhieB. Doch weit gefehlt. In Wirklich-
keit war der Parcour eng und langsam (gefahrene Zelten knapp lber
eine Minute). Ansonsten war es eine gutgelungene Veranstaltung,
die auch auf Langschlidfer Riicksicht nahm (Abnahmezeit 9,30 Uhr).
In meiner Klasse waren der Gewinner unserer Veranstaltung vom
1. Mai Winfried Boschan auf NSU knapp vor Roschmann und mir erfolg-
reich.

H. Wendt

Der Kommentar

Warum betreiben Sie eingentlich Motorsport?
Sicher werden nun die meisten Aktiven wie aus einer Brust
rufen: "Weil es mir SpaB macht".

Betrachtet man allerdings manche Ergebnislisten oder die
"Gabentische" bel den Siegerehrungen kommt mir oft der Ge-
danke: Siegen und Pokale miissen zwei sehr erstrebenswerte
Dinge sein. Bei einer durchschnittlichen Starterzahl von

5 Fahrzeugen in 20 Klassen (z.B. bei Bergrennen) kommt man
auf die stattliche Zahl von 1oo Startern.

Wenn man nun bedenkt, daB die ersten drei Plitze schén sind,
kommt man auf immerhin 6o "Sieger". Es hort sich ja enoom an,
wenn man am Biertisch erzdhlen kann: Am Bumsberg war ich Dritterl

Beil Bergrennen gibt es hauptsidchlich den Platzregen, dagegen
bei nichtgenehmigungspflichtigen Motorsportveranstaltungen
kommt dann der Pokalregen iiber die Teilnehmer. Oft bekommt der
lo "Sieger" bei einer Orientierungsfahrt einen .gréBeren Topf,
als ein Klassensieger bei einem Meisterschaftslauf.

Wenon man nun noch bedenkt, daB bei der Kostenaufstellung einer
Veranstaltung die Ehrenpreise oft bis zu 60 % und mehr aus-
machen kdnnte sich SIMMERL vorstellen, wie man die Kosten
senken kdnnte.

Wahrscheinlich ist die Zeit dafiir noch nicht reif!
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E s stimmt nicht, ...

daB dieser Report deshalb besonders schlecht ist, well
die Produktionszeit diesmal etwas linger war

daB der Redsktion des Reports eine Klage wegen Notigung
einiger sdumiger Schreiberlinge droht

daB8 der Beitragseintrieb unseren Schatzmeister bei seiner
sportlichen Betdtigung beeintridchtigt

daB8 die Eintreibungsmethoden im Herbst wieder humaner
werden, weil er wieder in das Rallyegeschehen eingreifen
mochte

daB wir ein Oldtimertitelbild brachten, weil wir keine
Zukunft haben

daB Wurmannstdtter nur deshaldb widhrend einer Rallye drei
Liter Milch trinkt, um Humperts Nikotin zu neutralisieren

daB Familie Nagel Hochzeitstag hatte, weil der zigarren-
rauchende Familienvater am letzten Clubabend enorm
*auftischen" lieB

daB Onkel Ernst nur deshalb soviel abgenommen hat, um die
Mehrleistung der neuen Konkurrenten auszugleichen

daB der Opel-Fritz aus dem Miinchner Narden demndchst wieder

fédhrt, um dem Geschrei seines SpréB8lings wenigstens zeit-
weise zu entgehen

daB sich die Mitglieder des unmdglichen Veranstalters

zu To % verfuhren, damit die Gdstestarter nicht so allein
a.d.w. waren

daB ein Walking-Talking eine verbesserte Ausfiihrung des
bisher iliblichen walkie-talkie ist

de8 einige Clubredakteure froh sind, daB bei einem der
letzten Clubslaloms zwei "Lotusse" gestartet sind, endlich
wei man wie die Mehrzahl von Lotus geschrieben wird

daB nach Ubing eine Bierpipeline eingerichtet wird
daB der beste Deutsche immer am besten gefahren ist

daB schwarze Escort-Kotflligel bereits lackiert von
Ford fiir Sportfahrer vorrdtig gehalten werden

daB Ansel ganz unruhig ist, weil er so lange nichts mehr
von Seinem Walter gehort hat

daB Baltzer von seinem ersten Einsatz mit Humpert, immer
noch dile Hosen gestrichen .... hat

daB GWS bereits fiir das Catcherturnier im Kronebau
genannt hat

daB sich unter den Scuderianern ein Heiratsvermittler
betdtigt

daB alle Tellnehmer von unserem Clubslalom dle Ergebnis-
liste studiert haben, bevor sie sich iiber die Veranstaltung
duBerten

daB wir nach dem guten Erfolg des letzten Versuchs, nur
noch letzte Versuche ausschreiben

N e

3ind Sie Sportfahrer?
Oder fahren Sie gern sportlich?

Dann kommen-Sie zu uns, wenn 3ie Ihren FORD verbessern
wollen. Wenn Sie aber schon einen "heiBen" FORD fahren,
dann kommen Sie auch zu uns, denn wir haben nicht nur
ein gut sortiertes Ersatzteillager mit erprobten
Original-FORD-Rallye und Renntuning-Teilen, sondern auch
erfahrene Spezialisten, die Sie in allen technischen

und motorsportlichen Fragen bestens beraten kinnen.

Unsere reichen Erfahrungen die wir in vielen Renn-Ein-
sdtzen sammeln konnten, kommen bei uns nicht nur den
Sportfahrern zugute, sondern allen unseren Kunden, die
unsere Werkstdtte aufsuchen.

Oder mdchten Sie ein "Gruppe I" - PFahrzeug probefahren?
Unser Fahrzeugpark steht Ihnen jederzeit zur Verfligung.

Kommen Sie doch einmal bei uns vorbei

- ganz unverbindlich na*iirlich -
Als Deutschlands fiihrender Rallye-Sport-Hindler
und Ford-Tuner freuen wir uns auf Ihren Besuch.

Autohaus
JOSEF DIERMEIER

25 Jahxe Ford-Haupthandler

und Rallye - Sport- Handler

8 Miinchen 50 (Allach)
Pasteurstr.5,Tel. Sa.Nr.8121085
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