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1 Oktober 73

Die Qualifizierten

Wir lassen nicht jeden an Ihr Auto ran.
Unsere Reifen-Fachleute miissen schon einiges
mitbringen. An Wissen und Erfahrung.
Lassen auch Sie nicht jeden ran!

TYRESOLES

(R Z TN ENIST
In liber 50 Stadten

8 Minchen 70, Zielstattstr. 40, Tel. 78 20 92
8 Miinchen 80, Grafingerstr. 29, Tel. 40 75 95

und Freunde der Scuderia Miinchen, so wie der Prophet im eigenen
Lande nichts gilt, so ist es auch fiir den Rallye-Fahrer. Im Titelbild unser

! Team Smolej/Stroppe auf der Osterreichischen Alpenfahrt, die bis zu
ihren Ausfall durch technischen Defekt so sehr auffielen, da3 das
Osterreichische Fernsehen sie stédndig mit im Bilde hatte, als eine der

| Favoriten. Sie schockten als AuBenseiter ihre Konkurrenz sténdig
und das will etwas heiBen, es war immerhin ein Weltmeisterschaftslauf.

i+ Die wenigen Streckenminuten, die sie hatten, lieBen in dem
Durcheinander von Streckenédnderungen vor allem den Co-Piloten
positiv auffallen, allgemein und besonders der Porsche-Salzburg.
Durch seine Beifahrerleistung kam er schlieBlich zum heiBBen Sitz in

1 einem Werks-Auto mit Werks-Fahrer. Der Bavaria-Versuch zwischen

' QGinter Janger und GW Stroppe hat geklappt, so dal3 die beiden

als néchstes im November bei der RAC in England starten werden.

Fiir einen Scuderianer der Durchbruch zur Internationalen Beifahrer-Elite?

Einen Durchbruch in der Behérden-Misere Motorsport versucht auch
Gau-Sportleiter Lyding in der Oktober-ADAC-Rundschau, die erste
Offensive eines offiziellen ADAC-Mannes um die Erhaltung des
Motorsports. Dal3 es kein Pladoyer fiir einen behérdlich bereits
Abgeurteilten war, das wiinscht lhnen

| Ihr
SCUDERIA-REPORT
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TERMIN

KALENDER

Genehmigungspflichtige Veranstaltungen

20./21.10. ADAC Chiemgau-Rallye
ADAC Barbonen-Rallye
ADAC Rallye Nordpfalz

3.11.
3.11.

16-21. 11. RAC-Rallye
24.-25.11. ADAC-Rallye Kdin

24.11.

ADAC-Rallye Waldkraiburg

Nichtgenehmigungspflichtige Veranstaltungen

20.10. Orientierungsfahrt,
20.10. Orientierungsfahrt,
20.10. Orientierungsfahrt,
21.10. Slalom,
21.10. Slalom,
27.10. Orientierungsfahrt,
27.10. Orientierungsfahrt,
27.10. Orientierungsfahrt,
27.10. Orientierungsfahrt,
27.10. Orientierungsfahrt,
27.10. Orientierungsfahrt,
28.10. Slalom,
28.10. Slalom,
3.11. Orientierungsfahrt,
3.11. Orientierungsfahrt,
3. 11. Orientierungsfahrt,
10.11. Orientierungsfahrt,
10.11. Orientierungsfahrt,
10.11. Orientierungsfahrt,
10.11. Orientierungsfahrt,
10.11. Orientierungsfahrt,
11.11. Slalom,
11.11. Orientierungsfahrt,
15.11. Hendlfahrt
17.11. Orientierungsfahrt

6./7. 10. 1973 Hugenotten-Rallye

(Druba)/Smolej W.

Hesse E./Hbdfner H.

Kollin N./(Remele)

6./7.10.1973

Kaufhold Jurgen

Germering

AC Regen

MSG Wiggensbach
AC Babenhausen
MSC Plattling
PMC

AMC Miesbach
MSC Furstenzell
MSC Kaufbeuren
MAC Kénigsbrunn
AC Augsburg
MSF Olching

MC Wasserburg
AMC Gauting

RC Hauzenberg
AC Babenhausen
Scuderia Minchen
MSC Freilassing
AC Donaugau-Lauingen
AC lllertissen
MSC Aubing-Neuaubing
AC Deggendorf
AC Landshut

MSC Sud

MC Neuhausen

BMW 2002 ti
Simca Rallye 2
BMW 2002 ti

Intern. Auto- und Motorradfestival Salzburgring

Opel Ascona 16 SR

22./23.9.1973 ADAC-Bergrennen Samerberg

P. Schéller

Fiat 128

21.-23. 9. 1973 Int. ADAC Rallye Bavaria
(Janger)/Stroppe GW

2

VW 1303 S

was 1st,

BRM
BRM

— JPO —

— PO —

— W — JPO —
was war,

3. Klasse Silber, 8. Gesamt
6. Klasse Silber
Bronze

5. Klasse
2. Platz

KS Gold 5. Ges.

Herrmann W./Herrmann Chr.
Dr. Krieglsteiner/(Wach)
Kolb W./Sterr .

(Jeschelnig)/Wurmannstatter A.

Kaufhold J./Verlaan G.
Naumann A./Naumann S.
Gerber KH./Wutz G.
(Remele)/Scherer R.
Hesse E./(Gotz)
(Oliv)/Thalmair R.
Appel E./Eilert B.
Rieger G./(Biedermann)
Krug A./Wutz E.

Loibl E./Nagel M.
(Sagerer)/Geier H.
Dadlhuber G./Krisam M.
Kollin N./(Bezdek)
Humpert K.H./Scholz H.
Garhammer A./(Fischer)
Puschner M./Conrad R.
Seegerer U./(Gestrich)
Freisler J./(Diebald)
Bender W./(Hirsch)
Ritter H./Pospichal H.
(Ondrusch)/Sterr K.

Die Ergebnisse der Rallye Munchen-Wien-Budapest stehen wegen einer Berufung noch aus.

VW 1303 S

Opel Ascona 16 SR
Opel Ascona 19 SR
Peugeot 304 S
Opel Ascona 16 SR
Fiat 128 C

BMW 2800

Opel Rallye Kadett
Simca Rallye 2
BMW 2002

Opel Ascona 19
BMW 1602

VW 1300

Peugeot 304 S
Opel Ascona 16 SR
Ford Escort Sport
BMW 2002 til

Ford Escort

BMW 3,0 S

Opel Commodore
Opel Ascona 19
BMW 2002

VW 1303 S

Fiat 128 SC

Opel Kadett B

3. Kl. Gold
KS Gold

5. KI. Gold
KS Gold

2. KI. Gold
Kl. Gold
Kl. Gold
KI. Gold
Kl. Gold
Kl. Silber
Kl. Silber
Kl. Silber
Kl. Silber
. KI. Silber
10. Kl. Silber
5. Kl. Silber
8. KI. Bronce
8. KlI. Bronce
5. Kl. Erinnerung
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen
ausgefallen

NUOPUNLNN

MEINBURK

Leistung
Motorfunktion

BOSCH-Leistungspriifanlage
fir alle PKW-Typen

Unsere Spezialisten priifen Ihr Fahrzeug auf Wirtschaftlichkeit

und Sicherheit

Die Priifung vermittelt lhnen ein exaktes Bild vom Zustand Ihres Wagens:
Elektrische Anlage
Vergaseranlage

Abgase Verbrauch

BOSCH-Leistungspriifstand jetzt in unseren Betrieben I und II.

Betrleb I: Am Frankfurter Ring, Ingolstadter StraBe 43, Telefon 355081
Betrieb II: Ndhe Hauptbahnhof, SeidistraBe 13—15, Einfahrt DenisstraBe,
Telefon 593067

Geht’'s um BOSCH
geh zu MEINBURK




10. Internationale ADAC-Rallye

Im Regen trafen sie sich, die 155 Starter der
Bavaria im Porschehof der Mahag bei wetter-
festen technischen Kommissaren. Ganz schdn
kernig, so im Regen die Abnahme zu machen,
wenn es 10 m vorher ein groBes vorspringen-
des Dach zum Unterstellen gibt.

Start am Samstag in der Frith von der Rampe
zu einer internationalen Veranstaltung! Inter-
national waren diesmal wahrlich die Starter:
Verini, Torriani; Tachini, Simoni; Bochelli, Ros-
setti; Ambrogetti Pregliasco, die Italienische
Mitropa Cup-Mannschaft mit ihren bildschénen
Autos. Der Kéfertreiber — und roller Janger mit

Minchner Co-Stroppe, hoppla, jetzt wird's lu-

stig. Auch deutsche Stars waren da. Heinbach/
Biebinger und zum Aufwérmen fiur die Budapest
Rohrl/Berger auf einer Opel Commode.

Die Mitropa Cup-Fahrer Rack/Kéhler mit Unter-
stutzung Knorr, Pitz; sowie etliche bekannte
Gruppe 1 — Treter wie Demuth, Duge, Memmel
und der italienische Ober-Opel-Gruppe 1 Treter,
Brai. Dann kam die heimische Prominenz, teils
gesetzt, wegen der Gaumeisterschaft, teils im
Feld reitend. Von der Besetzung her verhieB es
einen heiBen Rallyetag. Doch leider tribten so
manche Fehler im Gebetbuch, in der Strecken-
sicherung und die fehlende Ziel-ZK den Fahr-
genuB. Die StraBen im Walde und durch Wie-

Osterreichs Rallye-Top-Star
Ginter Janger mit Co Scu-
derianer G. W. Stroppe auf
Salzburg-Kéfer. Klassensie-
ger und finfte im Gesamt
der Internat. Rallye-Bavaria
1973.

Jeschelnig/Wurmannstétter
auf Peugeot 304 S am Trup-
peniibungsplatz-Rundkurs.
Die zum Schutze der
Scheinwerfer verwendeten
Handtiicher wéren hinterher
sicher ein Objekt fir die
Waschmittelreklame gewe-
sen. Nach ihrer guten Pla-
cierung fihrt Andreas Wur-
mannstéatter weiterhin in der
Gau-Rallye-Meisterschaft
1973.

Bavaria

Fir  Jeschelnig/Wurmann-
statter die gefahrlichsten
Verfolger in der Gau-Ral-
lye-Meisterschaft, das Team
Gerber/Wutz auf der gro-
Ben BMW-Fregatte. Bdse
Zungen behaupteten - Heinz
wie immer neben dem Weg.
- Kleine Schwierigkeiten,
das Schiff auf Kurs zu hal-
ten, zeigt das Bild schon.

sen waren wirklich schén, nachher bestimmt we-
niger schon wegen des zweimaligen Durchfah-
rens und so. Die letzten Fahrzeuge haben sich
mehr durchgewuhlt als daB sie fuhren. Die wah-
ren Heizer zeigten dann auch wo der Bartl den
Most (sprich die Strecke vorher trainiert) holt
und legten ihre wohltrainierten Zeiten vor. Hier
sollte sich der Veranstalter halt doch dazu
durchringen, wenn er die Strecke genehmigt
bekommt, daB er entweder nichts (absolut nichts)
bekanntgibt oder wegen der ltaliener (ich glau-
be, sie wiirden auch kommen, wenn sie blind
fahren maBten) die Strecke bekanntgibt und die
SE’s und SP’s zu einem bestimmten Zeitpunkt
zum Training freigibt. Eine zeitliche Sperrung
wirde bestimmt durchzusetzen sein und die
Bevolkerung wirde nicht so uberrumpelt wer-
den. Es gébe auch viel weniger béses Blut;
denn was man weiB, macht einen nicht heil3.

Die anderen Minifehler waren nicht so gravie-
rend. Die knappe Etappe durch die Dérfer wurde
von den Sportkommissaren verlangert, nach-
traglich. Der Fehler im Streckenbuch war vor-
her (es ist bestimmt nicht kontrolliert worden)
nicht berichtigt worden. MuB denn so etwas
sein? Auch daB ein Krankenwagen beinahe mit
einem Teilnehmer kollidiert, muB nicht sein.
Der Starter sollte es doch wissen, daB bei
einem Unfall auf der Strecke nicht gestartet
wird. Funktiondre sind ein Problem, aber ge-
wisse Grundkenntnisse miissen da sein. Oder
welchen plausiblen Grund gibt es, ein Fahrzeug,
das einen Schaden am Getriebe hat, nicht von
der Strecke (RAC-SE) zu schieben? Vielleicht

— fast ein Motordrama

lberlegt der Gau Sud sich, ob er nicht einmal
an einem Wochenende Funktionédrsschulung im
Hinblick auf diese Probleme machen sollte. Ein
fester Funktiondrsstamm verteilt iiber alle Clubs,
die fur Veranstaltungen eingesetzt werden kén-
nen, das war's oder vielleicht nicht?

So schlimm, wie es vielleicht klingt, war es nun
aber auch nicht. Der Fahrer hatte viel Spaf3 bei
dieser Veranstaltung und am Ziel ware man
am liebsten die Schleife noch einmal gefahren.
Ob allerdings Verini noch einmal gefahren waére,
weil ich nicht. Denn Schlitzohr Biebinger und
schonster Beifahrer Deutschlands Pitz hatten
seinen Beifahrer gewaltig gerollt. ZK Uhr geht
vor, die zwei Rauber merken das, sagen Koéhler
Bescheid, stempeln heimlich ihre Karten und
bleiben mit den Autos vor der ZK stehen. Tor-
riani merkt das bése Spiel zu spat und fangt
eine Minute, Verini verliert Mitropa-Cup und
Rack/Kashler gewinnen ihn.

Ich hoffe halt, daB Rack/Ké&hler im nachsten
Jahr diesen Cup nicht nur taktisch verteidigen
sondern fahrerisch gewinnen.

Die vielen Preise und der pinktliche Ablauf des
Aushangs (12 Std. nach Ende der Veranstaltung)
versohnten dann auch die meisten mit dem,
was gewesen war. Zu winschen wiére, daB
nachstes lahr die ganze Rallye etwas exakter
und korrekter Uber Bayerns StraBen gehen soll-
te. Das meint J. Kaufhold.

P. S. Wieso ist die Ergebnisliste am 12. 10. 73
immer noch nicht da???
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doch so sollte es nicht wei-
tergehen. (negatives driften)
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17.01 Uhr

am 10. 11. 1973
Startplatz
Linde-Parkplatz
Hollriegelskreuth
Abnahme ab 15.30 Uhr

Start

Orientierungsfahrt
Startgeld

-
\

Nr.  Starter SP1 SP2 SP3 SP4 SP5 SE1 SE3 SE5 SE6 SE8 SE9 SE10 SE11
1 Hainbach / Biebinger, Gesamtsieger 122 252 251 126 313 45 93 23 83 0 31 72 0
7 Memmel / Ebert, Gruppe 1, Sieger 133 271 266 139 333 77 108 23 94 0 73 96 0
15  Herrmann / Herrmann 137 285 278 138 351 82 134 31 98 0 111 105 0
17 Oliv/ Thalmeier 138 335 283 142 347 84 116 40 102 3 97 120 0
19 Kriegelsteiner / Wach 143 288 282 145 344 80 116 27 96 0 95 115 0
35 Puschner / Conrad 79
36 Gerber / Wutz 136 278 277 138 342 85 107 37 107 13 101 128 0
44  Seegerer / Gestrich 0
47  Freisler / Diebald 127 260 253 125 323 54 97 11 83 0 84
50 Appel / Eilert 136 293 295 146 364 90 120 30 102 10 132 122 0
53  Kollin / Bezdek 143 294 285 144 349 90 178 22 99 11 115 118 0
61 Bender / Hirsch 138 298 281 1563 355 72 108 15 86 7 124
65 Rieger / Riedermann 153 293 285 149 368 100 137 38 104 23 133 123 0
72 Krug / Wutz 142 285 289 146 362 84 112 22 88 33 114 501 0
73  Hesse / Gotz 146 299 288 148 383 74 125 29 94 157 132 133 0
75 Humpert / Schatz 138 277 278 141 346 265 110 31 97 0 65 89 0
76  Ritter / Fellinger 151 296 92 122
82 Garhammer / Fischer 138 295 291 139 355 97 120 35 113 18 120 117 58
87 Kolb / Sterr 143 279 281 145 371 70 112 25 99 1 103 110 0
108  Kauthold / Verlaan 146 289 220 140 366 87 120 24 92 2 117 109 0
109 Sagerer / Geier 153 303 301 152 419 104 137 47 122 32 133 153 0
158 Remele / Scherer 154 308 299 149 382 91 130 26 103 13 115 122 0
163  Dadlhuber / Krisam 155 303 296 148 376 96 150 37 129 126 115 126 0
164  Naumann / Naumann 150 303 294 147 370 79 129 24 98 35 103 129 0
166  Loibl / Nagel 160 335 329 154 405 128 153 90 123 60 140 288 0 ©




Osterreichische Alpenfahrt

Rallye-WM-Lauf

Gesamtsieger: Freisler/Nagel

Protest, Ablehung, Berufung, die Gétter der
FIA haben zu entscheiden, dabei stehen die
Gesamtsieger, die Minchner Crew Freisler/
Nagel, schon fest.

Die beiden Rallye-Fahrer haben sich pei der
Alpenfahrt vorgearbeitet in die internationale
Spitze der Motorsportphotographen. Die &ster-
reichische Motorsportzeitschrift ,Auto-Revue”
brachte im Oktoberheft im Titel eine pophaftig
wirkende Renault-Alpine und auf innerer Dop-
pelseite Giinter Janger auf Salzburgkéfer, bei-
des Aufnahmen von der Osterreichischen Al-
penfahrt, geschossen von liirgen Freisler und
Klaus Nagel. Die langer-Aufnahme zeigt nicht
nur ein optimal bewegtes Rallyegefédhrt, sie
vermittelt viel mehr eine echte Rallye-Stimmung,
wie sie nur selten durch ein Bild zum Ausdruck
gebracht werden konnte. Um diese Stimmung
zu erreichen, muBte aber Klaus Nagel erst ein-
mal Kamera- und Beleuchterteam des ORF-

Motorama von einem besseren Aufnahmeplatz
iberzeugen. Dieses Bild alleine ist schon fast
den Kauf der ,Auto-Revue" wert.

G.W.S. wollte in diesem Heft uber die Alpen-
fahrt berichten, er wollte schreiben warum
Warmbold doch im Recht ist, er wollte schrei-
ben, wie die beiden sidbayerischen Walter's
die Osterreicher schockten usw.

G.W.S. hat sich in Wien mit Herbert Vélker
unterhalten und meinte dabei, man muiBte skiz-
zenmdBig die strittige Warmboldstelle bringen.
Das alles wollte GW.S. im Report bringen,
aber das tut er jetzt nicht mehr, weil Vélker
schon alles in der Auto-Revue gebracht hat.

Dafir hat G.W.S. von Herbert Vélker die
freundliche Zustimmung bekommen, seinen Be-
richt von der Alpenfahrt widergeben zu durfen.
Herzlichen Dank an HV. und GW.S. fur die
Vermittlung.

SCUDERIA-REPORT, 8000 Miinchen 90, Deisenhofener StraBe 37, flr den Inhalt allein

verantwortlich: Heidi Verlaan, Franz Liebl.

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia Miinchen e. V. im ADAC, an
die Geschaftsstelle 8000 Miinchen 80, AmpfingstraBe 35, Telefon 089/ 40 31 34.

Die offiziellen Vertreter sind: Liebl Franz (1. Vorsitzender), Telefon 26 54 00/ 26 57 55/6 91 51 69;
Scherer Rainer (2. Vorsitzender), Telefon 40 31 34; Verlaan Heidi (Schatzm.), Tel. 0 81 65/4578;
Eilert Bernhard (Sportleiter), Tel. 2 33 46 52; Naumann Axel (Sportwart), Tel. 53 49 65/64 37 97;
Naumann Sieglinde (Schriftfiihrung), Tel. 84 3797; Schucan Reto (Verkehrsref.), Tel. 6505 17;
Krisam Martin (Beisitzer), Tel. 78 20 52; Verlaan Gerhard (Beisitzer), Tel. 36 77 37, 0 81 65/4578;

G. W. Stroppe (Pressereferent), Miinchen, Tel.

222827 und 7899 44.

Clubabende: Jeden ersten und dritten Dienstag im Monat im ,Amberger Hof“, 8000 Miinchen 5,

CorneliusstraBe 2, Beginn 20.00 Uhr
Druck: Gebr. Giehrl,

8 Minchen 22, KaulbachstraBe 51a, Telefon 331055, Telex 5215520

Klischee: Klischee-Meyer, 8 Miinchen 2, AugustenstraBe 59
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Warmbold wurde disqualiﬁziert weil er zur Zeitkontrolle ,von einer anderen als der 18

vorgeschriebenen Richtung” kam, Diese Entscheidung ist unserer Meinung nach unrich-
tig. Im Road Book — und das ist die offizielle Unterlage der Fahrer — war die Position
der ZK 53 folgendermaBen eingezeichnet.

Fall 1: Die Zeitkontrolle 52

1835 20 - -
0,08 Sign Post
0.00 Naturschuigebiet®
0.0 oo

O

re plus n parat
zu sein, Warmbold behaupte!, von dieser
X irreguldr stehonden Avisolalel dar ZK dber-
Die 50 Meter vor der rascht worden zu sein und keine andere
ZK aufzustellende Wah! gehabt zu haben, als ohne zu stem-
Aviso-Talel, die den peln durchzufahren und dann zuriickzukeh-
Beginn eines Zeit- ren. Das ist natirlich verboten, doch schlie-
kontrollen-Gebietes Ben wir uns in diesem Punkt eher dem
bezeichnet, hatte dem- BMW-Standpunkt an, der besagt, Warmbold
nach unmittelbar an der sei durch einen Fehler des Veranstalters
/ Abzweigung, aber zu einem VersioB gezwungen worden.

schon auf der abzwei- VerstoB diirfte daher nicht geahndet wer- N
genden StraBe, sein den.
mussen,

Daraus geht
eindeulig her-
vor, daBi die ZK
auf der abzwei-
genden StraBe
geplant war,
und zwar 50 m

schon wor der
Warmbeld die legale

nach der Ab- el
Zwelgung. also hatte: Namlich an der Kreuzung geradeaus
S gung. bis 2u seinem Servica zu fahfen, das —

Tatsiichllch abiLz:::Ind die erste Tafel JL Warnibolds angebliclie

das zU tun, was er angeblich vor-
laut BMW — atwa einen Kilemeter hinter

der ZK-Kreuzung stand, um auch nach der
ZK 53 (also nach der Schlelre der SP 29

ung. Damit war

Sglichkait genom-

Fahctrichlung

Der

Der Haken:

bold die ZK-Kreuzung tatsichlich wvorher pas-
siert und isl er dann zurlckgekehrt — oder fuhr
or gar nicht au! der Rallyestrecke, sondern wihlte
er elnen anderen Weg, der ihn direkt Ober Lunz
luhrte? So sehen die beiden M&glichkeilen aus:

Die Sache hat nur einen Haken: Hal Warm-

Der Weg iber Lunz ist zwar um 2,1 km lan-
ger als die vorgeschriebene Route, aber wesent-
lich schneller zu fahren. Die AUTOREVUE testete
beide Routen (mit einem Peugeo! 504 Inj., der
moglichst fiott bewegt wurde): Die Route uUbar
Lunz brachta genau 2zweal Minuten Zeitgewinn
gegendber der offiziellen Aoute. Feststeht, das
Warmbold vor det ZH 52 dringond Service

ot {4, 1 Km)

Ginlahirig g lis (115 3

[

Jenar Punkt, an dem nach BMW.Darstellung
das Service durchgelihrt wurde.

Die BP-Tankstelle in Lunz. wo Warmbold nach
Aussage des dortigen Plchters und Richard
Bochniceks Service machte. Dieser Punkt ist
natdtlich wesentlich einfacher aul der Bundes-
strafle Gber den Grubberg als auf der Rallye-
route Tu erreichon.

da die einas am  vore
herigen ‘Abend eingebauten Schwmgarms locker
geworden war.

Wenn wir nun — entgegen dem Spruch der
Jury — davon ausgehen, doll es gar micht um
die Anfahrt 2u der — preblematisch aufgestellten
- Zeitkontrolle geht, sandern um ein anderes Ver-
gehen, némlich um das des Verlassens der vor-
geschriebenen Rallysroute, ohne diese Route am
Orl des Verlassens auch wieder aulzunehmen,
dann srgeben sich folgends Siandpunkie, die
beim besten Willen nieht unler einen Hut zu
bringen sind:

Pro Warmbo|d:

Die Aussage Warmbolds: Er sei an der ZK 52
vorbeigelahren, habe einen Kilometer spiter
Service gemacht und sel daraufhin zur ZK zu-
rﬂ:h]gehenrf. um ru seiner Sollzeit 2u stempeln,

i A odis: Uber mit der

Warmbolds

Die Aussage Neerpaschs: Er habe seing Me-
chanlker befragt. Diese hiitien ihm bestitigt, an
dem von Warmbold angegebenen Punkt die
Schwinge geschweilt zu haben, Warmbold sel aus
der ,richtigen” Richtung — ndmlich von der ZK 52
- gekommen

Kontra Warmbold:

Die schriftiich 2y Protokoli egenena Erkla-
rung. Lindbergs und FEisendles (Startnummer 3),
aul der Etappe vor der ZK 52 niemals von Warm-
bold (Startnummer 8) Gberholt worden zu sein,
sondern jhn nur an der ZK aus der verkohrien
Richlung auftauchend gesehen 2u haben.

QObwohl jedem, der mit der Alpenfahrt zu tun
hotle, kiar sein mubte, um walches Problem es
ging, fand sich bis RedaktionsschluB niemand

(weder Fahrer, Zuschauer noch Funktiondr), der
sich beim Versnstallar gemeldel hitte, um die
Aussage zu machen, er habe Warmbold beim
Passigren der ZK 52 gesuhen, Hingegen machten
mehrere Personen dle Meldung, Warmbold beim
— wann's stimmt — zweiten Mal (also aus der
Lunzer Richlung) gesehen zu haben.

Der Péchter der BP-Tankstelle in der Nord-
einfahrt () von Lunz gab zu Protokoll, den BMW
mit der Startnummer 8 um ungelahr 14.00 Uhr
(Start der SP 29 fir das ersle Auto war kurz
danach) auf seinem Tankstellen-Geldnde beim
Service gehabt zu haben. Dabei seien SchweiB-
arbeiten verrichtet worden.

Richard Bochnicek (zu diesem Zeitpunkt schon
ausgefallen und im Dienst des Veranstalters
unterwegs}) machte folgende Aussage: Er habe
Warmbold kurz_nach 13.30 Uhr beim Service an
der Lunzer BP-Tankstelle gesehen. Er kénne die
Zeit deshalb ziemlich genau bestimmen, weil er
nachdachie, wieso sich Warmbold hier aufhalten
konne, und er sei zu dem Schluf gekomman,
Warmbold habe bereits aulgegeben und Jasse
hier nur deswegen eine Arbeit durchflhren, um
mit dem offangichtlich dafekten Wagen in sein
Quarlier fahren zu kénnen

Anmerkung: NatUrlich wiirde allein die An-
wesenheit Warmbolds an der BP-Tankstelle kein
Vergehen darstellen, er konnte theoretisch die
ZK 52 passiert haben, die wenigen Kilometer
nach Lunz und damn wieder zuriick zur ZK 52
gefahren sein, Abgesehen davon, daB dies zeit-
maBig kaum zu schaffen gewesen wire und daher
unwahrscheinlich klinge, haben ja Warmbold,
Todt und Neerpasch ausgesagt, das Service sei
zwischen ZK 52 und Lunz durchgeéfihrt worden,
was in eine Zeitrechnung (vom Pro-BMW-Sland-
punkt gesehen) besser paBt. Aus diesem Grund
win.iI die Tankstelle sehr wohl zu einer Schlissel-
stelle.

Folgerung: Wenn die BMW-Darstellung stimmt,

die Warmboids zu Un-
reeht, dl!nn die unulanmaﬂtge Varlegung der ZK
darl einfach nicht als _unerheblich® angesehen
weargen, Wenn die BMW-Darstellung nicht stimmt,

mifte Warmbold wogen _Verlassens der vorge-
schr Route” iort werden,




Fast 90% aller Scuderia-Ausweis- und Lizenz-
fahrer sind auch Mitglied im DSK. Gerade die
Aktivsten der Aktiven wissen schon warum!
Sollten auch Sie sich fiir den DSK interessie-
ren, fragen Sie uns am Clubabend, oder fragen
Sie in unserer Geschéftsstelle, oder besuchen
Sie den DSK im November auf der Greger-
Racing-Show in Miinchen.

Der DSK bietet seinen Mitgliedern folgende
Leistungen:

1. Interessenvertretung

Durch die Zusammensetzung des Mitglieder-
kreises haben wir die Méglichkeit der Ein-
wirkung auf Automobilsport-Institutionen. —
Insbesondere bringen unsere gewihlten Fah-
rervertreter bei der ONS alle an den DSK
herangetragenen Vorschldge, Wunsche oder
Anregungen unmittelbar bei den dafiir zu-
standigen Stellen zur Sprache. Generelle
Probleme koénnen wir auf ONS-Sitzungen
und in Kommissionen behandeln lassen.

2. Beratung
Der Beirat im DSK garantiert die kostenlose
Beratung in den einzelnen Bereichen des
Automobilsports.

3. Auskiinfte
Uber das Internationale Automobil-Sportge-
setz der FIA, die ONS-Bestimmungen und
deren Handhabung bzw. Auslegung geben
wir Auskunft.

4. Rechtshilfe
Das Recht im Sport erfordert Sachkenntnis.
Zur Unterstiitzung der Mitglieder steht un-
ser Syndikus zur Verflugung.

5. Techn. Gutachten
Wir sind in der Lage, in technischen Dingen
nicht nur zu beraten, sondern auf Wunsch
auch spezielle technische Gutachten erstellen
zu lassen.

6. Versicherungsfragen

Die Verhaltnisse im Automobilsport bedin-
gen besonderen Versicherungsschutz. Infor-
mation erfolgt durch uns — wie auch die Ver-
mittlung von Zusatzversicherungen fir Ren-
nen und Rallies. Dariiber hinaus jederzeitige
Hilfestellung bei der Abwicklung von Scha-
densfillen anlaBlich der Teilnahme an Wett-
bewerben.

7. Sicherheit im Automobilsport
Zur Hebung der Sicherheit fur Fahrer und
Zuschauer werden geeignete MaBnahmen
ausgearbeitet und deren Verwirklichung ver-
folgt.

10

D S K - Die bestellten Killer

i0.

11.

ia.

13.

14.

15.

. Lehrgidnge

Wettbewerbstraining fur Fahrer, Beifahrer-
lehrgange, Schulung von Sportwarten und
Ausbildung von Streckenposten werden
durchgefihrt.

. Arztliche Leistungen

Mitgliedern, die bei Automobilsportlichen
Veranstaltungen ernstere Personenschiden
erleiden, wird kostenlos medizinische Bera-
tung und Betreuung gewahrt.

Fahrer- und Beifahrer-Vermittlung

Der DSK verfiigt {iber eine entsprechende
Kartei, in die sich jeder eintragen lassen
kann, der Fahrer oder Beifahrer sucht bzw.
sich als solcher anbietet. Vermittlungen durch
das DSK-Sekretariat.

Beschaffung von Homologationsblattern

Sofern die Anschaffung von Homologations-
blattern Schwierigkeiten macht, Gbernehmen
wir auf Antrag des Mitgliedes diese Aufgabe.

Industrie-Kontakte

Mit der Industrie halten wir zwecks gegen-
seitiger Unterstitzung laufend Verbindung.
Die Zah! der Férderer des DSK wachst stan-
dig.

Gebrauchs-Tests

Automobil-Artikel werden gegen Entgelt
durch Mitglieder auf die Verwendbarkeit im
Motorsport erprobt und nach eingehender
Prifung bei positivem Ergebnis mit dem
DSK-Siegel ausgezeichnet.

Gegenseitige Hilfe

Unser Kreis wird im Rahmen seiner Még-
lichkeiten nicht nur in besonderen Notfallen
eingreifen; auch unsere Mitglieder sind zur
gegenseitigen Hilfeleistung verpflichtet.

DSK-NACHRICHTEN

Zur allgemeinen Information werden laufend
unsere Nachrichten versandt. Neben den of-
fiziellen Mitteilungen des Prasidiums und
des Pressereferenten kann auch jedes Mit-
glied zu Wort kommen. Die Offentlichkeits-
arbeit dient gleichzeitig Werbezwecken.

Aktives Interesse fiir die Interessen der
Aktiven!

Die Bosse machen sich die Finger nicht schmut-
zig, sie haben ihre Mitarbeiter, die bezahiten
Killer. Sie haben die Auftrdge abzumurksen,
wie sie es schaffen spielt dabei keine Rolle, es
soll in erster Linie unauffédllig sein und vor al-
lem es soll sein. Die Bosse sagen natirlich
nicht &ffentlich, daB3 dieser oder jener weg muB,
sie zucken nach vollbrachter Killerart nur un-
wissend mit den Achseln.

Wohl! zuviel Krimi's gesehen, nein garnicht, nur
zuviel an Motorsport gedacht!

Oberamtsrat Herold vom Bayerischen Staats-
ministerium des Innern meinte Anfangs des
lahres 1973, in zwei Jahren wirde in Bayern
niemand mehr vom Rallye-Sport sprechen. Er
meinte es in echter Uberzeugung. Das Merk'-
sche Ministerium und seine Mitarbeiter verbie-
ten aber Motorsport nicht, auch nicht den Ral-
lvesport, sie genehmigten fir 1973 in Bayern
mehr Veranstaltungen denn je. Sie wissen ja,
die Genehmigung der Streckenfihrungen obliegt
den unteren Instanzen und sie wissen auch,
daB sie sich auf dieses Gefolge verlassen kén-
nen. Diese .unteren Instanzen verbieten aber
nicht direkt, sie genehmigen bestimmte Sachen
nicht, sie machen Auflagen, Auflagen, die so
manchen Renn- oder Fahrtleiter verzweifeln las-
sen, oder sie machen mit irgendwelchen faden-
scheinigen Argumenten ihren Landkreis total
zu. Die Veranstalter missen hier natirlich in
Unkenntnis der Auslegung von Verwaltungsvor-
schriften und vor allem in Zeitdruck unwillkiir-
lich kapitulieren.

Damit ist auch der obersten Behérden Sinn und
Zweck erreicht.

Sie werden schon bemerkt haben, es muf3 nicht

immer ein Krimi sein, wenn von Bossen und
bestellten Killern die Rede ist.

Wer kann etwas dagegen tun? was kann man
dagegen tun?

Jeder von uns kann etwas dagegen tun! Sach-
lich, ubertrieben sachlich argumentieren! Das
kénnen wir dagegen tun. Angriff ist die beste
Verteidigung. Aber wer hért es schon?

Gausportleiter Wilhelm Lyding trat in der Okto-
ber-ADAC-Rundschau zum Frontalangriff gegen
Behérden und Lobbyisten an. Er wirft alles in
die Waagschale, was man bringen kann, um
traditionelle stdbayerische Rennveranstaltungen
zu erhalten. Es bleibt nur noch die Frage, wer
liest es? Ein kleiner Teil der viertel Million sid-
bayerischer ADAC-Mitglieder, die Motorsportler.
Es muBten aber alle lesen und jeder der ir-
gendwie Allgemeinbeziehung zum Sport hat,
mifBte verstdndnisvoll mithelfen. Die Idee von
DSK-Grindungs- und Ehrenmitglied Helmut Zick
mUiBte verwirklicht werden, der meint, mit einem
guten Pressemann Uber die groBBen deutschen
Zeitungen ,Welt“, ,FAZ" und ,SZ" etc. auf
breiter Basis fur (nicht wie bisher gegen) den
Motorsport zu berichten. Nichts scheuen Be-
hérden und ihre Mitarbeiter mehr als Angriffe
gegen sie auf breiter Basis, also in der Tages-
presse. Auch Profikiller wie in den Landkreisen
Furstenfeldbruck oder Miesbach mdBten dann
doch etwas zuriickstecken.

Mit Lyding's erstem Schritt und der DSK Ab-
sicht, die hoffentlich verwirklicht wird, begann
der Wettlauf um den Tod des Motorsportes.
Die Kondition, das Durchhaltevermégen wird
entscheidend sein. Lieb!

Verkaufe einwandfreien Motor fir OPEL ASCONA, 1600 ccm,
Irmscher getunt, optimal nach Gr. I, mit Anlasser, Drehstromlicht-
maschine, Sportauspuffkrimmer, CCl-Vergaser
12000 km gelaufen fir DM 1900,-

Wagner, Telefon 07304/2386 nach 18 Uhr.

usw., nur ca.
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22./23. 9. 1973 ADAC-Bergrennen Samerberg
Veranstalter: Motorsportclub Rosenheim e.V.

im ADAC

Samerberg Bergrennen 1973; dieses Jahr be-
sonders interessant, da es nicht nur um die
Austragung sportlicher Wettkampfe ging, son-
dern auch darum, das 50jahrige Bestehen des
MSCR gebihrend zu begehen. Um dieses Ju-
bildum richtig zu feiern, hatte der Veranstalter
eine ebenso passende wie ausgefallene Uber-
raschung zu bieten. Ein Original-Bugatti mit Sil-
berkihler und satten 150 PS in den blankge-
putzten Speichenradern, zeigte uns und den
Uberaus zahlreich erschienenen Zuschauern wie
auch einst ein Caracciola den Samerberg be-
zwang. Hatte man die réhrende Zigarre gezei-
tet, wiare mancher von uns erblaBt. Beim sams-
téglichen Training machte der Wettergott noch
gute Miene zum schnellen Spiel, so daf so-
gar auf Gr. 1 Wagen Slicks montiert wurden.

Gewohnt, vom vorigen Jahr, traten die Konkur-
renten jedoch am Renntag mit Regenreifen an.

Natiirlich litten die Motorradfahrer am meisten
unter dem Schnirlregen und den damit verbun-
denen wohlbekannten Verhéltnissen. Nach den
sturzreichen Motorraddurchgéngen senkte sich
fir rund 100 Piloten der Vierradbranche die
Startflagge im 30 sec. Abstand. Nach dem er-
sten Lauf sah es durchaus noch nicht nach su-
perschnellen Zeiten aus. Da die Piste jedoch
vor dem 2. Lauf ziemlich abtrocknete, konnte

sich Miiller-Perschl vom MSCR mit neuem Strek-
kenrekord den Gesamtsieg sichern. Als einziger
Teilnehmer der Scuderia Minchen belegte ich
auf dem 120 PS starken Fiat 128 Gr. 2 der Fir-
ma Auto EDER den 2. Platz in der Klasse.

Geschichte am Rande: In der Klasse der 2sitzi-
gen Rennwagen konnte ein Teilnehmer den vor
ihm gestarteten Fahrer auf der Ziellinie einho-
len, wobei es zu einer leichten Kollision kam.
Scud. Mi. Mitglied und Offiz. Zeitnehmer Man-
fred Kellerhals sah die 2 Boliden auf seinen
Zeitnehmerbus zufliegen, zog den Kopf ein,
schickte ein StoBgebet gen Himmel... und
zeitete trotzdem.

Punktlich um 20 Uhr fand die Siegerehrung in
Rohrdorf statt. Alles war da; Offizielle, Teilneh-
mer, Fans- nur die Klassensiegerkrénze nicht.
Sie waren versehentlich von der Herstellerfirma
nach Rosenheim/Westf. verschickt worden. Renn-
leiter Pauer, der fur das gute Gelingen der Ver-
anstaltung verantwortlich war, konnte die Sie-
ger und Néachstplazierten mit Schleifen und ge-
schmackvollen Pokalen entschadigen. Dem Ver-
anstalter kann man also nur winschen, daB3 die-
ses interessante Rennen vor den Toren Min-
chens auch né&chstes Jahr wieder genehmigt
wird.

P. Schéller

der Fa. AUTO EDER

Peter Schéller auf dem Fiat

Mitropa-Cup 1993

Das gestiegene Interesse an diesem Cup wurde
beim letzten Lauf, der Rallye Bavaria, noch ein-
mal deutlich gezeigt. Nach der Rallye San Mar-
tino schied Sergio Babasio aus dem Kreis der
Favoriten aus, und es rickte Mauritio Verini
zum Mitfavoriten neben Rack auf. Rack selbst
hatte beim zweiten italienischen Lauf etwas
Pech, den er lag zum Zeitpunkt des Ausfalls
sehr gut placiert.

Bei der Rallye Bavaria traten nun neben den
Mitropacupstreitern auch noch potente deutsche
und ein 6sterreichischer Fahrer an, die zwar kei-
ne Punkte sammeln wollten, aber durch ihre Pla-
cierung Punkte sperren und dadurch die Wertung
beeinflussen wirden. Die drei italienischen er-
sten Bewerber hatten eigentlich alle Pech. Verini
schnappte an einer ZK eine unnétige Minute
(trotz 20 Minuten Vorzeit), wobei wahrscheinlich

deutsche Spitzenbeifahrer hilfreich zur Seite
standen. Man kann nur hoffen, daB die ltalie-
ner schnell vergessen und dies nicht in glei-
cher oder abgewandelter Form an uns im néch-
sten lJahr zurtickzahlen. Diese Minute kostete
Verini den uberlegenen Gesamtsieg bei der
Rallye Bavaria und den Sieg im Mitropa Cup.
Auch der Lancia-Fahrer Ambrogetti wurde durch
ein MiBgeschick zu einem Ausritt auf einer
Etappe verleitet, die spéater neutralisiert wurde,
da der Starter einer SE trotz Wartezeiten teil-
weise keine neue Startzeit gab, wodurch der
,,40“er Schnitt nicht zu halten war. Der letzte
chancenreiche italienische Fahrer Bray auf Con-
rero-Ascona verlor, durch einen Ausritt auf der
Castrozzaspezialetappe, bei der Bavaria alle
Hoffnungen auf die Gruppe | Wertung.

Dadurch kam es zu folgendem Endstand:

1. Rack/Kaohler D Porsche Carrera 73 Punkte
3. Verini | Fiat Abarth Spyder 71 Punkte
4. Ambrogetti | Lancia Fulvia HF 48 Punkte (G. 3. Sieger)
5. Memel D Ascona 1900 47 Punkte (G, 1. Sieger)
6. Eberl A Ascona 1900 42 Punkte
7. Torriani | Lancia Fulvia HF 36 Punkte
8. Knorr/Pitz D Porsche Carrera 35 Punkte
10. Herrmann/Herrmann D VW Mahag 32 Punkte

Auch 1974 werden wieder die gleichen Laufe
gefahren. Unter Umstanden wird allerdings eine

Veranderung des Punktsystems vorgenommen.
R. Thalmair

Im Bild: Oliv [ Thalmair,
beim letzten Mitropa-Cup-
Lauf der ,Rallye-Bavaria“.
Sie waren das einzige siid-
bayerische Team, das in
diesem  Jahr  samtliche
Mitropa-Cup-Léufe fuhr.
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Preise fur S‘p'ortfahrer

Uberrollbiigel ab165,—
Hosentragergurte ab 58,—
VDO Tripmaster 199,-
Marshall Breit 2000 49,50
Cibié Super Oskar Weit 53,50
Gegensprechanlage 240,—

u. MWSt.

Ronal-und ATS-Leichtmetallrader,.

Lederlenkrader, Scheel- u. Recaro-
Sitze zu Sonderpreisen
auto-sport scherer - miinchen

Ampfingstrate 356 - Tel. 403134

Der erste Ernst in der Weibergaudi
um den Ford-Escort-Pokal

fand am 30. September 1973 auf dem Hocken-
heim-Ring statt. Die Stuttgarterin Ute Glemser
(Schwester des Deutschen Rennsportmeisters
1973) und die Scuderianerin Lisa Loibl erhiel-
ten ihre Autos von der Schwaben-Garage in
Stuttgart. Im samstéglichen Training nahm die
Minchnerin der Stuttgarterin flotte fiinf Se-
kunden ab. Im Rennen am Sonntag sollte es
aber dann anders aussehen. Als erste Infor-
mation erhielten wir die Mitteilung, Glemser
vorne in der Spitzengruppe, Loibl im Mittel-
feld. Augenzeugen berichteten, sie hiétte firch-
ter geschimpft, weil sie das schlechtere Auto
bekommen hétte. Das Unversténdliche, daf3 sie
aber im Training vorne war, kldrte sich zwi-
schenzeitlich auf.

120 km Fahrvergniigen

Altétting — 13. 10. 1973

Wochenlange Werbetrommel — Ausschreibung
sehr professionell — Fahrtleiter selbst aktiv —
Nenngeld DM 10— — optimale Preise — man
fahrt wieder Orientierung. War's reine Neu-
gier, die uns nach Altétting trieb?

Samstag Nachmittag in der Wallfahrer-Gegend:
Fahrtleiter Gumpert erscheint am leeren BLV-
Parkplatz mit 75 (!) schriftlichen Vornennungen
unter'm Arm. Ein Slalom wird aufgebaut — der
Platz fallt sich — immer mehr bekannte Ge-
sichter — Altétting Geheimtyp?

1.00 Uhr Fahrerbesprechung — Franz Gumpert
steht vor 108 Teams, die kurz darauf mit dem
Slalom die Fahrt beginnen.

Optimale Fahrtunterlagen zeigen uns den Weg
zu ZK's, DK’'s und besetzten OK's. Finf Orien-
tierungsetappen sorgten fir Kurzweil (beson-
ders rechts im Auto).

Die stummen Kontrollen wiesen uns in Verbin-
dung mit DK- und OK-Stempelin durch den sich
ergebenden Werbespruch auf die hilfreiche und

Lisa fuhr die ersten drei Runden sehr beherzt
mit, ihre Ausbremsmanéver lieBen ihre Fans
erzittern und hatte die Ute bis dahin klar in
der Tasche. Ab der vierten Runde lief das
Gerédt nur noch auf drei Hiiten, sie fuhr aber
weiter und belegte von 385 angekommenen
Teilnehmern den 27. Platz.

Nunmehr verlautet von der Schwaben-Garage
in Stuttgart ,kein Verschulden der Fahrerin®,
ein Teil im Vergaser war gebrochen und in den
Motor gefallen. Das soll nicht mehr vorkom-
men versprach der Sponser und stellt ihr das
Auto fur 14. Oktober fiur Hockenheim wieder
zur Verfiigung. Wir hoffen, daB3 sie es mit et-
was mehr Glick schon schaffen wird.

groBzigige Unterstitzung der értlichen Spar-
kassen hin.

Nach 3'/» Std. war schon alles zu Ende (leider)
und man wartete gespannt auf die Verteilung
der wertvollen Ehrenpreise (Zinn!).

Der Gesamtsieger-Gutschein in Héhe des
Chiemgau-Nenngeldes und ein Sparkassen-
Brief iiber DM 100,— gingen an Zenta Hiltmair
und Bernd Schénauer, die auch an der Spitze
der Klasse iber 1600 ccm standen. Zweite
wurden KronerlZieglgénsberger als Klassen-
sieger bis 1300 cem, gefolgt von Schemberal
Pest (im Slalom unterlegen). Auf Platz vier Sa-
gerer/Geier (Klassensieg bis 1600 ccm), be-
lohnt mit Zinnteller und Gutschein iUber einen
Chiemgau-Rundflug.

Auf Platz funf die Lokalfavoriten Jeschelnig/
Zech.

Fazit: Ein gelungener Samstag-Nachmittag, der
nebenbei dem BRK die Gesamt-Nenngelder
(DM 1080,—) fiir eine Rettungswagen-Ausrii-
stung einbrachte.

Wenn's um Motorsport geht — SPARKASSE!

Hannes Geier

»2002 Tii*, 10/71, Tav 11/75, 47 000 km, granadarot, 2, Hand, 5-Gang, 40-er Sperre, Uber-
rollbugel, Unterschutz, Verbundglasscheibe, Bilsteinfahrwerk, Halogen Weit- und Breit-
strahler, Anhéngerkupplung, Hosentragergurte, Antenne mit Lautsprecher, 2 M.u.S.-Rei-
fen mit Felgen, optisch und technisch einwandfrei, Neupreis 18500 DM, fir 9800 DM

VHB zu verkaufen.

H. Wenz, Telefon 089/16 6430

—— T N E—
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Championat d’Europe

des Rallies pour Conducteurs

Unter diesem klingenden Namen stehen auf
einem am Stadtrand versteckien Fabrikhof 94
Spitzenautos am Freitag frith zur technischen
Abnahme. Von der sonst leicht zum Sport zu
begeisternden Miinchner Bevélkerung sind nur
ganz Wenige, durchwegs selbst Aktive, dariiber
informiert, was hier iberhaupt los ist. Keine
einzige Munchner Zeitung verschwendet einen
Artikel. Kein Rundfunk oder gar Fernsehen ist
dabei. Wenn man die begeisterte Anteilnahme
der Bevélkerung bei gleichen Veranstaltungen
in Italien, Frankreich oder Osterreich gesehen
hat, muB man zu Recht fragen, warum gibt es
keinen wirdigeren Start fur einen Europa-Mei-
sterschaftslauf?

Die technische Abnahme geht trotz des heuer
ungewohnt starken Feldes sehr zligig vonstatten
und bald kann man den ganzen Wagenpark
im Parc ferme bewundern. Munari hat zwar ge-
nannt, fehlt jedoch ebenso wie Maruffi oder

Knorr, der bereits auf der Anfahrt Maschinen-
schaden hat. So steht Walter Rohrl/Jochen Ber-
ger mit Start Nr. 11 an erster Stelle im Kampf
um die so wichtigen Europameisterschaftspunk-
te, gefolgt von Rack/Kséhier, dem Ungarn Fer-
jancz auf R 12 Gordini sowie K.-H. Gerbers
Angstgegner, dem schwedischen Capri-Team
Britth/Reppling (9. Gesamt bei der TAP auf
Ex-Kleint-Capri). Ein sehr starkes &sterreichi-
sches Privatfahrer-Aufgebot mit dem Gruppe 1
Starteam Zockl/Bshs sowie der Dane Olsen
ergeben den internationalen Charakter. Dahin-
ter, teils .gesetzt” teils wegen zu spéter Nen-
nung mit astronomischer Startnummer, acht
Teams der Scuderia-Miinchen.

Als ab 10 Uhr jede Minute ein Fahrzeug auf
die 1400 km lange Strecke geht, beginnt der
seit Jahren schonste und mit viel Liebe aus-
gesuchte deutsche Streckenteil. Schon auf der
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Anfahrt zur ZK 1 ist der gehobene Schnitt Gber
Feldwege und schmale Flurbereinigungsstrafien
zu spiliren. Manche Fahrer erzihlen, daf3 sie
durch Verlesen oder Bordbuchfehler bis zu 35
km mehr fahren muBten, als im Buch ange-
geben. Fir den deutschen Streckenteil gab es
vom Veranstalter ein sehr gut geschriebenes,
astreines ,,Roadbook"”, fur Osterreich und Un-
garn muBte sich jeder Co mit dubiosen Fremd-
einkaufen behelfen.

Sofort nach ZK 1 die erste Wertungsprifung:
Ein kaum zu FuB passierbarer Waldweg im
Diirnbucher Forst, der die Fahrer entscheiden
lieB: muB ich Gberhaupt bis Budapest kommen?

Einige muBten nicht: der Dane Olsen, Krug/
Wutz (Bruch der Benzinleitung) und einige an-
dere ,lieBen fliegen" — die Materie streikte.

Mit einigen Kurzetappen gewirzt geht es quer
durch Niederbayern nach Nieder-Alteich der SP 2.
Eine sehr schnelle Schotter-Wiesenprifung im
Donaugebiet tGber 18 km. Die Favoriten zeigen,
wo sie stehen ...

o =

Im Bild links die Klassensieger Ritter / Scherer.
Rechts das Team Seegerer / Smolej. Ihr Ascona
zeigt bereits eine etwas verdnderte Vorderachs-
geometrie.

Einige fliegen zu hoch, Stobdampfer kommen
durch, Auspuff weg, Unterschutz schieift nach
— so kommen die gezeichneten Autos nach der
Schleife wieder an den Start-ZK vorbei. Dillin-
ger/Lode kiissen einen Mast — aus. Zametzer/
Botschen fast am Ende des Feldes nehmen
einen Baum — beide verletzt, zum Gllck nicht
allzu schwer, — mit Sanka weg. Rote Fahne fir
die nachsten Fahrzeuge. Langerer Aufenthalt,
Diskussion ob ein zweites Mal starten, hoffen
auf Neutralisation, fahren hinter dem Feld her.
Der abgelehnte Protest in Budapest gegen die
Wertung der SP fiihrt zur Berufung. Sollten

die Protestfiihrer Recht bekommen, freuen sich
die ltaliener — Walter Réhrl verliert seine EM-
Punkte, weil die Sonderprifungs-km zu kurz
werden.

Im Bayer. Wald zeigte der Veranstalter seine
besondere Fahigkeit im Auffinden von Cross-
Strecken und nur die starkeren Teams bleiben
ohne Streckenminuten.

In Osterreich konzentriert sich die Entschei-
dung auf die zwei verbleibenden Sonderpri-
fungen und eine von der Janner-Rallye be-
kannte Kurzetappe von Konigswiesen (in 15
Min. tber 21 km) nach Barnkopf. Hier wird von
fast allen Teams 1 Minute kassiert. Manche
Beifahrer haben Organisations-Schwierigkeiten,
denn ausgerechnet auf dieser knappen Etappe
steht der Service. — Er sieht nur eine winkende
Hand.

Die SP Barnkopf ist tief verschlammt und in
den schwécheren Autos taucht die Frage des
Anschiebens auf. Die SP 4 Langenlois ist jedoch
von besten §sterreichischen Verhaltnissen:
Schotter bergab und schnell. — In einer Mitte
links ein hupfender Blauer — Happy Freisler
beim Warnen. Sein Huber BMW steht im Gra-
ben seitwérts, als wenn er auf vier Rddern zu-
viel Platz wegnehmen wiirde. Ein niedergerisse-
nes Gelander (,,Kaufhold was here*) zeigt, daB
andere auch Schwierigkeiten hatten. Happy
Jurgen berichtet von atemberaubenden StraRen-
randtanzen.

Navigationsschwierigkeiten uber die neue Krems-
Briicke und die Suche nach unbekannten ZK-
Standplatzen lassen keine Langeweile im Auto

aufkommen. Ein Funktionar, befragt, woher alle
anderen wissen, daB die ZK ausgerechnet hier,
3 km auBerhalb des angegebenen Ortes sei:
Wir stehen doch jedes Jahr hier!"

Wie immer — begeisterter Empfang in Ungarn!
Einige Hundert an der ZK Gyor, nachts um
3 Uhr. Viel Applaus entlang der ganzen Strecke.
Trotz hoher Schnitte keine Probleme: Jede Ort-
schaft 4. Gang voll.

Bei der Sonderpriifung Stimeg wird es hell, man
winscht sich jetzt erst recht noch ein paar
hundert PS. Zum Glick ist das Ziel (scharf
links) um hundert Meter vorverlegt.

Die schénsten und langsten Sonderpriifungen
der Veranstaltung folgen bei Bakonybel unmit-
telbar hintereinander. Die Fahrer bleiben gleich
richtig warm. Herrliche Schotterstrecke, 18 und
21 km, eine Kurve an der anderen, quer durch
die Walder.

5 km vor dem Ziel der letzten SP steht K.H.
Gerber — Hinterachse weg. Kurz danach sieht
es aus wie bei Schindelar. Einige Autos, dar-
unter Isopp, wollten einer rechts 3 nicht glau-
ben.

Nach der SP ein StraBenrennen Uber Tatabanya
nach Budapest, um an der ZK die Vorzeit zu
vergroBern. GroBer Bahnhof vor dem Hotel
Budapest — herrliches Diner — wegen Berufung
keine Ehrungen.

Ubrigens, Budapest ist Ubrigens immer noch
einen Rallyeausflug wert.

Naheres exclusiv in den St.-Pauli-Nachrichten!
R. Scherer

Bilder zur Minchen-Wien-Budapest (MWB)

Im Bild links die Gesamtsieger des Europamei-
sterschaftslaufes ~Minchen-Wien-Budapest"
Réhri/Berger auf Ascona Gr. Il. Im Vergleich
dazu rechts unser Team Kaufhold/Schucan auf
Ascona Gr. | 1600 ccm. Kaufhold hatte diese
SP ungefdhr eine Stunde nach R&hrl gefahren,

die bis dahin erfolgte ,Wegverbreiterung” ist
beachtlich.

Die Bilder von der ,Rallye Bavaria“ und der
Minchen-Wien-Budapest” photographierte

Klaus Nagel. Das Titelbild wurde aufgenommen
von Schulmeyer Frankfurt.
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Samtliche BUromaschinen, Schreib-, Rechenmaschinen,
Elektronenrechner;
Photokopiergerate,

Baromobel und Burobedarf
zu besten Bedingungen

frei Haus

Peter Scholler,
8 Miinchen 80, Steinhauser Str. 37,
Tel. 473649

sonnig fruchtig-igluina}='frisch

Siga-Getranke
Loschen jeden Durst
Limonaden,
Fruchtsaftgetranke,
Biere,
Wein und Spirituosen

liefern wir lhnen frei Haus.

Wir erwarten lhren Anruf

SIGA-GETRANKEFABRIK
Sulzemoos
Heimdienst: MiinchenTel. (0811) 3511173
(08135) 209

("’alles ist in AFRI-COLA...”")

Erlebnisse in Ungarn

Nichts Ubles befiirchtend starteten wir (Gerber/
Verlaan) zur Rallye Minchen-Wien-Budapest.
Den deutschen Streckenteil bewaltigten wir
ganz gut, ebenso die Route durch Osterreich.
Bereits in Ungarn fahrend, die Strecke und SP's
von der Rallye Cordatic her genau kennend,
ahnten wir nicht was uns noch bevorstand:

Letzte Sonderprifung ,,Bakonybel” 21 km lang,
um 6.17 gestartet. Nach einem leichten Aus-
rutscher in einer Linkskurve bleibt unser fahr-
barer Untersatz plétzlich ohne Antrieb. Die
Ursache war nicht zu ibersehen, die rechte
Hinterachsschwinge war gebrochen. Und das
ca. 100 km vor dem Ziell Durch Erzdhlungen
anderer Fahrer gewarnt, beschlieBen wir den
Wagen nicht aus den Augen zu lassen, son-
dern auf den SchluBwagen zu warten, auf den
wir allerdings heute noch warten wiirden. Ver-
laan legte sich ins Gras, wéhrend ich im Wa-
gen einschlief. Plotzlich Motorradgeknatter, zwei
Ungarn erscheinen, begriiBen Verlaan mit Hand-
schlag und begutachteten den Schaden! Nach
kurzer Unterredung die Frage wie es mit dem
Essen steht. Wahrscheinlich sah Verlaan sehr
verhungert aus, denn ohne weitere Fragen fuhren
sie los um 15 min. spater mit Salami, Semmeln
und Limonade wieder aufzutauchen. (Es war be-
reits 12 Uhr.) Verlaan weckte mich, der Tisch
war gedeckt. Als nachstes tauchte ein Fiat 128
mit Vater und 2 Sthnen auf. Als Versténdigung
dienten Skizzen, Zeichensprache sowie der
Ausspruch ,,Nix Problama“. Sodann verschwan-
den die drei unter dem Auto, schraubten und
hammerten und tauchten erst wieder auf als die

ganze Schwinge ausgebaut war. Ich fuhr nun
mit dem Vater nach Vinje, wahrend sich Ver-
laan mit den Séhnen in ungarischer Zeichen-
sprache (bte. Vielleicht fiir nachstes Jahr. In
einer Schlosserei konnten wir die Schwinge
schweifien und fuhren zurick. Dort wieder drei
Mann unter dem BMW bis er auf 4 Radern
stand. Die drei sahen aus wie Kaminkehrer
aber so stolze Gesichter sah ich selten. Doch
die Mihe war umsonst, das Differential hatte
auch gelitten. Doch dann das ,Nix Problama®,
und mit seinem 128 Fiat zerrte er mein 1'/2 Ton-
nen Schiff ca. 60 km weit nach Gyor. Vor sei-
nem Haus stellten wir meinen Wagen ab, tran-
ken bei ihm Kaffee und wurden dann nach Bu-
dapest gefahren. Als Bezahlung konnte ich noch
schnell die Tankrechnung bezahlen, alles an-
dere lehnte er beleidigt ab. Am nachsten Tag
fuhren wir mit Werner Brust nach Gy&r um
meinen Wagen nach Osterreich zu schleppen.

Man hére und staune: Der BMW stand frisch
gewaschen vor der Haustir, die zwei Schne als
Wache daneben. Mein nochmaliges Angebot
einer Bezahlung wurde wieder abgelehnt, 4 Ha-
logenbirnen dankend angenommen, jedoch mit
der Frage was er daflir zu bezahlen habe. Der
Name dieses Menschenfreudes: Laszlo Nagy.

Seine Begrindung: Er sei selbst Rallyefahrer
und es sei fur ihn selbstverstandiich mir zu
helfen. Diese Einstellung ist leider sehr selten
geworden. Fur die Wahrheit dieser Geschichte
verblrgen sich

Gerber/Verlaan

Sie haben ,.ihn“ ja sicher schon bestellt,

den SCUDERIA-REPORT

aber lhre Freunde, bekommen sie ihn auch schon?

Ausschneiden und unter Beifugung von DM 10,— in bar oder Briefmarken einsenden an:
Scuderia-Report, 8000 Munchen 90, Deisenhofener StraBe 37

lch/Wir bestellen hiermit monatlich .......c.coeeo.. . Scuderia-Report” 1973
name vorname clubzugehérigkeit
PLZ ort straBBe

Der Beitrag von DM ist beigefugt in bar / Briefmarken
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Ausschreibung und Einladung

hieB es, zur regelmaBigsten Scuderia-Veran-
staltung, keine Asphalt- oder Schotter-, sondern
die groBe Wies'n-Priifung. Die pathologischen
Clubabendgénger hatten ihre Startkarte ldngst
in der Tasche. Das punktliche Eintreffen machte
doch einige Schwierigkeiten, es gab heuer
keine Parkpldtze um's Oktoberfest und so sol-
len doch einige erstmals mit der U-Bahn ge-
fahren sein und dabei rallyemaBig auf den
Funktiondr gewartet haben, der ihnen die Bord-
karte stempelt. Die groBzigige Zeitauslegung
eines GroBteils brachte ein kleines Héauflein
von Pianktlichen in die Verlegenheit vierzig
Platze gegen Ubergriffe verteidigen zu miissen.
Der Hinweis, daf3 alle Plétze fiir die Ringer von
Neuaubing reserviert sind, war sehr erfolgreich.
Die Plétze fiillten sich aber dann doch mehr als
vorgesehen. Ein erlesenes Starterfeld, die Pro-
fis waren gesetzt, d. h. sie erschienen als erste.
Pickel und Schaufel — Ernst an Tisch eins gab zu,
bereits seit mittags hier zu sein. Man glaubte es
ihm, er zeigte bereits leichte Trainingsspuren.
Schanis Lache lieB dann auch die midesten
Gesichter endgiiltig entgleisen. Kolb/Sterr vom
zweier Tisch versorgten die Runde mit bayeri-
schen Wurzen aus eigener Aufzucht, da konnte
sich so mancher eine Scheibe abschneiden. Reto
entpuppte sich als der Radi-Ober-Aufschneider.
Auf den Hinweis, so kénnte es nur die Bedie-
nung vom Tegernseer Bréustiiberl, gab er zu,
es dort gelernt zu haben. Der Tisch drei war
die Lehrerin und ihre aufmerksam lauschenden
Schiiler, meinte man, aber die drei Alt-PMC-ler
und Jung-Scuderianer sorgten fir die beste Stim-
mung an allen Plédtzen. Ohne hiniber zu schau-
en, glaubte man, sie spielten Schafkopf, die Mo-
nika gewann einen Wenz. Der Tisch vier, von
Hildegard mit der Kasse kréftig verteidigt,
brachte den BoB ob seiner arithmetischen Un-

fahigkeiten fast zur Verzweiflung. Ab der vier-
ten MaBB kam er beim Brustzdhlen seines Vis-
A-Vis immer auf funf. Also nochmal eine MaB
und nochmal zé&hlen, Hilde zwei und Heidi zwei
macht vier und Brust macht funf. Nach der finf-
ten MaB3 ging die Rechnung auf, es kam wieder
eine gerade Zahl heraus, er sah den Werner
doppelt. Kurz nach Halbzeit erschienen dann in
der Manier von Party-Gédngern, der Schutz-
patron der Getrdnkehéndler, Axel Pantschnlama
und Martin im totalen Trachten-Styling, spét
aber dafir hungrig. Eine Bedienung soll an-
geblich eine Stunde nur fir ihn beschaftigt ge-
wesen sein.

Motorsportliche Prominenz kam natdrlich auch
zu Besuch, Helmut Zick aus Hannover und As-
mund Gahl, die ADAC Schleuderexperten sag-
te kurz GriBB Gott. Spét, aber nicht so spét,
daB es kein Bier mehr gegeben hétte, kamen
von der Bavaria-Boxe im Winzerer-Féhnd! die
Bavaria-Lodes und des Gaues Mitter(nachts)-
rejter heriiber. Da muBte man natirlich noch
einmal in den Krug schauen bis man seinen
Boden wieder sah. Jetzt wurden, so weil es
iberhaupt noch ging, motorsportliche Probleme
diskutiert, da konnte es nicht ausbleiben, daf3
der ,Teller-Mathias-vom-Gau“ den neuesten
Report aus der Manteltasche zog, aber wahr-
scheinlich doch nur, weil auf Seite 16 der Heim-
weg-Aufschrieb von Stroppe stand.

So endete eine harte Veranstaltung wieder ein-
mal mit den iblichen Hinweisen, auf die Nicht-
gestarteten, die Aufgegebenen, die Zu-spét-
gekommenen, die Klassensieger und den Ge-
samtsieger, der ein altes deutsches Sprichwort
abwandelte in

der Appel ist nicht weit vom Krug.

Chris McClellan’s

fell-
ue

Fina-Parkhaus
am Hofbrauhaus
Telefon 29 59 66

Spezialhaus flr Felle aller Art
Fiir Dekoration und Inneneinrichtung

Felldecken
Felltiere und viele kleine Geschenke

Felljacken in Anfertigung nach MaB

Neueste Schuhmodelle von
Sergio Rossi, Romea + Nebuloni
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1AA '73

IAA '73 — aus der Sicht eines Motorsportlers
Ein innerer Drang zog mich drei Tage vor der
Bavaria in die Hessen-Metropole — was gibt es
Neues auf der IAA?

Von Test-Berichten und Neuvorstellungen in
Funk und Presse dberfiittert machte ich um die
Stdande der groBen Automobil-Werke einen
noch gréBeren Bogen, man hétte sie in den
Menschentrauben sowieso fast nicht gefunden.

Mich zog es an die Theken der Zubehér-Fir-
men, Uber deren Produkte man meist nur durch
Werbung ausreichend informiert wird.

Die interessanteste Neuerung fiir's Rallye-Fahr-
zeug zeigte die Fa. Recaro, Stuttgart. Eine Wei-
terentwicklung des Idealsitz S wird als Ideal-
sitz LS ab 1974 fur das Wohl unserer Knochen-
geriiste sorgen. Ein paar Hebelchen mehr, die
sich fur den Individualisten jedoch bezahit ma-
chen. Die Frage nach der Homologation blieb
unbeantwortet, man war hier im Gegensatz zu
allen anderen Firmen sehr unzureichend iiber
den Motorsport informiert.

Rémer stach aus der Verbesserungs-Tendenz

der Gurt-Hersteller mit einer neuen Automatik
angenehm hervor — meine Automatik-Hosen-
trédger-Idee erhielt hier neue Nahrung. Man ist
bei Rémer auch nicht abgeneigt, kostenlose Mu-
ster zu Testzwecken zur Verfiigung zu stellen,
allein das war den Zweitages-Trip schon wert.

Speziell fiir Beifahrer war auBer einer neuen
Engelmann-Kartenleuchte in verninftigem Rah-
men wenig geboten, doch hatte der IAA-Be-
such einen sehr vorteilhaften Neben-Effekt: An
(fast) allen Stdnden traf man kompetente Leute
aus den Sportabteilungen, die dber die Fahrer-
Betreuung (sprich Rabatte) genauestens und
bereitwilligst Auskunft gaben. Leider muB man
fur dieses Wissen erst nach Frankfurt fahren,
manche ,Kollegen” sind immer noch &ngstlich
darauf bedacht ihre Informationen fir sich zu
behalten.

Meine Erfahrungen aus dber 20 Firmen-Besu-
chen kann ich aus Platzgrinden nicht schriftlich
wiedergeben, aber jede Frage wird gerne be-
antwortet!!

Hannes Geier

Opt. Ascona 1600 Gr. 1

2000 km.
Zubehbr:

getriebe.

dem Zubehér.

Das Fahrzeug wurde unter Ausnutzung aller Méglichkeiten des Anh. J. in allen Punkten
(Motor, Bilstein-Rennfahrwerk) optimal getunt. Ferner Sportgetriebe, Kupplung mit Renn-
belag, Hi-Achse 4,22 mit 75%-iger Sperre, Bj. 1972, Ges.-km 14.000, neuer Motor, ca.

1 Hi-Achse 1:4,75 mit 75%-iger Sperre, 1 Satz Goodyear-Slicks (ca. 50%) auf Felgen,
1 Satz Dunlop (356er Mischg.) auf Felgen, 1 Recaro-S-Sitz, 2 Hosentrégergurte, Unter-
bodenschutz, Tripmaster, Lampenbiigel, 1 Satz Koni, 1 Satz Bilstein-Rallye, 1 Normal-

Erfolge 1973: 4x 1., 1 x 2,, 2 x 3. Platz bei Bergrennen. -
Wollen Sie schnell zu einer Lizenz kommen? Hier kdnnen Sie ein Spitzenfahrzeug fiir
Berg, Slalom und Rallye erwerben. Der Preis ist Verhandlungssache und richtet sich nach

Ferner abzugeben: 1 Hanger fiir Rennwagentransport, Nutzlast 750 kg. Preis DM 800,—.
Karl Sedimaier, Telefon: 756100 / 7567 00 (Biiro) 8889 24 (Geschaft).
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[F/1/A/T]

Vertragswerkstatt
und Handler

A. Schrofl

Neuwagen — Reparatur
Ersatzteile — Zubehor
Tankstelle — Pflegedienst
Unfallinstandsetzung
Einbrenn-Lackiererei

8035 Gauting bei Miinchen
GrubmiuhlerfeldstraBe 52
Telefon 0811/8504237

p Uber den FIAT-Sport-
pokal

@ berit Sie unverbindlich
P unser Herr RITTER

Das neue :
| FIAT 128 Sport Coupé
. erwartetSie =

| ~ bei uns!

Bei uns wird Ihr FIAT fachménnisch betreut und auch Tuning-Arbeiten werden vorgenommen

Kurt Abtmayr

BMW Vertragswerkstatt
Unfallinst.
Ersatzteilverkauf
Telefon

Tag und Nacht

52 55 23

Pannendienst

und }
Abschleppdienst

Betreuer motorsportlicher BMW - Fahrzeuge

LESER-FOR UM

LESER-FORUM LESER-F

Neunes von Sebastian

Sie gestatten, dafl ich mich wvorstelle — ich bin
Sebastian, Sebastian der Zuschanmer. Nicht, dafl
Sebastian nicht ab wnd zu auch mal selbst am
Lenkrad dreben wiirde, aber dann heifit er nicht
Sebastian. Sebastian ist also gewissermaflen der
erste Psendonym-Zuschauer (diese babnbrechende
Erfindung stellt er der ONS gerne zur Verfi-
gung; die Ausgabe won Pseudonym-Zuschaner-
Ausweisen — nach mindestens zebn besuchten ge-
nehmigungspflichtigen Veranstaltungen kann die
Zuschaner-Lizenz beantragt werden — wiirde die
chronischen Finanznote dieser Behérde sicher

bebeben belfen).

Sebastian war also in letzter Zeit duflerst aktiv:
So schreckte er nicht einmal davor zuriick, zu
nachtlicher Stunde anfzubrechen, um sich von den
kleinen und groflen Flurschidlingen der Rallye-
Bavaria mit Steinen bewerfen zu lassen.

Die Reblein in Scheyern waren sebr erschrocken
iiber das wilde Volkchen, das da zu unchristlicher
Stunde und nodh dazu am Samstag siber sie ber-
einbrach: Sebr schon Hainbach, sebhr sebr schén
anch Janger (wer war denn gleich wieder der
Co?), und sebr, sehr sebr schnell und wild die
Freunde aus dem sonnigen Siiden. Wabrschein-
lich waren sie deshalb so schnell, weil’s ibnen in
den bayrischen Wildern zu kalt war . ..

Am Nachmittag bei SE 6 (oder war’s die Nr.5,
Sebastian leidet in letzter Zeit manchmal an Ge-
dichtnisschwund — wabrscheinlich ist da auch
Stanb eingedrungen) trieb’s dann einer zu weit:
Volltreffer rechts vorn, Conrero muff wieder mal
einen neunen Ascona aunfbanen. Ist allmiblich eine
Gesetzmifligkeit: Asconas treffen harte Gegen-
stinde immer mit dem rechten vorderen Eck.

Auch ein weit iiber lokale Grenzen (Unterfohring)
hinaus bekannter dentscher Driver hat in der lan-
fenden Saison diese Erfabrung schon zweimal ge-
macht. Sebastian bat beftig nachgedacht und anch
eine Lisung gefunden: Zu ungestiime Bewegun-
gen des rechten Fufles bewirken Drehmoment um
Heckachse des Autos. Alles weitere ergibt sich
von selbst . ..

Um bei besagter SE zu bleiben: Sebastian war
immer der Ansicht, Spezialetappen wiirden obne
kiinstliche Hindernisse ausgetragen. Der ACB
kam aber offenbar auf neue Ideen: Ein humor-
voller Starter lief ein nichtsabnendes Porsche-
team auf die Feld- und Waldweg SE, als Sanka
und Streckenfunktionir die besagten zwei kleinen
Italiener zum Start zuriickbringen wollten. Se-
bastian bilt seither sebr viel von der Fabrkunst
bayerischer Sankateams: Hoblweg Vollbremsung,
es reicht nicht, Bremse kurz loslassen, Wedel-
schwung in Ausweichstelle (Dank bl. Christo-
pher!). Porsche heizt weiter aunf blinde Kuppe
zu — auf der Gegenseite nabt inzwischen Funk-
tiondrs-BMW. St. Christopher bekommt Hilfe
von Zuschanern (inkl. Sebastian): BMW landet in
Wiese, als Porsche iiber Kuppe hupft.

Abwechslung macht die Rallyefabrerei doch erst

richtig schén — oder sind Sie etwa anderer An-
sicht?!?

Sebastian kénnte nodh viele andere Dinge be-
richten — wvon bésen Bauern, sebr tieffliegenden
Scuderia-Kifern (so tief, daf er schon im Graben
war) und anderem mehr. Aber es konnte dann
das Geriicht anfkommen, diese Zeitung wiirde
von Zuschanern gemacht. Und das mdochte ver-
meiden

Ibr Sebastian

Bender / Hirsch beim Kéfer-
treiben

i
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Wolfgang Druba's Kommentar zu unserem
September-Scudi !!
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oder die World -
Cup- Rallye
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Lieber Wolfgang,
selbstverstdndlich hast Du mit
Deiner Scudi-Kommentierung recht.
Unser Scudi hat sich aber nicht
disqualifiziert, denn im sechsten
Bild stellte es richtigerweise
fest "..... oder nichts!", und
nichts zu fahren ist doch nicht

verboten.
Die Red.

& Wickenhiiuser

Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof 558911

‘ OPEL |

Opel Wickenhauser -Sportpokal

Aus den uns eingeschickten Erfolgsmeldungen unserer Kunden bei
Motorsportveranstaltungen und den hierflir von uns ausgezahlten
Pramien kénnen wir entnehmen, daB um den OPEL-Wickenhauser-
Pokal heiB gefahren wurde. Der Zwischenstand zeigt zwar einen klaren
Erstplazierten, wobei die weiteren Platze aber noch vollkommen offen
waren.

Nun kommt die Zeit der Ehrungen mit den hierfir verbundenen Feier-
lichkeiten.

Wir werden anlaBlich der 2. Internationalen Renn- und Sportwagen-
ausstellung 73 in der Olympia-Halle eine Uberreichung des Pokals
vornehmen.

Am 23. November 1973, dem Tag der Rallye-Fahrer, werden wir in der
Olympia-Halle um 16.30 Uhr auf unserem Ausstellungsstand bei einer
kleinen Feierstunde die vier Bestplazierten mit einem Pokal ehren.

Wir mdchten alle Motorsportfreunde auf den Rallye-Fahrer-Tag auf-
merksam machen, da an diesem Tag die Méglichkeit geschaffen wird,
in der Ausstellung namhafte Rallye-Fahrer der européischen Spitzen-
klasse, sowie Leiter von Rennabteilungen anzutreffen. Mit einem Dis-
kussionsbeitrag im Presseraum soll dieser Tag ausklingen.

Da fir das Jahr 1973 hiermit die Méglichkeit eines letzten Zusammen-
treffens gegeben wird, wiirden wir uns freuen, viele Freunde des Mo-
torsports begriiBen zu kénnen.

N\ | Wickenhauser

Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof ¥558911

| OPEL |




Wenn's um Reifen

ht JUVUUUVUUUUVUUUUUVUUUY
ge AARAANAAAANANAAANNANNANNNNT

MODERNE REIFEN-SPEZIALBETRIEBE.

FABRICIUS-Rallye-Shop
fir heifle Ofen

Alles, was mit Reifen, Fahrgestell und Zubehor zu tun hat, finden
LiebhaberschnellerWagen natiirlichbei FABRICIUS —ebenso wie
Wettbewerbstahrer fur Sportwagen- und Rallye-Konkurrenzen.

Wenn’s um Reifen geht— FABRICIUS
Moderne Reifen-Spezial-Betriebe

FABRICIUS Miinchen-Moosach,
Wildermuthstr. 85, 800 m stadtauswirts vor dem Dachauer Auto-Kino

Die Weltelite fahrt Goodyear.

Eine Rallye
die keine Rallye war

aber eine gewesen sein konnte
vielleicht eine Rallye werden wird.

Als wir zu Jahresanfang Uber die kleine Gau-
meisterschaft mit den Kurz-Rallies berichteten
schrieben wir, daB wir Anmeldungen von Ver-
anstaltern renommierter Orientierungsfahrten
vermiBten. Wir fuhrten dabei als Beispiele den
PMC Miinchen und den AMC Ebersberg an. Aus
diesem Grund haben wir uns die Nachtorientie-
rungsfahrt ,,Silberschild® des AMC Ebersberg
am 6. Oktober 73 angesehen, eine Veranstal-
tung, die fur den Munchner Wanderpokal, leider
aber nicht fur den Junioren-Cup z&hlte.

Rallyeerfahrene Leute wie Hans Lenz, Armin
Klopfer und Old-Franzer Giinter Wach nitzten
die Selektion eines Landkreises bis zum ,,geht
nicht mehr" aus und driickten das ganze in
Form von vorbildlichen Fahrtunterlagen, Topo-
Reproduktionen mit angegebenen Kontrollen
und einer kurz gehaltenen klaren allgemeinen

Fahrtanweisung 75 Teilnehmern rechtzeitig vor
dem Start in die Hand. Das optimale Aus-
schopfen der Méglichkeiten, die im nichtgeneh-
migungspflichtigen Orientierungssport sein dir-
fen, lieB 36 Teams bis zur Bordkartenwechsel-
ZK und nur 23 Teams in Wertung ins Ziel kom-
men. Der aufkommende Nebel tat das seine
dazu. Rallyeerfahrene Teams kampften mit der
Karrenz (Conrad Rainer) oder schafften sie so-
gar nicht (Hiltmair/Schénauer). Winkler/Ru-
dolph von der Scuderia Magra fuhren einsam
dem Feld voran und einen verdienten Uberlege-
nen Sieg nach Hause.

Sollte der Veranstalter nicht schon die Absicht
haben, im kommenden Jahr eine Kurz-Rallye zu
machen, man miBte ihm den Mut dazu ein-
impfen.
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DER KOMMENTAR

Die vielgeschatzten Verkehrsdurchsagen der
Service-Welle ,Bayern-drei” bringen wieder
einmal — Verkehrsstau am Brunnthal-Drei-
eck — Verkehrsbehinderungen auf der BAB
Miinchen-Salzburg bis Holzkirchen. Also recht-
zeitig runter von der Betonpiste und iber Land-
straBe heim ins Tegernseer Tal. Trotz ruhiger
LandstraBen-Verkehrslage bleibt der Service-
sender drin und den weiteren Verkehrsdurchsa-
gen wird aufmerksam gelauschi. Es folgen
Durchsagen fiir Gegenden in Niederbayern, in
Mittel- und Unterfranken, die alle gleichen In-
halts sind ,starke Verkehrsbehinderungen durch
Militérkolonnen®, die in dem Hinweis gipfeln
.Verkehrsteilnehmer missen bei Nacht mit un-
beleuchteten Militdrfahrzeugen rechnen”. Ver-
anstalter dieser Kettenglieder-Nachtrallies ist
die Firma Leber & Co. in Bonn. Der (100)-be-
schrénkte Schorsch in Bonn hat beim Umzug
vom Verkehrs- ins Verteidigungsministerium
wahrscheinlich vergessen, die StVO mitzuneh-
men. Was hat das schon mit Motorsport zu
tun, werden Sie fragen, wenn Sie selbst noch
nicht weitergedacht haben. Hat es aber! Stellen
Sie sich doch bitte mal die Verkehrsdurchsage
vor ,in verschiedenen Gegenden starke Ver-
kehrsbehinderungen durch motorsportliche Auto-
Rallies, mit nichtbeleuchteten Fahrzeugen muB
gerechnet werden“?!? Es wdéren bestimmt die
letzten Rallies, die in Deutschland stattgefun-
den hétten. Automobil-Rallies behindern aber
den Verkehr nicht, eher umgekehrt. Trotzdem
werden sie von den zustidndigen Behérden ge-
wiirgt, durch Auflagen im Genehmigungsverfah-
ren. Dieses ganze Genehmigungsverfahren ent-
springt den §§ Uber den Kolonnenverkehr, die
iiberméBige Benutzung von StraBen. Welche
Auflagen haben dabei z. B. Militdrkolonnen im
Vergleich zu Rallies? Die zitierten Verkehrs-
durchsagen berechtigen zu dieser Frage. Jetzt
ist Herbst und damit Rallye-Zeit, nicht nur fir
die blauen, feuerfesten, sondern auch fir
die grauen Ehrenkleider. Und die Verkehrshin-
wejse auf die Sandkastenspielchen der Grauen
kommen téglich, gestern Freitag, den 12. Okto-
ber 1973 auch wieder, sogar mit dem Hinweis,
die Verkehrsteilnehmer sollen noch vorsichti-
ger sein, denn es hdétte bereits zwei Tote und
sechs Schwerverletzte durch einen Unfall mit
einem unbeleuchteten Militarfahrzeug gegeben.
Die sind aber selber schuld, kein Autoradio
und damit keinen Gefahrenhinweis. Amtlicher-
seits 5oll sogar verlautet sein, daB die Ma-
néver bis jetzt weniger Opfer gefordert haben,
als eigentlich angenommen wurde.

28

Welcher Rallye-Veranstalter kann, darf oder
méchte so kalkulieren?

Wenn Sie von den Ministerien, den Regierun-
gen und den sonstigen Amtern, die mit Rallye-
sport zu tun haben, héren, oder in dem motor-
sportfeindlichen Gazetten lesen, daB die ,Wil-
den”“ unterwegs sind, dann sagen Sie ruhig
und laut, daBB im Oktober 73 die ,lrren” auch
unterwegs waren.

Auch die beiden Toten werden der Ansicht sein,
die unbeleuchteten Manéverspielchen miissen
sein, wegen der Erhaltung der Lebensqualitét,
denn die Lage ist ernst, sehr ernst, ernster denn
je in Deutschland,

aber nur fir den Fortbestand
des Rallyesportes

das glaubt

Ihre Giftspritze
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'ffo stivmmt nicht . . .

daB Seegerer den Smolej fir a-d-W erklart hat,
daB’ Ritter leidenschaftlicher Liftfahrer ist,

daB die Fortsetzung von Scherers Budapestbe-
richt in den St.-Pauli-Nachrichten erscheint,

daB die n#chste Miinchen-Wien-Budapest nur
fur Ledige ausgeschrieben wird,

daB Ernstl nur eine MaB zuviel hatte,

daB Kollin auf seine Lichtmaschine verzichtet,
weil er ein heller Kopf ist,

daB Wenz immer noch den Staub von der Rallye
Bavaria schluckt,

daB M-W-B Minchen-Wien-Buff heilt,
daB Axel Druckfehler nicht sieht,

daB Fellinger seinen Ausweis mit Absicht ver-
loren hat,

daB Hesse schon einen Beifahrer far die Monte
74 hat,

daB man fiur die Scuderia-Orientierungsfahrt
Geometer sein mubB,

daB das alles nicht stimmt.

FULMEN
FULMEN
FULMEN
FULMEN

FULMEN

BATTER

JETZT AUCH IN MUNCHEN MIT EINER
WERKSEIGENEN NIEDERLASSUNG,

IST DER GROSSTE FRANZOSISCHE
BATTERIE-HERSTELLER,

IN DER ERSTAUSRUSTUNG VIELER
FRANZOSISCHER KRAFTFAHRZEUGE,

1 UAHR GARANTIE AUF ALLE KFZ-
BATTERIEN,

HAT SELBSTVERSTANDLICH AUCH
BATTERIEN FUR ALLE DEUTSCHEN
KRAFTFAHRZEUGE .
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FULMEN - AVG MBH.
NIEDERLASSUNG

8 MUNCHEN 82
TEL.0811/422363

TRUDERINGERSTR. 293

BATTERIEN




