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mit eurocheque.

Erst einmal griindlich ausspannen. Weitab von allem,

was an den Alltag erinnert. Wir helfen dabei mit eurocheque
und Scheckkarte,dem Zahlungsmittel fiir Europaer.
Ubrigens: Wir haben fiir Sie auch DM-Reiseschecks und
auslandische Banknoten.

Stadtsparkasse Munchen
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Kadelt GT/E

105 PS - Homologationsgewicht ca. 852 kg

sportlich abgestuftes 5 Ganggetriebe

Hinterachse 3,44 und 3,67

Homologation ab 1.10.1975 Gruppe 4
Anfang 1976 Gruppe 1

Im Oktober 1975

Das Rallyeereigniss Nummer 1 im siiddeutschen Raum die
vielgeliebte und auch oft geschmihte "BAVARIA" liegt

zum zwolften lal hinter uns. Gerade die Zahl 12 gilt

es nach meiner lMeinung hierbei besonders zu wiirdigen,

da es nicht viele Veranstaltungen gibt, die in der neueren
Zeit so oft und zugleich regelmiBig durchgefiihrt wor-

den sind.

Die Bavaria lief heuer in einem modernen Rahmen ab. Also
ohne Wertung der Verbindungsstrecken und auf Sonder-
prifungen durch die es keinen zu groBen Arger gibt. So
traurig es fir den einzelnen Pahrer ist, nur solche Son-
derprifungen auf Teer und harten NaturstraBen ergeben die
Mdglichkeit, daB der Rallyesport in Deutschland weiterbe-
stehen kann.

Bei der BAVARIA gab es viel Licht, wo aber Licht ist, sagt
ein Sprichwort ist auch viel Schatten. Wie so oft bewahr—
heitete sich auch dieses Sprichwort. Im Schatten lag ja
das sogenannte "Mauscheln" schon immer, aber diesmal lag
es nicht im Schatten sondern im Dunkeln. Wie heiBt es doch,

i sprechen Sie mit unseren Mitar- im Dunkeln 1&B% sich gut Mauseheln. So war es dann auch hier.
LCLLELRE OREL UL TG LA J Cffiziell wudte niemand etwas, nach der Rallye erhellte sich
aber doch einiges, und es war doch schade, daB die grofi an-
gekiindigten Gebetkontrollen nicht durchgefithrt wurden. Warum
eigentlich nicht? Hatte man Angst die Spitzenklasse zu er-
wischen oder gar Bedenken, wenn die Quellen bekannt wiirden?-

beitern, die mit einem Servicewagen unsere Kunden bei Veranstaltungen

betreuen.

Wir informieren Sie iiber das Auto, von dem ip Zukunft noch viel die Rede

sein wird.

Informieren Sie sich iiber weitere Fragen bei unseren Fachleuten auch dann,
wenn Sie zunichst nur Zuschauer sind. Als unser Werkstattkunde profitieren
Sie vom technischen Raffinesse unserer Mechaniker, das sich aus Renn-, Ral-
lyes- und Sportbetreuungserfahrung ergibt. Wo Autos auf sportliche Hochst-
leistung an Motor und Fahrwerk getrimmt werden, steigt das Qualitédtsniveau

des ganzen Betriebes.

Wickenhauser

Sportzentrum fir O PEL-Fahrzeuge in Minchen
OPEL | Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof =558911

und dann nicht der Gaubdsewicht mehr herhalten kénnte.

Mich wiirde nur noch interressieren ob die Entscheidung, die
Gebetkontrolle wegfallen zu lassen, bereits vor dem Laien-
spiel am Freitagabend oder erst danach getroffen wurde!

Nun noch ein kleines Thema am Rande: Was halten Sie eigent-

lich davon, wenn ein Motorsportgremium beschlieft, daB Mann-

schaftsnennungen bis spédtestens zum NennungsschluB beim
Veranstalter vorliegen miiBen, und der Vorsitzende dieses
Gremiums dann zufdllig der Fahrtleiter der Rallye ist, bei
der dies erstmals nicht beachtet wird?

Raimund Thalmair
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12.-13.7.

Was

Rallye Vorderpfalz

Smolej W./(Pitz W.P.)
(Klaus Chr.)/Nagel M.

B. B. Hunsriick-Rallye

(Koch)/Rauchful M.

(Heilig W.)/Wurmannstidtter A.
Humpert K.H./Fellinger Chr.
Wurmseher/Gerold

(Klaus Chr.)/Fagel M.

Kollin N./Bezdeck

15.-16.8.

Opel 1900
Fiat 128 C

Escort 2000
Toyota 1200
Escort 2ooo0
Opel 1900

Fiat 128 C
Fiat 128 C

Rallye Taurus Ungarn

Brust W./(Emme)
Gerber K.H./Verlaan G.

17. 8. Slalom Kempten
Wiesheu S.

24. B. Slalom ACI
Bender W.

Wiesheu S.

Schreiber H.
Kaufhold J.

28.-30.8.

BMW 1600
Alpine 1600

NSU 1200 TT

Porsche 911
NSU 1200 TIT
Lotus Elan
Opel 1600

Rally San Martino di Castrozza

Kaufhold J./(rosenmeier)
(Klaus Chr.)/Stroppe G.W.

Humpert K.H./Wurmannstédtter A.

(Koch)/Kaspar

28.-30.8. Rallye Barum

Opel 1600
Fiat 128 C

Escort 2000
Escort 2000

Kolb W./Schucan R. Opel 1900
Appel E./Eilert B. Opel 1900
Brust W./(Emme) BMW 1600
Gerber K.H./Fellinger Chr. Alpine t6oo0
31.8. . Slalom Ostbayern-Waldkraiburg
Wiesheu S. NSU 1200 TT
3.-7.9. Rallye Baltic

Smolej W./(Pitz W.P.) Opel 1900
Kaufhold J./(Rosenmeier) Opel 1600
(Huber)/Pongratz Fiat 128 C
13.-14.9. OASC Rallye

Herrmann W./(Fischer) DB 280 E

Humpert K.H./Wurmannst&tter A.

Kaufhold J./(Rosenmeier)
(Koch)/RauchfuB M.

Escort 2000

Opel 1600

Escort 2oo0o0

war

GS
Silber

Gold 19 Ges.
Gnld 3.K1.
ausgef.

"

"
L

7. Ki.
ausgef.

XS

KS
2.

3.

4. K1.
6. K1.
11. K1.
ausgef.

2. K1.
ausgef.
"

I.II
2. Ges.

GS
Silber
Gold

13, Ges.
14. Ges.
18. Ges.
26. Ges.

Die Ergebnisse der Rallye Bavaria werden im n#chsten

Report verdffentlicht.

SCUDERIA MUNCHEN

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia
Minchen e.V. im ADAC, an die Geschiftsstelle Miinchen 8o,
Ampfingstr. 35 oder an die offiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender

Sportleiter

Sportwart (Orient.f.)
Verkehrsrcf. NG-Slal.

Schatzmeister
Schriftfiihrer

Rainer Scherer T.: 403134

Raimund Thalmair
Martin Krisam jun.

Erwin Wutz
Hans Wendt

Hannes Scholgz
Georg Feldmeler

08106/8177

P: 781602 G:782052
159512

21603479

241185

P: 358586

G: 12002565

SCUDERTA-REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen Berichte,
die mit dem Namen oder den Initialen des Verfassers gekenn-
zcichnet sind, stellen nicht unbedingt die Mecinung der Scuderia
Minchen oder des Scuderia Reports dar, sondern nur die des

Verfassers.

CLUBABEND: Jeden ersten und dritten Mittwoch im Monat im

Lokal "Die S&ngerwarte" in der Pettenkofer-/Ecke St.-Paul-Str.
Parkpldtze jede Menge, gut blirgerliche Kiiche.

Feben allgemeinen Informationen werden Ausschreibungen und

eine gutflorierende Fahrer-Beifahrerbdrse geboten.Auch 1975
werden wieder aktuelle Dia-Vortriége von Motorsportveranstaltungen
in zwangloser Folge ohne spezielle Ankiindigung geboten.

GASTE sind bei unseren Clubabenden sehr herzlich willkommen.

Wir sind die Spezialhandiung
fiir Landkarten und Reisefiihrer

=W

GEOGRAPHISCHE

BUCHHANDLUNG
8000Miinchen? - Rosental6

Topographische Karten
Deutsche Generalkarte
Autokarten-Autoatlanten
Wanderkarten-Wanderfiihrer
Reisefiihrer-Sprachfiihrer
Worterblicher-Bildbinde
Stadtpléne-Kreiskarten
Weltkarten-Weltatlanten
Globen

Markiermaterial
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Leuchtlupe nur DM 7.80
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Wunschkonzert fiir Walter Smolej

Vertrdge verhindern eine bessere Ausriistung, kdnnte man als Unter- I
schrift fiir die Startvorbereitungen von Walter (ausnahmsweise nicht
RGhrl) wihlen. Ein Privatfahrer hat es da schon viel leichter; er
nimmt den Reifen, den er flir seinen Einsatzzweck am geeignetsten

h.lt. Man hitte dies alles nur wesentlich frilher kl&ren kdnnen und
missen, um seinen Fahrer nicht der ohnehin schon starken Nervenbe-
lastung noch welter auszusetzen.

Bei der Vorderpfalz galt es fir die Irmscher-Mannschaft nicht aus-
zufsllen. In einem privaten Gesprdch mit Giinther Irmscher war her-
auszuhdren, daB man mit einem 4. Platz rechne. Bei einem Ausfall

wire zumindest der Start beil der Baltic fraglich gewesen und somit |
ja dann auch die weltere Meisterschaftsrunde.

Kurz vor dem Start noch ein biBchen tiifteln am Schlangenweg, der
ersten Sonderpriifung, wie gehabt im letzten Jahr, mehr fur's zu-
schauende Volk. AnschlieBende Bettruhe fiir Smolinger. Ich hatte unter
diesem Druck nicht schlafen kdnnen. Ansel, Fellinger und.der Chro-
nist schleichen im Fahrerlager umeinander und schauen, was es zu

sehen gab. Knorr, mit dem neuen Universalprofil von Dunlop, irr

breit; mal sehen was hierzu die Unterarmmuskulatur zu sagen hat. Der
Irmscher Ascona,verdichtig schmal auf den neuen Pirelli P7. Die
anderen Spitzenleute und die Adabeis auf Slicks unterschiedlicher
Schattierungen. Rausch mit einem neuen, wunderhiibschen in pelaris
strahlenden B2MW, Scheuschner ebenfalls in silber, anscheinend die
xommende Rallyefarbe; Lackierer freut euch des Lebens! Hauck auf
seinem betagten etwas zerschundenen Gruppe 3 Carerra, ebenfalls Altern—
heimer auf seinem bekannten Schaukelburschen-Carerra, Demuth auf einer
#echtslenker Celica, HBhing und Newcomer Peter Hermann auf Ascona |
Gruppe II, Wittreich auf neuem BMW mit welf-blauem Rautendach, kurz
erprobt bei der Amberg. Natiirlich auch dabel Rack, Schewe und Warm-—
bold. Letzterer mit ultraflachen Michelin-Slicks, auf dem Weg zu-

riickx zum Gipfel?

Strahlendes Wetter, 19.lo Uhr Ludwigshafen, wir stehen an der Auto-
bahn, 1. heat: Es beginnt gleich mit einem Paukenschlag filir die KW5-
Truppe. Eine lange Gerade, drei Rechtsknicks verbunden durch eine
kurze jeweilige Gerade, dann Gerade 150 m scharf links,rechts unter
der Autobann hindurch, Stoppuhr schufibereit fiir die Additionen.
Startnummer 1, Warmbold, bremst auf der kurzen Geraden zwischen den
neiden letzten Rechts knicks, die voll gehen; selbst ausprobliert, will
herunterschalten, aus der Traum von Sekunden, die er Smoley ange-
droht hat, Ende der Durchsage mit einer explodierten Schwungscheibe.
Dann Schewe, ruhig, zu ruhig, in Rallye-Manier bei freier Sicht voll-
gas,dann hebt er schon das Bein und die Zuschauer sind happy. Bel
“norr ebenfalls andante, nur Gas geben brutalimente, dafir das Vorder-
rad hoher. Von den hohen Herren keiner dabei, der gemerkt hat, daB
man diese Kurvenkombination (dreifach rechts) in einem Bogen fahren
kann. Spat auBen: Spdt, spdter usw. Dann eine gelbgriine Offenbarung,
nur kurz gelupft, ein Angsttrdpferl zur Sicherheit, dann war ds noch
was, bei der dritten Rechts hitte man bedenkenlos iliber den Schotter
innen fahren kdnnen, macht schrnell und verringert den Kurvenradius.
Demuths Toyota benimmt sich hier unorthodox mit drei Rddern in der
Luft. Am schnellsten aber hier schon Hauck mit 2 sec. plus auf

walter Smoley. Ansonsten die iblichen Schwizrigkeiten von "Don Schot-
ter"” auf Teer.

Dann zum nichsten Zuschauerplatz: Wildleinigen an der Briicke, alle
Jahre wider, schaurig schbnes Bild der rotgilihenden Bremsscheiben

in der tiefen Nacht, Schaurig aber auch die Versuche vom Frdulein vom
Amt bei ihren Teleaqrafierversuchen. Auffallend ruhig und benherrscht
schnell der einheimische Langholztransporteur aus Frankenweiler,
wahrscheinlich spricht er hier jeden Strohhalm mit Namen an.

bei Glasschaden
immer fiir Sie bereit

Miinchen 2, Theresienstr. 13
Tel. (089) 281156 - 283986 bis Samstag 13 Uhr

Samstag sowie Sonn- und Feiertag N o td il enst
Tel. 289913 Herr Ndssl - Tel., 289813 Herr Schmidt -
Tel, 3152731 Herr Bansch

GroBlager an Verbundsicherheitsglas-Windschutzscheiben
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Auch der Gelb-Griine aus Winnenden hinterld® hier Staunen, was man
alles mit dieser fliegenden Grofimarkttiite anstellen kann, wenn man es
kann. Hauck an dieser Stelle mit einem Plus auf Walter mit 5 sec,
alle anderen dahinter. Ausgefallen schon Warmbold, wie gesagt.
Einziger Schock filir die Zuschauer, als zwel Teilnehmer versuchen nach
der Briicke rechts abzubiegen, da stancen wir, mit weichen Knien in
vorderster Front. Dieter Glinther auf dem KWS-Gruppe I Escort unauf-
fdllig, was ja melstens bei schwachen Untersdtzen zu einer schnellen
Zeit verhilft.

Wdhrend die Wilden Reiter und Limonaden-Joe weitere Sonderpriifungen
absolvieren, machen wir uns auf den Weg nach Igglsbach. Tatort lange
Gerade bergab, weite sehr schnelle Rechts ins Ziel und hinein in den
Pfalzdschungel mit seinem vielfdltigen Sprachenwirrwarr, dazwischen
wir drei Bayern, nochdazu ein Niederbayer darunter, daneben Schewe-
Fans im breiten Hagen-Platt.

AwY kummd’ &, aber es dauerte eine ganze Weile,bis sich der erste
hinunterschoB. Die Rechtskurve ins Ziel hatte es in sich, nach auBen
auch noch hingend. Wieder Hauck mit Vorsprung auf Smoley, der auch
hier wieder, man muB kein Freund unseres Kidrntnerimportgewdchses sein,
bestechend den Ascona in einer ausgefeilten Renntechnik, sliding,
rilberl3dBt. Man muB ihn gesehen haben, wie er sein Ger&t mit seiner ihm
typischen,naturburschenherrlichen, frohlich,aber ungemein sicheren
Manier bewegt. Walter was here. Da kann Herr Nieborg Smoley in seinen
Berichten ruhig vergessen. Wenn ich Herm Nieborg nicht selbst ge-
sehen hdtte, konnte man direkt meinen, er tanzte auf der verkehrten
Hochzeit. Anscheinend waren die vorangegangenen SP's etwas herzhaft,
denn beim FuBvolk kam eine gewisse Lustlosigkeit auf. Die hdufigen
botanischen Erkundungsfahrten von Rausch haben sein Temperament auch
ziigeln helfen, sch®n vorsichtig rumgetippt um's Eck. Rack schon nicht
mehr mit von der Partie. Auch fir Wittreich endet die Vorderpfalz
ruhmlos, Matter kauft die Schrottkarosse, wie man hért. Knorr kommt
sehr sp#t und mit diinner Rudi-Altig-Bereifung. Nur einmal wird es
ruhig im Unterholz und an den Lagerfeuern,Demuth mit seiner Schlitz-
augen-Rikscha nimmt sein Herz in beide Hinde und spielt mit den
Nerven der Zuschauer, wahrscheinlich auch mit seinem eigenen. Opfer
der Rodeo-Einlage war das DK-Schild, es hat nicht mehr ganz gereicht.
Ewd woor § doo!

Dann ab nach Wattenheim zur Zwangspause, man wollte doch sehen, wie
es genau steht. Erbsensuppe mit Wiirschtla. Keiner weifB genau Bescheid.
Hauck in Fiihrung vor Smoley, dahinter Schewe, Altenheimer; iber die
Abstinde alle paar Minuten ein anderer Stand. Wir auf den schnellsten
Weg ab rniach Waldleiningen zum Brilickérl der Gewissheit, die Zuschauer
sind noch, oder wieder, dieselben. Wiederum Smoley mit ein paar Se-
kunden langsamer als Hauck unterwegs. Den schnellen Schewe sieht man
auch nicht mehr. Wenn nur nicht Hauck ausfdllt und Walter vor Alten-
heimer bleibt, dann ldufts wieder in der Meisterschaft flir das Haus
aus Winnenden.

Bei uns legt sich auch das Temperament, besser gesagt,langsam wird
man miide, auch denkt man an den restlichen Weg zum Nirburg-Ring, denn
wir drei wollen noch zum Sechs-Stunden-Rennen.

Wie man hdért zerwirft Knorr ganz zum SchluB noch sein Auto und er-
héht damit sein Rauswurfkonto wieder einmal. Hauck gewinnt vor
Smoley und Altenheimer, was letzterem gar nicht gefdllt. Wie war

das noch gleich im letzten Jahr? Also raus mit dem Flieder und

4 Mille hingebl&dttert, flir MontagekostenvorschuB3 und protestiert.
Keine Frage, was sich wir und noch einige andere wiinschen, er-
hoffen sich auch der Walter und Helle Bein mit Glinther Irmscher.

Brummi

Lustloses Doppel am Ring

Kaum war die Vorderpfalz mit ihrem Motorger3dusch verklungen, die
strapazierten Trommelfelle hatten ca. 3 Stunden Ruhepause, ging es
zur Sache mit einem Lauf zur Castrol GTX Trophy und um den Vw-
Goldpokal mit der Formel Super Vau. Trainingsschnellster, wie schon so
oft,Keke Rosberg. 5 Runden waren zu absolvieren.

Vom Start weg gleich eine Gruppe mit Rosberg, Scharmann, Kozaro-
witzky, Bross, die sich leicht absetzen kann vor Perrson, Poldi

von Bayern, Arpiainen, Lampe, Teves, Engel, Klein. Von Anfang an
versucht der Flying Finn vom Feld wegzukommen, aber seine drei
Verfolger passen héllisch auf, daB der Vorsprung nicht iiber eine
Windschattenldnge hinauswidchst. Hierfiir tut am meisten Peter Schar-
mann auf dem bildhiibschen TOJ MSV 2, den Wallberg-Besucher schon
begutachten konnten. Bross dagegen, wie schon &fters in der letzten
;elt, f&11t langsam ab. In der dritten Runde gibt der Kern-Kaimann

in Breitscheid Freie Fahrt fiir Mikko, so steht es am Auto, denn
Ko?arowitzky wire zu lang. Ein Motorschaden beendet die Reise fiir
Kejo Rosberg. Zwar versucht Scharmann an den ATS-Lola T 324 heranzu-~
kommen, aber der gewitzte Finne, polnischer Abstammung, hilt schén
die Hand ilber Scharmann, daB dieser nicht zu frdhlich wird. Volle
Puntzahl fUr Kozarowitzky, der damit n&her an Rosberqg in der GTX-
Trophy heranriickt, der immer noch mit 92 Punkten fiihrt, wihrend

der Lola-Fahrer nun 8o Z&hler hat. In die Punkte kommt dann auch

noch der Herr von Bayern.

Dann um Punkt 12 Uhr werden die Big Bangers auf die Reise geschickt,
von denen eine ganze Reihe diesmal angetreten sind, alte und neue und
mein ganz spezieller Freund Axel Sonntag mit seiner Uralt-Commode,
der als einziger neben Peter Wisskirchen allein fihrt, was diesmal
erlaubt ist, nachdem dieses Rennen auch dem Rotstift einige Opfer

hat bringen miissen und auf 4 Stunden verkiirzt worden war.

V9rne weg Kelleners, der das IMSA-Coupé, zusammen mit Harald Grohs,
p}lotiert, jetzt unter der Flagge von Faltz-Alpina-Weisberg und

Sir John Fitzpatrick auf den Filterstumpen-BMW von den Schnitzer- o
Brothers. Alain Peltier, zusammen mit Ewig-Co-Sponsor Siegi Miiller,
richtet sich auf ein ldngeres Rennen ein und macht am Anfang die
Parforcejagd der beiden mit, dahinter Thomas Betzler und Hartwig
Betrams auf dem Norisring-Grohs—Coupé, dabei noch auf einem Gruppe

I Commodore Weisheidinger und Auer aus Miinchen. Keller/Schurtl sowie
Brun/Arm vervollstindigen den Schweizer Block, wihrend Zondler sein
Gefdhrt im Training zerschmiB und nun fir Quester ein Unterkommen im
Krebs/Fitzpatrick Auto suchte, was sich aber als iiberfliissig heraus-
stellen sollte, dennSir John sucht in Breitscheid, dem tiefsten Punkt
der Rennstrecke, das Weite und stellte sein Coupé mit maltrdtiertem
Differential ab. Nun war der Weg frei fiir eine saubere aber spannungs-—
lose Fahrt zum Sieg fiir das Streifenauto aus Essen, vor Miiller/Peltier
und Betzler/Bertrams. Vorbei ist die Zeit, wo halt Strietzel-Stuck
diese Ungetilimer in einem Gewaltakt um den Ring schmiB. Vorbei die
Eeiten Spriinge ausgangs Pflanzgarten von den Dunkelblauen, auch vor-
liber die Zeit der WeiB-Blauen aus K&ln unter Mass und Lauda, die be-
geistern konnten.

Auch das Aquivalent, normalerweise die Zweiliter-Klasse taugte dies-—
mal nicht viel. Heyer muBte nach einem Trainings-Flug in das Auto

von Hennige und Denzel steigen, wihrend der zweite heiBe Escort unter
JOLLY-Flagge mit Mohr/Colzani auch nicht viel zeigen konnte. Beide
wurden von Anfang an von diversen Wehwehchen geplagt, wobei es einem
fast die Trdnen in die Augen trieb, wenn man mitansehen muBte, wie
Hans Heyer seine Runden mit stotterndem Motor zuriicklegen muBte, nach-
dem er anfangs das 2-Literfeld anfiihrte. So wurde es dann eine Beute
von Karl Tibor und Peter Ochs auf BMW. In der Klasse bis 16o0o ccm
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fehlten die schnellen Renn-Toyotas aus der Kiliche von Charly Frey,
nachdem man in K&ln gerne gesehen hitte, dald Fritzinger ein Auto bekéme,
was aber den Eidgenossen nicht so recht schmecken wollte. Wieder eine
Farbe weniger. Blieb dann nur noch der Dahlhduser-Scirocco und ein
ebenso schnelles Pendant.

Bernd Herlitze hatte eine Schneiderfahrt zum Ring hinter sich, nach-
dem in der Anfangphase sein Chef Walter Struckmann sein Auto beim
Bergwerk hinausfeuerte, was seine Bergpokalkollegen natilirlich mit un-
verhohlener Schadenfreude zur Kenntnis nehmen werden. Derweil jagte
Willi Bergmelster auf seinem Jigermeister~TT hinter Dahlh&user
diversen BMW's her, aber nur ganz knapp, zum SchluB aber so vehement,
daB es zum 4., Platz im Gesamt reichte, wdhrend der Alleinfahrer und
Ringfuchs Axel Sonntag an 6. Stelle einlief. Kein Ring ohne Sonntag,
kein Sonntag ohne Secnntag.

Bis 1150 und looo ccm: In diesen Klassen hatte der Qualifikations-
teufel gewiitet, war doch eine Zeit von lo.54 zu schaffen.

Bei den Tausendern nur 5 am Start und zwel im Ziel, alle NSU out:
Sieger Eckhard Casteel auf einem IMP, sie halten also doch, vor

dem Patscheider/Handels Abarth TCR, eine stolze Leistung fir das
betagte Hupferle.

Langstreckenrennen haben ihre eigene Phllosophle und werden einen
Neubibergbesucher niemals begeistern k&nnen, aber daflir bietet
diese einmalige Rennstrecke in Deutschland halt die Mdglichkeit,das
Rennen wihrend der Veranstaltung von verschiedenen Streckenab-
schnitten zu betrachten, die alle immer wieder einen faszinierenden
Reiz ausilben.

Also, wenn die Vorderpfalz wieder so giinstig mit dem 6-Stunden-Rennen
zusammenfdllt, dann bin ich wieder dabei und hoffe Ihnen dann im
nichsten Jahr vom Ring wenigstens Ergiebigeres berichten zu kdnnen.

Durch dic It~ der \ntuma i

Auvstand...

Mo-sporl scherer

Autoflug-Automatikgurte
DM 59-'

Goodyear-Giirtelreifen

155SR13 DM 63.-

achlauchlos

165SR13 DM 66.50

schlauchlos

PHILIPS-Autoradio UKW/MW
om 145.-

Mobil sHc - Formel fiir Sieg

1 Liter Aktionspreis fiir Sportfahrer M 11.-

Alle Teile werden sofort montiert
Alle Preise verstehen sich +11% MWSt

Ampfingstr. 35
Tel. 403134
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Eine Rallye mit Hindernissen

Obige Frage wurde - so oder in anderer Form - am Freitag, dem

27. Juni 1975 wahrscheinlich vielen hundert Udinern gestellt, und
das nicht nur von uns Deutschen, Osterreichen usw. Die Antwort war,
natiirlich in exaktem italienisch, melst dieselbe, die Sie mir

auch geben wiirden, ndmlich nein. Die wenigen, welche nicht nein
sagten, veranlaBten uns, bereits eine Rallye vor der Rallye zu fah-
ren.

Was hat es nun mit ORMU auf sich? ORMU ist ein sehr idyllisch, in
einem lichten Wald, ca 5 km westlich Udine, gelegener Gebdudekom-
plex und an diesem Ort fand die Abnahme zur

"11. Int. Rallye Alpi Orientali"

statt.

Am Freitag brachen wir auf, um uns ins Abenteuer Udine zu stiirzen,
sehr friih sogar, um auch noch dem in dieser Jahreszeit iblichen
Urlaubertatzelwurm eins auszuwischen. Gllicklich angekommen, "be-
gaben wir uns" zum Abnahmeplatz (s.o0.) in einer wahren Odyssee.
Und als wir den endlich erreicht hatten, erfuhren wir, daB seit

1o Minuten "Siesta" sei und daB erst in ca. 3 Std. wieder weiter-
gemacht wiirde. Also Zeit zum Mittagessen. Als weiteres Hindernis
stellte sich filir uns, nun gesdttigt, heraus, daB wir im Programm
gar nicht aufjefiihrt waren und somit nicht starten diirften.
SchlieBlich stellt sich heraus, daB unsere Nennung nur zu lange
bei der ONS gelegen hatte (oder bei der ital. Post?), wir deshalb
in eine Durchfiihrungsbestimmung (Nachtrag zur Starterliste) aufge-
nommen worden waren (welche erst nach der Abnahme ausgegeben wurde)
und wir deshalb doch starten durften. Ein fehlender Zusatz zum
Homologationsblatt war an diesem schwarzen Freitag das letzte Hin-
dernis, welches auch gliicklich umschifft werden konnte.

Apropos! Freitag. Sie lesen schon richtig. Das alles war am Frei-
tag. Der Start allerdings, wie bisher auch schon, erst am Samstag
22 Uhr. Aber man war ja schlieBlich Prddikatswettbewerb geworden
und da muBte man doch etwas dafir tun, um echt zu wirken.

Nun also groBes Warten. Inzwischen lief das Reifenroulett auf
vollen Touren. Nachdem sich herausgestellt hatte, daB die meisten
"Prova speziales" fast ausschlieBlich auf Teer stattfinden sollten,
unmittelbar dahinter bis zur ndchsten ZK jedoch brandheiBe Etappen
auf Schotter warteten, war die Verwirrung komplett. Welche Reifen,
"das ist hier die Frage", frel nach William Shakespeare.

Winfried Hermann wollte auf seinem Daimler mit Racing durchfahren.
Osterreichs Gruppe 1 As Vic Dietmayer hatte heftige Diskussionen
mit dem Pirelli-Service wegen neuer Glirtelreifen, die er dann doch
bekam. Als dann abends vor dem Start noch wolkenbruchartiger Regen
einsetzte, wuBte keiner mehr, was nun die beste Besohlung sei.

Der Start kurz vor Mitternacht sah uns dann auf Racing. Nach einem
kurzen Aquaplaningzwischenspiel waren wir froh, daB unser Service
in Cividale bereits mit Schotterreifen auf uns wartete. Die ersten
3 Sonderpriifungen waren ein Alptraum. Das Fahrzeug wollte einfach
nicht so, wie wir es gern gesehen hdtten. Auf der Verbindung waren
wir allerdings sehr froh. Dann Wechsel auf Glirtel an unserem zu-
verlissig stehenden und sehr schnell arbeitenden Service, moralisch
unterstiitzt von unserem Simmerl. Vielleicht wird es besser, nach-
dem es zu regnen aufgehdrt hatte. Wir waren auch schneller, aber
nur bis zu jener Rechts 4-2,an der wir ca. 8 m unterhalb der Strafle
zum Stehen kamen. Rund 25 kleine, kernige italienische Rallyefans
(Zuschauer am nur 200 m entfernten Ziel) trugen das Auto buchstdb-
lich auf die StraBe zurick.

Auf der folgenden PS ereilte uns schon das nichste MiBgeschick,
welches uns wieder 5 Min. an der 2ZK und die entsprechend schlechte
Zeit in der Sonderprifung einbrachte. Von da an lief es endlich im
wesentlichen problemlos.

Die 2. Schleife sah uns bereits bei Tageslicht. Eine verstellte
Spur machte uns arg zu schaffen. Und hier ist es an der Zeit, iiber
eine kleine Episode zu berichten.

W. Hermann kur< vor uns - sein Service mit Harald Demuth bereits
am Abbau mitten in den Bergen. Wir fahren also Winfried's Service
an und bitten um Hilfe, welche uns sofort gewihrt wurde. Also

Auto aufbocken - Spur einstellen - Autc runter — weiter gehts.
Immer noch leichte Schwierigkeiten mit der Spur. )

Nach der folgenden PS fahren wir wieder Winfried's Service an -
wieder Auto rauf - Spur nochmal nachstellen - Auto runter usw.

Auf dem Weg dann,nach Absolvierung der folgenden PS, zu unserem
Service in Cividale kurz vor der Stadt ein Bild fiir GStter:
Hermanns Serviceauto am StraBenrand in einem kleinen Ort, Harald
uns winkend und zum Anhalten auffordernd und dann Winfried's
§ervicemann, der auf einem Tablett 2 Tassen Kaffee aus dem gegen-
dberliegenden Gasthaus geholt hatte und uns diesen servierte!!!
Freunde, recht herzlichen Dank!

Vom ndchsten Service in Cividale an lief auch unser Fahrzeug
wigder optimal, und als dann nach der einzigen reinen Schotter-
prifung Paularo auch wir auf gute Reifen wechselten (Racing),
lebte Humpi so richtig auf. Noch abtastend, aber optimal auf Mieli,
legte er auf der folgenden PS Passo Pura noch einen Zahn zu. Der
Hohepunkt war dann aber die aus dem Vorjahr schon bekannte PS
Passo Rest. Humpi lieB dann nicht mehr locker und fuhr auch die
3.letzten Sonderpriifungen optimal, womit wir uns doch noch unter
die Punkteempfinger filir den Mitropacup kimpfen konnten.

Neues von der unterfrinkischen NG-Szene

Der MSC Bad Konigshofen im Grabfeld veranstaltete den 3, Lauf zum
Main-Rhon-Pokal. Da meine Co-Pilotin und ich im 2. Lauf recht gut
abschnitten, strengten wir uns hier natiirlich méchtig an. Leider
wurden uns eine raffiniert, aber korrekt (alte Karte), versteckte
SK und 2 OK's auf der heiBen Orientierungsetappe zum Verhdngnis.
Nur 2 Teams schafften sie in der knappen Zeit, nach 25c00. Karte,
mit O Pkt. Wir hatten zwar Vorzeit an der ZK, aber ein Nachholen
der_SK's war nicht drin (sonst Wertungsausschluf). H
Zwei Sonderpriifungen waren zu fahren, wobei die eine Denksport,

die andere Spitzenklasse war. Die erste: Eine {iberschaubare Strecke
von ca. 300 - 400 m war in einem Schnitt zu durchfahren, der einem
unmittelbar beim Starten nachgerufen wurde. Mit 1,1 sec "Fehl-
fahren” hatten wir hier ein rein zuf#llig gutes, aber unbedeuten-—
des Ergebnis.

Aber die SP 2 brachte es wirklich. Wegen unserer hohen SK-OK-
Punktzahl zwar nicht allzu wichtig (das wuBten wir ja noch nicht),
machte diese SP riesigen Spaf: Ldnge ca. 500 m, Start, 7o m,

9? rechts, 180 m bergauf, mit einem leichten Hiipferer in eine
Linkskurve, iibergehend in rechts, iibergehend in links, 3o m Ziel.
Und_alles wunderschiner Schotter, trocken und recht griffig, toll
zu fahren, einfach Spitze. Die Bestzeit war 30,7 sec, meine Zeit
30,9, die zweitbeste (von 63), und die des nichsten 31,7 (Scuderia
verpflichtet). Mein KRUG-Kifer fand Bewunderung, und wieder mal
glaubte keineran nur 6o PS.
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Der gute Geist der Rallyefahrer - Schotter aus dem Oberland

Uberschlige, wilde Schotterritte, viel Schrott machte Schotter in
seiner friilhen Zeit. Wenn's zum Service geht, entzieht ihm Schnod

den durstldschenden Saft. Aber - Schotter findet immer wieder einen
Platz, der fiir eine Rallye gut ist - Werkzeugkasten, doppelter

Boden im Regal. Er vertritt die b3wdridn trinking in selbstloser
Weise. Unser Ruf der Schotterreiter wird von ihm fundiert - ohne ihn
hitte sich ein Wittreich/0Oliv nicht in die Spitze gefahren, denn sowas
wie den Schotter braucht man als Maskottchen, der,bis er bewustlos
unter einem Wagen herausgezogen wird, schweiBt, arbeitet, schraubt,
15scht, himmert, biegt kalt und warm und f3hrt. Wie zur Baltic 73,
drei Tage ohne Schlaf. Den der schldft, hat die T8lzer Service Crew
auch dabei, er ist Weltmeister im Schlafen und Obermoser 13Bt er

sich rufen. Drei Tage ohne Schlaf - Hirsche, so grof wie Saurier's,
Ren's zweimal so groB wie ihr Transit und Regen, Regen bis auf die
Haut durchndBt. "Auhappy" kommt, Kupplungswechsel schafft er an und legt
sich schlafen. Ausriicklager besorgen, sie bekommen keinen Dorn, aus
einem alten Holzschraubenzieher wird einer gebastelt. "Auhappy" kann
nach 4 Stunden ein durchgechecktes Auto iibernehmen. Kein Schlaf, nur
Regen, Regen, Regen. Ein Hamburger Kadett bekommt eine Schotter-
SpezialschweiBung, Achstrdger mangels SchweiBmaterial mit einem
Schraubenschliissel heiB verbunden, die Funken spriihten. Wittreich wird
noch schnell der Auspuff mit 8er Schrauben dicht gemacht. Und der
Regen - eiskalt sind seine und Schnod Obermosers Hindchen. Kein
Schlaf, die Flasche widrmt. Absolut high wird noch ein Pirmasenser

an den SchweiBbrenner genommen, das Hosenrohr. Als man Schotter unter
dem Wagen herauszieht, lachen die ausgeruhten Fahrer, ein Feixtanz

in Trance, aber Schotter ilibersteht auch dies, nach 1 1/2 Stunden ist
er wieder filir sie unterwegs.

Seine ImproVvisationskunst mit SchweiBgerdt und Eisen in allen Formen
findet auf der Hessen einsame HBhen. Eine Hardischeibe mit Draht
zusammenflicken!! Fahrgastraum mit einer Blechschere aufschneiden
geht vielleicht am Teppich, also Brenner her, Teppich schmort, Schnod
gieBt, in den Schaltmachinismus Draht hinein und das Gestdnge ist
wieder frei. Wittreich kann wieder. Humpert braucht Stofddmpfer an-
schweiBen, daB dabei Teile des Kotflligels entlackt werden geht auf
Humperts Konto, warum stért er ihn auch mit einer Zigarettenpause.
Maritim 75 Arne Herz freut sich iiber seinen Sieg. Auch Schotter

freut sich mit der ganzen oberbayrischen Schottercrew im Dirndl-
look. Arne siliffelt seinen Wodka-Bitter - ein Hirschfidnger saust

in die polierte Bardecke, Arnes Brillengldser wackeln, Schotter hat
seine Agression iUber den vernutteten Maritim Service loswerden
missen.

Einen Fiat hat er aufgebaut, will selber wieder eingreifen - um die
siidbayrische Rallyemeisterschaft solls gehen. Service fdhrt er
weiter fiir die alpenlindische Schottertruppe und hilft weiter jedem.
Helft auch ihm auf den Weg, zur Meisterschaft. Brione - er glaubt

es heifit Schotter - auf jedenfall klingt es gut und es ist ein
sch8ner Name fiir ihn. Das "o" ist wie seine kurzgedrehte Schweif-
flamme, das "Br" sind die Funken, bleiben noch drei Buchstaben

und "nie" gibt es fir ihn nicht.
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VW-Dienst
ALFONS KRUG
8 Miinchen 81
Johanneskirchener StraBe 114
Telefon 089/95 4267

Vorbereitung aller VW Typen nach Gruppe 1 und 2 fir
Rallye-, Remn- und Slalomsport.
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Ausflug in die CSSR

Bereits am Ziel der Moldau-Rallye 74 stand fiir Pater und mich

fest, diese Veranstaltung in diesem Jahr wieder unter die Rdder

zu nehmen. Well jedoch auch fiir Veranstalter nicht alles nach Wunsch
l3uft, muBte diese herrliche Fahrt auf die Absageliste gesetzt wer-

den. Eingesprungen ist dafiir zum selben Termin die im Ostblock schon
seit Jahren beliebte

Int. Rallye Skoda 1975

mit verschiedenen Startorten & la Monte und als Zentralort der
Skodastadt Mlada Boleslav.

Als Startort erwdhlten wir Prag, die "Goldene Stadt". Aus der ONS
Startgenehmigung ersahen wir schon, daf wir nicht die einzigen aus
unserem Gaugebiet waren. Am Grenzort Bayrisch Eisenstein, dem Treff-
punkt, stellten wir dann fest, daB wir mitten in einen AC Bavaria-
Familienausflug geplatz waren. Wir wurden freundlich aufgenommen und
gehdrten damit (fast) zur Truppe. Ein kurzer Abstecher nach Pilsen
filhrte uns am Geburtshaus unseres "Gau-Rallye-Kommissions-Vorsitzen-
den" vorbei und in Prag gestattete uns OK auf der Anfahrt schon
einen kurzen Einblick in die Schénheiten dieser Stadt. Das Speed-
waystadion, von vorhergehenden Wolkenbriichen vSllig iliberschwemmt,
sah die administrative Abnahme und den Start zur Anfahrtsetappe.

Auf dieser Anfahrt, welche auf einer Schleife nach Siiden zum Bdhmer-
wald und bis nach Briinn fiihrte, kamen die Beifahrer (wenn sie wollten)
wieder mal voll auf ihre Kosten; sie "durften" ihr Franzerkdnnen nach
Karten 1:600.000 unter Beweis stellen. Der Veranstalter diirfte die
vorgeschriebene Strecke jedoch wohl selbst nicht abgefahren sein,
sondern wie viele andere Teilnehmer, die SchnellstraBe beniitzt haben.
_Wie anders solltees sonst mdglich sein, daB die tatsdchliche Strecken-
13nge iiber 150 km ldnger war als angegeben. Das erste Tageslicht

sah uns in Briinn. In gemiitlichem Relsetempo (oder was Rallyefahrer
so nennen) ging es durch das landschaftlich herrliche M&hrische
Hiigelland {iber K&nigsgridtz nach Mlada Boleslav, das ehemalige Neu-
Bunzlau. Die Ankunftskontrolle war bereits an der Startrampe auf

der wihrend 4 Tagen hermetisch gesperrten HauptstraBe dieser sStadt,
die darauffolgende "Technische" und der obligatorische Parc-ferme
am Stadion.

Im nahen Hotel machten wir uns frisch und trieben etwas Augenpflege,
um beim Rundkurs auf einem abgesperrten Autobahnkreuz den vielen
tausend Zuschauern etwas zeigen zu kdnnen. Wir waren zwar dann nicht
besonders schnell, dafiir aber mit quietschenden Reifen ziemlich
laut, was die Zuschauer auch freut.

Am Abend nach nochmaliger kurzer Ruhe Start in den 1. Abschnitt,
eine Schleife Richtung Riesengebi rge und polnischer Grenze. Die
ersten 3 ZK-Etappen mit ca. 70 km Schnitten und auflockernd da-
zwischengewiirfelten 5 Sonderpriifungen (selbstverstdndlich ohne
neuer Startzeit) liefen glatt und mit doch recht ansehnlichen Son-
derpriifungszeiten, hatten wir doch nie weiBes Licht von hinten,
dafiir aber bei den l&ngeren SP's meist das rote Riicklicht unseres
Vorderwagens in Sichtweite. Die beiden nichsten Etappen durch das
Riesengebirge bedeuteten das "out" fiir uns. Eine Briicke lber

die "junge" Elbe, aus roh behauenen Baumst3mmen bestehend, mit
sehr tiefer Querrinne vorher, sah die letzten Meter in Wertung fir
den blauen Peugeot aus dem Chieéemgau. Einean der Bremstrommel
blockierende hintere linke Felge zog das Fahrzeug nach flirchter-
lichem Absprung und ebensolchem Aufsprung langsam aber sicher von
der StraBe weg. Wir hatten nun Zeilt, die uns nachfolgenden Teil- °
nehmer und deren Fahrtechnik zu bewundern und zu warten, ob und

wann jemand in dieses 1,5 km von der polnischen Grenze entfernte,
abgelegene Waldtal kommen wiirde. 2 junge Burschen, welche 5 km
vorher an der Strecke beim Zuschauen waren, kamen nach 1 Stunde und
organisierten den "aus-dem-Graben-Transport" unseres Fahrzeuges.
Die Wartezelt verkilirzten wir uns durch ein romantisches Lagerfeuer
auf Rlesengebirgswaldwiese. Leilchte Verstdndigungsschwierigkeiten
bel unserer anfdnglichen Unterhaltung und spidterem Schnarchkonzert
kdnnen mich nicht abhalten, das Ganze als Akt der Vdlkerverstdndi-
gung anzusehen.

Mit heilen Knochen und unverletztem Peugeot (auBer einer Felge)
erreichten wir auf dem kiirzesten Weg Mlada Boleslav und konnten
vom Hotelfenster aus noch einen Teil des stark dezimierten Teil-
nehmerfeldes in den Parc-ferme einfshren sehen.

Ein gutes Friihstlick und eine Miitze Schlaf brachte uns wleder neuen
Tatendrang. Wir beschlossen, noch bei einer Sonderpriifung der

2+ Schleife im Elbsandsteingebirge als Zuschauer anwesend zu sein.
Dabei k&nnen wir unsere professionellen Rallye-Zuschauer in ihrer
Aussage vom stark abfallenden Leistungsniveau nur bestdtigen. Auf
unserer Riickfahrt zum Zielort betdtigten wir uns noch als Touristen
und lieBen uns vom Elbdurchbruch und dem Lausitzer Hiigelland mit
Reichenberg (Lieberec) und Gablonz bezaubern. Aus unserer wohlver-
dienten Nachtruhe schreckten uns dann nur noch die letzten ver-
ﬁleibenden Teilnehmer, bei deren Start zur 3. Schleife und Zielan-
unft.

Wihrend sich die letzten Fahrzeuge noch einmal beim abschlieBenden
Rundkurs um die Ohren fuhren, verabschiedeten sich Pater Bernhard
und ich von Mlada Boleslav mit der GewiBheit, so Gott will, im
ndchsten Jahr wieder dort zu starten. Auf der Riickfahrt in die
Heimat nutzten wir die Gelegenheit zu einer kleinen Rundfahrt
durch Prag. Unsere letzten Kronen vernichteten wir mit "echt Pils-
ner" in Pilsen.

Alles in allem, trotz Ausfall, ein gelungener Ausflug.

8 Miinchen 70
BrudermiihistraBe 49—51
Telefon 089/7233147

Eln KFZ-Meisterbetrieb,

der Ihnen nicht nur den Neuwagen verkauit,
auch elne g bleten kann.

Rallyezubehdr, normalen Pflegedienst und

KFZ-Reparaturen kBnnon fhnen zu schar kal

kullerten Prelsen angeboten werden.

samstags Notdienst
Shell-Tankstelle

Neuwagenverkauf — Rallyezubehdr
Sportbetreuung

sowie normaler Pflegedienst

und Reparaturen
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14, Taurus-Rallye

68 Teams aus 6 Nationen, darunter 3 Miinchner Teams, K. H. Gerber-

G. Verlaan auf Renault Alpine / O.K. Klemens-Dieter Lode auf Opel
Commodore und Werner Brust-Peter Emme auf dem Bayrischen 16oco;
auBerdem aus deutschen Landen: Hohlheimer-Huber auf Fiat 128 /
Bohne-Moormann auf Opel Ascona / Peters-Witzmann auf Alfa 2oocound
Lippmann-Meditz, ebenfalls Opel Ascona; aus Osterreich, da diese
Veranstaltung zur Osterreichischen Staatsmeisterschaft zihlte,

mit Startnummer 1 K. Russling-P. Schuller auf einem Gruppe 4 Carrera,
F. Wittmann-E. Schatz auf Ex-Z8ckl 16 Ventiler, G. Fischer-H. Gott-
lieb auf Annessi Ascona, der Ungar A. Ferjancz auf Renault Alpine 18occ
Gruppe 4, der Belgier Staepelare auf Werks-Escort und sonstige
bekannte und unbekannte Flieger stellten sich am 15.8.1975 in
Budapest zur 14. Int. Taurus Rallye, einem Europameisterschafts-
lauf, dem Starter.

Es waren 16 Sonderpriifungen mit insgesamt 21o km und dazu 1looco km
Strecke zu bewdltigen. Die Sonderpriifungen durften nur an é Tagen,

in der Zeit von 19 Uhr bis anderntags 5 Uhr trainiert werden.

Auf einer Anfahrtsstrecke von 150 km erreichten wir die SP 1 von
20 km Linge. Die ersten Kilometer kurviger Asphalt, der Rest Schotter.
Die Bestzeit setzte hier die Startnummer 2, Ferjancz mit 12.26,
Russling 12.32, Wittmann 12.53, Staepelare 13.01 und Bohne 13.06.
Die ersten Ausfdlle waren hier schon zu verzeichnen. G. Fischer
war einer der Ersten. SP 2 = 11 km, 2,7 km Asphalt bergauf mit Ser-
pentinen, dann schdner Schotter und die letzten 1500 m brutaler
Eisenbahn-Schotter bergab. Bestzeit mit 7.20 wiederum Ferjancz

auf Alpine, gefolgt zeitgleich mit 7.40 von Russling und Bohne,
dann Staepelare mit 7.44. In dieser SP erwischte es dann P. Lipp-
mann und einige mehr. SP 3 mit 13 km die schdnste der gefahrenen SP.
Sehr kurvenreicher Asphalt durch Wdlder mit vielen Kuppen und
reichlich Wild. Der schnellste hier wieder Ferjancz, aber diesmal
zeitgleich mit Bohne 7.02, dann Staepelare 7.09, Wittmann 7.14 und
Russling 7.25. Die Etappe nach dieser SP hatte es in sich. Eine
4,5 km lange StraBe, nein, es war keine StraBe sondern ein Panzer-
weg mit LSchern, so groB und tief, daB man darin ein Auto ver-
stecken konnte. Dann SP 4, lo km Asphalt, etwas Sand und viel Wald.
Hier erwischte es Russling, der sich beim Abbiegen verbremste und
erst hinter einem grcRen Kieshaufen zum Stehen kame. Er kam aber
wieder flott und fuhr eine Zeit von lc.06. Als Ferjancz hier an
Russling vorbei kam, fuhr er extra langsamer und winkte Russling
zul Bestzeit fuhr hier Staepelare mit 5.04, gefolgt von Ferjancz
5.16 und Bohne 5.27. Hier erwischte es F. Wittmann an der gleichen
Stelle wie Russling, was filir ihn jedoch das Aus bedeutete.

Man fuhr auf NormalstraBe in mehreren Etappen wieder zur SP 1,

die nun als SP 5 gefahren wurde. Bester war hier Russling mit
12,31, Ferjancz 12.36 und Staepelare mit 13.34. Hier verab-
schledete sich Bohne. SP 6: Sieger Staepelare mit 6.49, Russling
6.55 und Ferjancz 7.00. SP 7: Staepelare 7.05, Ferjancz 7.11 und
Russling 7.21. SP 8 wie gehabt, Sieger Staepelare 5.18, Ferjancz
5.26 und Russling 5.32.

Dann kam die Zwangspause von 3 Stunden mit kostenlosem Friihistlick
in Siimeg. Um 6 Uhr ol Start des ersten Fahrzeugs in Gegenrichtung
und die zweiten acht Sonderpriifungen begannen. SP 9 war die SP 4
und SP 8 rilickwdrts und wurde von Staepelare gewonnen. SP 1o siegte
wiederum Staepelare. SP 11 kam dann das Aus flir Ferjancz, dem das
rechte Vorderrad abrif. Auch flir Gerber-Verlaan, zu diesem Zeit-
punkt auf 7. Platz Gesamt liegend, kam nach dieser SP das Ende.

Ein Stein war Schuld. Staepelare hatte hier wieder die Nase vorn.

SP 12 gewann Russling, die restlichen SP, 4 arder der Zahl, gingen
drei an Staepelare und eine an Russlinge.

Bei der Siegerehrung am Sonntag konnte dann Staepelare mit einem
Vorsprung von 4.09 min. vor Russling den Sieg mit nach Hause nehmen.

0.K. Klemens/Lode 2. Kl. 7. Gesamt
Hohlheimer/Huber 4. Kl. 8. Gesamt
Brust/Emme 7. Kl.

0.K. Klemens nannte auch eine Mannschaft Namens "Bayerisches
National Team", die Platz 4 erreilchte.

Insgesamt gesehen war die Veranstaltung sehr schdn, aber hart. Fir
nidchstes Jahr 1st sie aber sicher wieder empfehlenswert.

Seehund
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Wie ein Lauffeuer hatte sich der Geheimtip unter den Rallyefahrern
verbreitet, daB j&hrlich im August ein Leckerbissen auf Fahrer aus
dem In- und Ausland wartet. Ausrichter dieser Rallye ist das "Sport-
fahrerteam Hunsriick"” und der Titel der Veranstaltung.

Hunsriick - Rallye

Um dem Wahrheitsgehalt dieses Geriichtes nachzugehen, beschloB ich,
in diesem Jahr Erntearbeiten Erntearbeiten sein zu lassen und einen
Ausflug nach Idar-Oberstein zu unternehmen.

Das Nennungsergebnis, wie bei echten Meisterschaftsl&dufen, bereits
mit der Nennbestdtigung zugesandt, bestdtigte bereits das Geriicht,
daB 265 Teams darauf warteten, am 9. August auf die 530 km lange
Strecke geschickt zu werden.

Es waren bekannte Namen darunter wie Schewe und Hauck auf Porsche
Carrera, Lars Carlson und HShing, Fritzinger, Demuth und Dieter
Glinther. 76 Ausldnder aus 1o Nationen bewiesen die Internationalitdt
dieser Veranstaltung. 6 Fahrzeug mit "Scuderia"-Voll- oder Teilbe-
satzung stellten das Kontingent aus dem Minchner Raum, auBerdem noch
einige Teams der RGR und der SFG Region Oberland vervollstdndigten
das Oberbayrische Aufgebot.

Die Frage, ob als "First Driver" oder als "Co" teilgenommen wird,
kldarte sich, als anl&dBlich einer Sitzung des "Organisationsteams"
Inn-Chiemgau~Rallye Walter Heilig einen Co fiir seine Toyota-Corolla
1158 ccm mit 58 PS suchte. Als feststand, daB filir unsere Klasse

- 1150 - 1300 ccm - 36 Meldungen vorlagen, rechnete sich Walter einen
Platz zwischen 15 und 20 aus und hoffte nur, noch eine der letzten
"Silbernen" zu bekommen. Meine Rechnung dagegen war, daB es bei
35,Startern 7 "Goldene" gibt und eine doch wohl fiir uns dabei sein
sollte, worauf mich Walter entgeistert anstarrte.

Nun iiber unsere "iiberragenden Zeiten" zu schreiben, wire wohl ver-
messen und nicht den Tatsachen entsprechend. Was jedoch Walter aus
dem unterlegenen Fahrzeug herausholte und wie er, vor allem bergab,
Sekunde um Sekunde gutmachte, lieB mich vor ihm und der bestens vor-
bereiteten Corolla (Lipp-Tuning) alle Hochachtung empfinden.

Am Freitagabend also fuhren wir los, das bereits vorbestellte Hotel-
zimmer war auch noch reserviert und wir konnten noch eine Miitze

voll Schlaf nehmen, bevor wir uns am friihen Samstagmorgen frisch

und ausgeschlafen zur Abnahme begaben. Ohne lange weitere Warte-
zeiten ging es an den Start und bereits nach kurzer Fahrt er-
reichten wir ZK 1, unmittelbar dahinter die erste (und einzige)
Gebetbuchkontrolle und dann warten warten warten auf den Start

zur WP 1 "Erwelskopf", einer kombinierten,wenig Schotter viel Teer,
Priifung im Truppeniibungsplatz Baumholder. Das konnte ja gut werden

- wenn iliberall solche Wartezeiten auftreten wiirden, kdnnte der Ver-
anstalter kaum die Hdlfte aller geplanten WP's im Zeitplan durch-
fiihren kOnnen. Der Grund fiir das Warten, und das bei 33~ im Schatten
(und wo hatte man solchen?) lag an den 25 bereits in dieser WP "weg-
geworfenen" Fahrzeugen, die sich an den sicherlich von Asterix oder
Obelix an den StraBenrdndern aufgestellten Hinkelsteinen Pestge-
bissen hatten. Dieselbe Asterixmanier (Hinkelsteine) trafen wir auch
auf WP 2 an, wo auch schon wesentlich weniger Fahrzeuge das Zeitliche
gesegnet hatten. Am Start zur 3. WP, einem 2 x zu durchfahrenden
Rundkurs von 22,7 km Linge, trafen wir die ersten bekannten Gesichter.
Humpi, wegen defekter Olwanne in WP 2 ausgefallen, gab uns Tips

und warnte uns vor der gemeingefdhrlich glatten Linkskurve an Start
und Ziel. DaB diese Warnung berechtigt war, zeigte sich nach Beendi-
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gung der 1. Runde,als Walter trotzdem zu schnell war und leicht

in den, von unseren Vorstartern bereits von hindernden Hinkel-
steinen befreiten, Graben fuhr. Dle hilfreichen Arme von Humpi,
Fellinger, Gerold und Wurmseher waren so schnell zur Stelle (ob

sie wohl nur darauf gewartet haben?),daB ich nicht mal zum Aus-
steigen kam. Vielen Dank an dieser Stelle! Problemlos meisterten
wir die 2. Runde elnschl. besagter Kurve. Mit bereits vdllig
durchschwitzten Hemden nahmen wir nun die schdnen WP's an der
EdelsteinstraBe mit viel Schotter und wenig Teer in Angriff, um
einige Stunden spiter die bereits geschilderten Priifungen in
Baumholder wieder unter die Rider zu nehmen. Die Gorolla lief und
lief und lief und es schien nichts zu geben, was dieses brave
Fahrzeug ilibelnehmen k&nnte. Im 2. Durchgang Triibpl. wurde auch

die in der 1. Runde neutralisierte Bergab-WP gefahren,die mir
leichtes Schaudern verursachte. Der 2. Durchgang EdelsteinstraBe
stand nun auf dem Programm. AbschlieBend zu diesem war eine "Zwangs-
pause" vorgesehen, die jedoch dem "Feld-zusammenzleh-Rotstift"

zum Opfer fiel. Starter der hohen Startnummern haben einfach mehr
Kondition, die brauchen so was nicht!!1! Oder doch? Der "Public-
Relations"-Hdhepunkt, ein Cross—Rundkurs in der N&he Idar-Obersteins,
genannt Stadtpriifung und gespickt mit tausenden Zuschauern, war

der nichste Leckerbissen. Nur schade, daB wir statt 3 nur 1 Runde
drehen durften.

Um auch noch die letzten heil gebliebenen Fahrzeuge anzuknacksen
bzw. konditionsschwache Fahrzeuge ausfallen zu lassen, wurden wir
nun zum 3. Mal, angefangen vom "Erwelskopf" bis zum Rundkurs (dies-
mal statt 3 nur 2 Runden) in den Ubungsplatz gehetzt. Die Devise,
verhalten zu fahren, schien sich jedoch schon so stark durchge-
setzt zu haben, daB kaum noch gekdmpft wurde. Sogar wir, die wir
durch konseguentes "Vorstempeln" (erlaubtes) weit in die 2 1 Klasse
vorgedrungen waren, um alles bei Tageslicht fahren zu k&nnen, wur-
den auf 46 km Sonderpriifung nicht ein einziges Mal iiberholt.

Das darauffolgende Ziel in Idar-Oberstein mit Sektempfang und Musik-
kapelle sah uns auf v3llig intaktem Fahrzeug. Nachdem wir uns ge-
duscht und frisch gemacht hatten, begaben wir uns sofort ins Hotel
Merian, um unsere Leistungen im Zwischenaushang (12 von 19 WP's)

zu begutachten. Wie war ich - und erst Walter - erfreut, uns auf
dem 3. Platz zu sehen. Auf der anschlieBenden Rallyeparty sah man
den Teilnehmern kaum noch die durchgestandenen Strapazen an. Vor
allem die friilh Ausgefallenen konnten hier noch ihre gute Kondition
beweisen.

Plinktlich erfolgte am Sonntag der Aushang, der uns als im Gesamt
zweltbestes Fahrzeug mit Scuderia-Besatzung auf Platz 46 hinter
Koch/RauchfuB sah. In der Klasse erk&mpften wir einen 3. Platz

und damit Heiligs erste "Goldene". Insgesamt elne Veranstaltung,
die manche teurere und mit Priddikaten versehene Rallye glatt in

den Schatten stellt.

Wurmi

Sportfahrerstammtisch

Jeden Sonntag ab ca. 2o0.oo Uhr treffen sich die aktiven und‘
noch oder wieder passiven Mitglieder und Freunde der Scuderia
in unserem Clublokal der Séngerwarte zu einem gemiitlichen
Plausch. Allerdings Einer muB jeden Sonntag den Ersten machen
und die Stellung halten, sonst werden es erst spidt am Abend
mehr Stammtischschwestern und-briider.

Der Kommentar

Die moderne Art der heutigen Rallyeveranstaltungen lockt
naturgemi8 wesentlich mehr Zuschauer an die Strecken als
der friihere Veranstaltungstyp. Nachdem Simmerl ebenfalls
nur noch als Zuschauer unterwegs ist, freut er sich auch,
wenn er an elner geilen Stelle Sportkameraden trifft.

Diese Freude wird aber oft getriibt, wenn die Kameraden
Flaschen, Schachteln und sonstiges verpaekungsmaterial
in Wiesen (die kraftig niedergetrampelt wurden) zuriick-
lassen oder wie lustig in ein kleines Rinnsal werfen.
Nachdem die Veranstalter bereits genug Schwierigkeiten
mit Umweltschutz und Anliegern haben, ist es eigentlich
nicht zuviel verlangt, daB unsere eigenen Leute nicht
unseren Gegner noch zusdtzliche Munition liefern.

So wie die Genehmigungsbehdrden bereits meist ein Trainings-

verbot verlangen, kommt irgendwann dann noch ein Zu-
schauerverbot. Ein solches wiirde, da nicht durchfiihrbar,
dann wahrscheinlich das Ende bedeuten.

Sehr beliebt bei jeglicher Art von Motorsportveranstaltungen

ist auBerdem das mehr oder weniger offene Beschimpfen

von Polizisten. Auch mich erfreut nicht jeder Polizist

an der Strecke. Man sollte aber nicht vergessen, daB diese
die Wochenenden auch gern anderweitig verbringen wiirden.

Auf der Sonderpriifung Késching war man ja ziemlich froh,
daB unsere Freunde die Strecke freimachen lieBen.

Etwas mehr denken wiirde nicht nur den Veranstalt ern und
Fahrern, sondern auch den Zuschauern gut zu Gesicht stehen,
glaubt zumindest SIMMERL

Bayern im Yormarsch

so konnte man dem Verlauf der diesjidhrigen deutschen
Meisterschaften iiberschreiben.

Vor allem in der Rallyemeisterschaft hat Bayern mit
Smolej, Demuth und Wittreich, nicht zu vergessen unser
mngller" Freund Warmbold heiBe Eisen im Feuer. Die Pokal-
wertung fiir nat. Lizenzfahrer ist durch Trondle und Huber
praktisch fest in bayrischer Hand.

Auch in der Rennsportmeisterschaft, im Bergpokal sowie

in der Slalommeisterschaft sind wir durch Stenzel, Zacherl,
Forster, Oppinger und Wagenstetter stark vertreten.

Nur im Rundstreckenpokal sieht es triibe aus, allerdings
was nicht ist kann auch noch werden.

Nechdem wir durch den Gausportleiter Iyding (1t. Otto
Sensburg hat er nur den Fehler, daB er unserer Sprache
~noch?- nicht ganz méchtig ist5 auch in der ONS ver-
treten sind, kann man nur hoffen, daB bel der Vergabe
der Meisterschaftsléufe fiir 1976 dieser bayerische Auf-
wirtstrend entsprechend gewlirdigt wird, hofft
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Rally San Martino di Castrozza

Wie jedes Jahr rief auch diesmal am letzten Augustwochenende der
Automobilclub Venezla die Rallyefahrer aus nah und fern zu seiner
Veranstaltung in die Dolomiten nach San Martino di Castrozza. Der
Koeffizient 4 der Europameisterschaft fiir Fahrer sollte an sich

ein internationales Spitzenfeld garantieren, was jedoch nicht der
Fall war. Anscheinend haben die auslindischen Spitzenfahrer zu
gro8en Respekt vor den Itallenern auf heimischen Boden (sprich:

in heimischen Spitzkehren). Lediglich Androuet/"Biche", die Polen
Jaroszewlcz/Zyskowski und Rack/KShler waren von der Spitzengarde

zu sehen, Androuet sogar noch unter italienischem Bewerber. Dafiir
waren unsere Mitbewerber um den Mitropa-Callenge-Cup Gruppe 1 voll-
zdhliqg und stark vertreten. .

Die Veranstaltung wurde wie jedes Jahr wieder in 2 Nacht/Vor-
mittagsschleifen von je ca. 600 km durchgefiihrt, die Strecke fiihrte
uns jedoch diesmal nicht mehr ndrdlich iiber den Passo Rolle, sondern
ausschlieBlich siidlich und auf das Hochland von Asiago, den "Sette
Comuni", einer ehemaligen deutschen Sprachinsel. Was es letztes Jahr
fir ein ausgewogenes Verhdltnis zu viel Teer gab, war es diesmal
mehr Schotter, und dieser zum Teil noch sehr grob, also eine fahrzeug-
mordende Angelegenheit.

Fir mich bei Humpi v3llig neu war die Tatsache, das dieser sich
Zeit fir 1 Woche Training nahm. Er fertigte mit RauchfuB einen
Aufschrieb an, der mich angenehm iiberraschte und so ziemlich das
optimale darstellte, was ich jemals so zum Vorlesen in die Hand
bekommen habe. DaB dieser Aufschrieb, obwohl er von Kaufhold be-
stellt war, dann von diesem wegen zu hohem Preis nicht abgenommen
wurde, finde ich schn&de und unsportlich, da der verlangte Obolus
noch lange nicht die Erstellungskosten deckte.

Der Start am Donnerstagabend sah Humpi mit optimal vorbereitetem
Fahrzeug und gutem Reifenmaterial. Unsere Hauptkonkurrenten im
Mitropa-Cup, Vic Dietmayer/Blieberger aus Osterreich und Fellbaum/
Otto vom ADAC Hessen waren wie wir nach italienischem System "teil-
gesetzt™, d.h. die bekannt schnelleren Fahrer aus niedrigeren
Gruppen und Klassen werden unter die heiBen Gr. 3 und 4 Lancias und
Fiats gemengt.

Nun konnte also der groBe Kampf um Punkte und Sekunden, der immer
duBerst fair und fast mehr freundschaftlich gefiihrt wurde, beginnen.
Auf der ersten Prova Speziale Passo Brocon, laut Veranstalter 6,65 km
lang mit Sollzeit 8 Min., echt jedoch 11,7 km lang, lag Dietmayer

13 sec. und Fellbaum 2 sec. hinter uns, wobei auf dieser reinen
Teerpriifung alle Racing fuhren. Die ndchste PS,reine Teer bergauf,
sehr eng, 9,8 km lang mit 7 Min. Sollzeit, sah uns 3 sec. vor D.

und 18 sec. hinter Fellbaum. Nun ging es zur ersten kombinierten
Teer/Schotter-Priifung, 11,5 km mit 7 Min. Ein leichter Nieselregen
sorgte dafiir, daf die offensichtlich fiir schmierigen Teer besser
bereiften D. und F. uns jeweils 1o und 4 sec. abnahmen. Der Regen
wurde stdrker und die vom Vorjahr bekannte "PS-Monte Tomba", eine
reine Teer-Kurvenorgie bergauf-bergab, 12,9 km mit 9 Min. in An-
griff genommen. Wir konnten D. mit 18 sec. distanzieren, Fellbaum
jedoch, vom Vorjahr her nicht gewarnt, strich uns gleich 3¢ sec.
auf. Nun wurde auf Schotter gewechselt, denn die lingste der 2 auf-
einanderfolgenden Schotter PS's, Marcesina - 22,7 km/14 Min- wartete
auf uns. Hier lieB Humpi die Kiste fliegen (der selbst angefertigte
Aufschrieb war ihm auf den Bergabpassagen doch etwas zu schnell);
das Ergebnis: Zeit unter den besten 20 im Gesamt; D. um 35 sec. und F.
um 43 sec. verblasen. Die nichste PS, die grimmigste von allen war
Ghertele, 7,8 km/6 Min., von Walch/RothfuB vor Jahren schon als
schlecht bezeichnet. Auch hier muBte D. mit 55 sec. wieder Federn
lassen,

F. jedoch konnte uns 9 sec. abnehmen. Auf losem und sehr schmierigem
Kalkgesteln am Rande der ital. Tiefebene fand die PS Cavaletto statt
(12,1 kxm/8 Min.), wo wir D. 1 sec. und F. uns 1 sec. abnahm. Nach
einer 20 Min. Servicepause mit nachfolgendem Aufschliefen des Feldes
ging es nun in das Massiv des Monte Grappa mit 2 komb. Teer/Schotter-
Priifungen. Auf der ersten der beiden, PS Monte Grappa - 20,4 km, davon
zu Beglnn ca. 11 km Teer - 13 Min. -~ ereilte uns das Ungliick. Nach
ca. 6 km vom Start hielt mir Humpi pl&tzlich den Schalthebel vor die
Augen, als ob ich ihn an seinem angestammten Platz nicht genauso gut
sehen kfnnte. Fieberhafte Reparatur und dann nur 2. Gang bis ins
Ziel (und das bei Spitzkehren steil bergauf) liefi D. 136 sec. und

F. 122 sec. enteilen, also jewells iiber 2 Min. Auch der Auspuff be-
kam hier seinen entscheidenden Schlag und brach unmittelbar hinter
dem Krimmerflansch ab. Die provisorische Reparatur dauerte gerade

so lange, daf wir noch in der letzten Minute vor unserer Zeit an der
2K und damit am Start zur PS San Giovanni - 19,25 km/14 Min. - ein-
trafen. Der nach kurzer Zeit bereits wieder am Boden streifende Aus-
puff stachelte Humpi so an, daB uns D. nur 1¢ sec. abnahm, wir je-
doch 5 sec. schneller waren als F. Spitestens seit dieser Sonder-
priifung ist der Schreiber autorisiert filr Streckenbuchansage mit
Zeichensprache, da man in unserem Auto sein eigenes Wort nicht ver-
stehen konnte und die Sprechanlage schon lange einen Knacks weg
hatte. In irrwitziger Fahrt jagten wir nun zu unserem Service zwecks
Reparatur und zur nichsten PS Arina, welche wir bei Nacht schon mal
absolviert hatten. Da dlie Reparatur beim besten Willen nicht schoel-
ler zu machen war, muBten wir an der ZK Arina 3 Min. auf unser

Konto schreiben. Es regnete noch immer und unsere Giirtelreifen
schmierten fiirchterlich, sodaB uns D. und F. 8 bzw. 25 sec. abneh-
men konnten. Die Revanche folgte jedoch schon auf der nichsten Teer/
Schotter PS Valnevera, welche auch nachts schon gefahren wurde. D.
muBte uns 6 sec. Fellb. jedoch gleich 30 sec. davonzlehen lassen,
unsere Zeit wieder hervorragend im Gesamt. Nun ging es zum Etappen-
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ziel nach San Martino, wo uns bei strdmendem Regen 1 Std. Service-
zeit zur Verfiigung stand. Gerold und Freunde arbeiteten wile die
Berserker an unserem Fahrzeug bis sie buchstdblich keinen trockenen
Faden mehr am Korper hatten. Sie brachten unser Auto jedoch so weit
hin, daB wir als 55. im Gesamt abends zur 2. Schleife starten konnen.
Aufzeichnungen iiber die Zeiten der 2. Schleife konnte ich leider richt
mehr machen. Kurze Zeitenvergleiche an den ZK's jedoch ergaben meist
einen mehr oder weniger groBen Vorteil zu unseren Gunstén, wobel

aber auch wir hin und wieder Federn lassen muBten. Insgesamt ergab
sich doch fir uns ein Vorteil von geschdtzt qut einer Minute, be-
sonders zu Dietmayer. Unser Fahrzeug lief problemlos und die von
Koch zur Verfiigung gestellte Sprechanlage lieB auch meine Stimm-
werkzeuge wieder etwas zur Ruhe kommen. Unser Service stand wie

eine Eins an jedem veréinbarten Punkt und es sollte also alles in
Butter sein. Bis zur allerletzten PS ging alles gut. Hier jedoch,

die Parole zum Ankommen war von mir bereits ausgegeben, schlug das
Ungliick nochmals arg zu. Am Start zur PS stellte Humpi bereilts

hohe Temperatur fest, und nach der 1. Kehre lieB schon die Leistung
nach. Im Folgenden wurden wir immer langsamer und nur mit Milhe er-
reichten wir den hdchsten Punkt der Priifung. Hipunter konnten wir

es nun ohne Motor laufen lassen, jedoch unter fortwihrendem Hupen,
ds die Zuschauer z. T. bereits ihre Pl&dtze verlieBen, um auf der
Strecke ihre Fahrzeuge zu erreichen. Unmittelbar an der Ziel-DK
stand unser Service, welcher uns sofort half. 1 Std. lo Min. spdter
rollten wir mit eigener Kraft liber die Zielrampe mit H&ndeschiitteln
und in den Parc-ferme. Auch hier hatten wir unserem Service sehr viel |
zu verdanken. Alles in allem eine schdne - wenn auch harte - Ver-
anstaltung. Ich warte nun nur noch auf die Veranstaltung, bei der
uns das Gliick genauso gesonnen ist wie im letzten Jahr.

wWurmii

Rallyefahrer auf Abwegen

Mundpropaganda fliisterte es einem Rallyefahrer zu, Slalonm

des AC-Isartal in Lenggries. Kurzentschlossen wurde genannt.

Der Chronist und der Propagandist trafen sich also in der

Prinz Heinrich Kaserne zu Lenggries. Eime 1.400 m Strecke

erwartete die Slalomartisten. Es waren wirklich die Artisten

der Truppe da: Forster, Opplnger, Wiesheu, Wagenstetter J., |
Kerndl u.v.a.

Die Basis fiir dle Streckenfiihrung waren die StraBen der

Kaserne. Es wechselten Wedelstrecken mit Ecken, Beschleunig-
ungsgeraden und weilte Kurven. Zum gutgesteckten Slalom kam

dann auch-eine gute Abwicklung, nach dem Trainingslauf wur-

den sofort die 3 Wertungsldufe in Angriff genommen. Hier

hoffte der Chronist, daB es stark regnen wiirde, damit den
Artisten wie J, Wagenstetter oder W. Tuch viellelcht ein
bisserl Paroli zu bleten war. Dasselbe hoffte auch F. Wittreich.

Also gings um die Wurst! Nur trocknete es ab. Jeder fuhr was !
das Zeug hielt. Durch die abgetrocknete Strecke kamen nach

3 Ldufen die 2 Liter immer stédrker auf. Aber, jeder patzte.

J. Wagenstetter sogar finfmal. Der Chronist konnte im 2. Lauf
eine Zeit von 1.13,05 realisleren. 1 Sec. nur hinter Wagen-
stetter, wollte er es im letzten Lauf wissen, (und zog etwas
zu krdftlig an der Handbremse-die Redaktion).

Trotzdem landete er auf Platz 3 in der zusammengelegten Klasse
bis 2 Liter hinter P. Wittreich. Dessen gleichméBige Fahrten
hatten ihn auf Platz 2 gebracht. Nur W. Tuch war noch deutlich
schneller. Den Gruppensieg holte sich der Rosenheimer Baumann
auf Commodore GSE.

Bei den heiBen Briidern, mit dem gedZmpften Auspuff versteht
sich, war unser Clubmitglied Simon Wiesheu auf NSU 1200 TT
mit dem Tagesbestenlauf erfolgreich. Im Gesamten aus drei
Liufen triumphierte aber J. Heuschmid aidf BMW 2002.

Nachdem es wieder zu regnen angefangen hatte, wurde es in
den GT-Klassen lustig. Da rutschten sie auf schénsten Troc-
kenslicks durch den Parcour, als wiirden sie bei Asmund Gall
auf der Schmierseife iiben. Da lachte Walter Bender das Herz
im Leibe; mit neuen Pirelli P 7 war er iiber S. Kerndl und
H. Breuer erfolgreich.

Wdhrend bei den Serien GT&§ Heilnz Schrelber vorsichtig (bei
trockener Strecke) den ersten Slalom mit seinem Lotus Elan
fuhr. Bel zunehmenden Regen fiihlte er sich dann immer wohler,
typisch diese Englénder (Asterix wiirde sagen, die spinnen
alle-die Red.), trotzdem reichte es beim ersten Start noch
nicht ganz. Er wurde erfolgreicher Zwelter. Hatte der andere
doch Regenracing!

Das ganze gab§ fiir 45.-- DM, fiir die Erfolgreichen mit Pokal
und Kranz und einem Polaroid Siegerfoto, eine nette Idee.

Schrotti

P.5.: Dem umfassenden Bericht eines Rallyefahrers bleibt
von Seite des Propagandisten nur wenig hinzuzufiigen:

Hochstens, daB auch jahrelange Schotterfahrerel den einmal
gekonnten Slalomstil nur unmerklich beeinfluBt - abgesehen
davon, daB sich ein Ascona nur ungern per Handbremse durch
ein Slalomtor bewegen 1&B%.

Oder auch, daB Sportkommissar Dr. Lichtenberg zu zusdtgz-
licher Denkarbeit kam: Der Propagandist kam auf die Idee,

der vor nichts zurﬁckschreckegde Rallyefahrer fiihrte sile

aus: Wenn am Ausgang einer 9o -Kehre eine freitragende
Panzerabstellhalle ohne Panzer steht, ist es doch eigentlich
nur logisch, den Kurvenradius zu vergriBern und den Weg quer
durch die Halle zu suchen, zumal des n#chste Tor sehr weit
weg war...

Dr. Lichtenberg murmelte etwas von "a.d.w., weil Strecke ver-
lassen, aber nur, wenn ein Protest kime.....". Eigentlich
einmal eine ganz interessante Frage fiir die Herren der ONS -
wird eine Slalomstrecke durch etwas anderes als durch Tore bzw.
Pylone festgelegt?!?

Im iibrigen: Die Absurdit&dt des modernen Rennreifenbaus zeigte
sich nicht nur in dem Formel 1 - Rennen dieser Saison - offen-
bar wird auf Slicks auch ein Slalomauto bel lachhaften Ge-
schwindigkeiten unkontrollierbar, wenn nur miéB8iger Regen
einsetzt.

Ob das wohl technlscher Fortschritt ist?!

Meint "TIGER"
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BAVARIA - Bilderbogen Anmerkungen zu einem Bergrennen

Schauplatz: Kelheim, den 6./7. September 1975
Name: Ratidbona-Bergrennen, 21. Auflage

DaBl es die 21. Auflage war, merkte man allerorts: Oder

konnen Sie sich eine Stadt in deutschen Landen vorstellen,

die iiber 2 volle Tage in einem ohrenbetdubenden Gerdusch-
| pegel getaucht wird, ohne zu rebellieren? Ganz im Gegen-

! teil: Begeisterung allerorts... Garnicht zu reden auch
davon, daB die Rennstrecke ca. 5o m am Kreiskrankenhaus
vorbeifiihrt! Eigentlich habe ich so etwas bisher nur in
England erlebt.

Apropos Rennstrecke: Vielleicht kennen-Sie die "Briickerl'-
Passage etwa 1 km vor dem Ziel. Zwischenstoppungen an dem
dort einsehbaren Streckenteil ergaben z.T. amiisante Er-
gebnisse:

Schnellster Gr. 1 - Audi 5o0: 12,8 Sec.

" i - Simca R 2: 12,5 "

Sepp Greger (Porsche Prototyp): 12,5 "

Schnellster Gr. 2 NSU TTS: 11,3 "

Mario Ketterer auf Super V: 10,8 " (Schnellster)

Kommentar iiberfliissig, hochstens, daB der gestoppte Strecken-
teil eine reine Fahrwerkspassage darstellt.

Bemerkenswert auch, daB Mario Ketterer seinen Tagessieg nicht
auf dem genannten Super V, sondern auf Obermoser-Toj erzielte.
Ja, ja die lieben PS....

Im ibrigen Kompliment an den Veranstalter: Fir 140 Wagen -

Trainings- u. 2 Rennldufe an einem Tag (die Kollegen von

der Zweirad-Zunft waren am Samstag dran), das ganze exakt im
| Zeitplan trotz z.T. naBer Strecke und dle dadurch bedingten
| Ausrutscher.

Es geht also, nur helBt es dann nicht im Terminplan 10.3%0 -

11.30 Klasse X, Gruppe X, sondern eben 9.27 - 11.04. Und

gestartet wird eben im 30 Sekunden-Abstand.

Das Jedenfalls ins Merkbuch all der Veranstalter, die sich

| nicht in der Lage sehen, eine 8o-Wagen Veranstaltung iiber
2 Tage ohne stundenlange VerzGgerungen abzuwickeln.
Notwendlg ist dann aber halt auch, daB im Morgennebel iiber
der Donau um 6.15 eine lautsprecherverstirkte Stimme ertént:
"Achtung Fahrerlager, Achtung Fahrerlager.......". DaB sich
auch hieriber niemand beklagt, ist wiederum eine andere Story -
aber bel diesem Thema waren wir ja schon.

Kelheim ist wirklich eine bemerkenswerte Stadt, meint
Jjedenfalls
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Es stimmt nicht, ...

daB, man nach ldngerem Zuschauerdasein iiberhaupt nicht
mehr selbst fahren will, weil die schlechten StraBen und
die groBen Steine dann noch schlimmer aussehen

daB, es nicht auch an dem dann noch deutlich sichtbarerem
Gefdlle liegt

daB Rallyefahrer Paschingsbirte nur widhrend dem Fasching
tragen

daB die Funktionirsfahrzeuge grundsidtzlich als Ersatzteil-
lager dienen

daB seit der Bavaria alle "preufien" wissen, warum der
bayrische Lowe den Schwanz so hoch trigt

daB SteiBSbeinverletzungen nur bei der Tausendseenrallye
vorkommen

daB die Mauschler auf die Goldenen freiwillig verzichten,
um nicht aufzufallen

daB der gute Stern auf allen StraBen nur fir Rallyefamilien
mit Kleinkindern geeignet ist

daB Schani durch Winfried derart ermutigt wurde, daB er sich
nach der Homologation des 6ooer erkundigt hat

daB E. Hesse und J. Dick fiir Einsidtze im R-5-Pokal 1976
bereits bei der Bavaria trainiert haben

daB der Morgenspaziergang in Obing nur Mangels Mitl&dufern
ausgefallen ist

daB die Mitglieder die den Weg zum Sommerfest nicht gefunden
haben, den Festgisten sehr abgegangen sind

daf Handbremseinlagen immer so ausgehen, wie sich dies die
Kinstler beim kilhnen Griff vorstellen

daB fiir FIA-A-Fahrer andere Spielregeln gelten

daB die Setzsysteme bei allen Rallyes sinnvoll durchge-
fithrt werden

daB manche Mauschler nur mauscheln, um "in" zu sein

daB es bei den heutigen Nenngeldern nicht mehr méglich ist,
Sonderpriifungszeiten in der Ergebnisliste abzudrucken

daB man auch auf die Gesamtstrafpunktsumme verzichtet, weil
durch den Abdruck der so wichtigen Startnummer dafiir kein
Platz mehr frei ist

Nach Redaktionsschluf:

Die Aussichten fiir die Rallye Minchen 1975 haben sich durch
Schwierigkeiten im Genehmigungsverfahren verschlechtert. Unser
Fahrtleiter Georg Feldmeier wird nun versuchen die Veranstaltung
durch einen wesentlichen Streckenumbau zu retten.
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3ind Sie Sportfahrer?
Oder fahren Sie gern sportlich?

Dann kommen-Sie zu uns, wenn S3ie Thren FORD verbessern
wollen. Wenn Sie aber schon einen "heiBen" FORD fahren,
dann kommen Sie auch zu uns, denn wir haben nicht nur
ein gut sortiertes Ersatzteillager mit erprobten
Original-FORD-Rallye und Renntuning-Teilen, sondern auch
erfahrene Spezialisten, die Sie in allen technischen

und motorsportlichen Fragen bestens beraten kOnnen.

Unsere reichen Erfahrungen die wir in vielen Renn-Ein-
sédtzen sammeln konnten, kommen bei uns nicht nur den
Sportfahrern zugute, sondern allen unseren Kunden, die
unsere Werkstatte aufsuchen.

Oder mSchten 3ie ein "Gruppe I" - Fahrzeug probefahren?
Unser PFahrzeugpark steht Ihnen jederzeit zur Verfiigung.

Kommen Sie doch einmal bei uns vorbei

- ganz unverbindlich na+iirlich -
Als Deutschlands fihrender Rallye-Sport-Hindler
und Ford-Tuner freuen wir uns auf Ihren Besuch.

Autohaus
JOSEF DIERMEIER

25Me Ford-Haupthiéndler

und Rallye - Sport - Handler

8 Miinchen 50 (Allach)
Pasteurstr.5,Tel. Sa.Nr.8121085
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