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Liebe Clubkameraden. und Freunde!

Nach lingerer, teils behérdlich erzwungener Pause, gab es

wieder eine Nachtorientierungsfahrt der Scuderia Miinchen,
die diesmal nichtgenehmigungspflichtige "Miinchner Kindl-

| Fahrt". Sie verlief hauptsichlich in unserem altbewdhrten
Landkreis Pfaffenhofen. Dem Gesamtsieger-Team Merkens/Lang

gratulieren wir besonders.

Damit: wurde ein. neuer Anfang der nichtgenehmigungspflich-

tigen Aktivitit unseres Clubs gesetzt. Wie allen bekannt

Wir Sind dle Munchner ist, wurde der Name Scuderia Miinchen nicht nur durch die
. . harte Fahrweise seiner Fahrer, sondern in erster Linie
O P EL Tunlng 8 Und RClllYe Spe2|all5ten durch das groBe Reservoir hervorragender Orientierer be-

. F ) . 7 F F . k t. Leider d die Fdahigkeiten unserer Co-Piloten
Sie finden bei uns nicht nur ein reichhaltiges Lager Jedweden . FTECTaNUETEEE Gy EEtEl &

Rallye-Zubehors, sondern auch die Tuning-Werkstatt mit renner- ! - durch den Wandel der genehmigungspflichtigen Veranstal-
fahrenen Spezialisten. Wir filhren alle individuell gewiinschten
Einstell- und Einbauarbeiten mit bewihrten OPEL- und IRMSCHER-
Tuningteilen fiir Sie aus undbewshren Sie damit auch vor Scher- | Zeit. stellen aber immer mehr Clubmitglieder fest, daB sie
ereien beim TUV. Testen Sie unsere getunten Vorfilhrwagen bei
einer Probefahrt und lassen Sie sich von unseren Fachleuten

Uber motorsportliche Probleme unverbindlich beraten. Wir geben anstaltung und mit weit geringerem finanziellem Einsatz
die von uns bei vielen Rennen und Rallyes gesammelten Erfahr-
ungen gern an unsere Kunden weiter. Profitieren Sie fiir Ihre

Sorgen und Pléne daraus! | pflichtigen Rallies erfahren konnen. GroBe Lizenz-Asse

tungen - bei den Fahrern immer weniger gefragt. In letzter

bei einer nichtgenehmigungspflichtigen Orientierungsver-

den gleichen sportlichen SpaB wie bei manchen genehmigungs-

: 2 . - . : i, i E i i ier
Bei allen motorsportlichen Veranstaltungen im siiddeutschen | haben beschlossemn, im nachsten Jahr kein weifes Papi

Raum sind wir mit eigenem Service-Wagen vertreten. Zr steht mehr zu beantragen.

mit erprobter Mannschaft allen Teilnehmern im Startgelinde

und an den kritischen Streckenabschnitten zur Verfiigung. Sie DaB viele Mitglieder - und hier speziell der Nachwuchs - |
haben also stets Gewdhr fiir gute Betreuung und kSnnen Thren . _ N . . " . 1
Wagen auch vor jeder Veranstaltung schon von unseren Spezia— die Scuderia Minchen wieder zu einem filhrenden Club im

listen iiberpriifen lassen. I Orientierungssport machen, wiinscht sich |

Informieren Sie sich iiber motorsportliche Fragen bei unseren X

Fachleuten auch dann, wenn Sie zunichst nur Zuschauer sind. Euer Rainer Scherer.

Als unser Werkstattkunde profitieren Sie vom technischen

Raffinesse unserer Mechaniker, das sich aus Remnn-, Rallye-—

und Tuningerfahrung ergibt. Wo Autos auf sportliche Hichst- |

leistung getrimmt werden, steigt das Qualitdtsnivesu des

ganzen Betriebes 4

Wickenhauser

Sportzentrum fir O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof 5589 t1




EINLADUNG EINLADUNG EINLADUNG EINLADUNG EINLADUNG EINLADUNG

7.12 7.12. 7.12. T.12. T2, T.12.

Die Vorstandschaft der Scuderia Minchen 13dt hiermit alle
Clubmitglieder und Freunde unseres Clubs zur diesjdhrigen

JahresschluBfeier

ein. Mit dieser Feier wird das Clubjahr 1974 abgeschlossen
und gleichzeitig die erfolgreichen Fahrer geehrt.

Die JahresschluBfeier findet am 7.12.74 (einem Samstag) in
der Gaststitte Peitz ab 19.%0 Uhr statt. Es handelt sich um
ein gut blirgerliches Lokal mit schdnem Saal und zivilen
Preisen. Nach einer aufwendigen Sportsaison wird zumindest
hier Ihr Geldbeutel geschont. Das Lokal befindet sich in der
Siedlung Kiefergarten, am SchléBlanger 1o, Zufahrt von der
HeidemannstraBe. Wer {iber den Mittleren Ring f&hrt, kann die
BAB Niirnberg bis Ausfahrt Freimann beniitzen, und trifft dann
auf die HeidemannstraBe in die man dann links einbiegen muB.

Fir Gédste die etwas mehr trinken wollen, oder deren Rallye-
auto nicht einsatzbereit ist, bietet sich auch mit der
U-Bahn bis Haltestelle Kiefergarten eine gute Verbindung an.
Von der Haltestelle bis zum Gasthof Peitz sind es iiber die
"Wirtsbreite" ca. 183 m.

Zur Unterhaltung und fiir die Damenwahl spielt wie im letzten
Jahr die bekannte Kapelle "Meier".

Auf Thren zzhlreichen Besuch freut sich die
Vorstandschaft

Punkteanmeldung zur Sportmeisterschaft

Die Punktelisten fiir die Sportmeisterschaft bitten wir,
entgegen der urspriinglichen Ankiindigung bereits am 20.11.
beim 2. Novemberclubabend abzugeben, bzw. an die Geschéfts-
stelle zu senden. Mitglieder die noch die Rallye Wald-
kraiburg bestreiten, bitten wir, dies zu vermerken; die
Punkte werden dann von Herrn Eilert nachgetragen. Diese
Fristverkiirzung ist notwendig, da wir im n&chsten Report
bereits die Ergebnisse verdffentlichen mdchten.

Das Punktesystem fiir die Sportmeisterschaft kOnnen Sie aus
dem Report Jan.-Februar 1974 entnehmen, bzw. die Punkte
offenlassen., Die Anmeldung der Pkt. rentiert sich sicher,
da bisher die Preise immer reichlich waren. Wer allerdings
seine Punkte abgibt, aber seinen Preis nicht abholt ist
selbst schuld, ein weiter hinten platzierten Kollege frqut
sich dann.

Was war

20.—22.9. Int. Rallye Bavaria

Smolej W./(Druba W.)
Puschner M./Conrad R.

Humpert K.H./Wurmannstdtter

Kaufhold J./Rauchful M.
Dadlhuber G./Abt B.
Hesse E./Hofner H.

Kolb W./Sterr J.

Appel E,/Feldmeier G.
(Koch A.)/Kaspar J.
Herrmann W./Herrmann Ch.
(Klsus Ch.)/Nagel M.

Wriesnik R./(Urban E.)
Rieger G./(Biedermann E.)
(v. Enorring)/Thalmeir R.
(Dick J.)/Fellinger Ch.
Verlaan G./Schenk W.
Bender W./Scholz H.

Ascona 1900
Commodore

Gold 2. Ges.
Erinnerung

22. Ges. = 7. Gr.IX

Ford Escort

Gold KS

27. Ges. - 9. Gr.II

Ascona 1600
Ford Escort
Simca 1100 TI
Ascona 1900
Ascona 1900
Fiat 128
Porsche Carrersa
Fiat 128

Gold

Gold

Silber
Silber
Silber
Silber
Bronce
Bronce

bestes Damenteam

Ascona 1900
BMW 1602
Ascona 1600
Lancia Fulvia
Peugeot o4
YW 1303 S

27.-29.9. Int. 3 Stddte Rallye Mi-Wi-Bu

Kaufhold J./RauchfuB M.
Kolb W./Sterr J.

Appel E./Wutz E.
Garhammer A./Smolej W.
Rieger G./Biedermann E.
Dr. Busch W./Greubel
(Klaus Ch.)/Nagel M.
(Dick J.)/Fellinger CH.
Humpert K.H./scholz H.
Bender W./Geier H.
Hesse E./Hofner H.
Gerold/(Lang H.)

Gerber H./Thalmair R.
Brust W./(Feichtmeyer M.)
Verlaan G./Schenk W.
Ondrusch/Sterr K.

5=-6.10., Hugenotten Rallye

Hess E./(Velte B.)
(Tita H.)/Kaspar J.
Smolej W./(Druba W.)

12.-13. 10 Rallye ILugano

Zu verkaufen:

{Uberrollbiigel fiir Alfa Romeo GT
Gegensprechanlage mit Helmen AGV u. ROmer

Zus. 200.—— DM

Michael Stark, Tel. 08641/8072

Kaufhold J./Rauchfufl M.

19.-20.10. OASC~Rallye

Herrmann W./Herrmann Ch.
Kaufhold J./(Klemenz 0.K.)

Humpert K.H./Wurmannstdtter

Ascona 1600
Ascona 1900
Ascona 1900
BMW 3.0

BMW 1602
Ascona 1600
Fiat 128
Lancia Fulvia
Ford Escort
VW 1303 S
Simca 1100 TI
NSU 1200 TT
BMW 2002 TII
BMW 1600
Peugeot 1o#
Opel Kadett 1100

Simca 1100 TI
Toyota
Ascona 1900

Ascona 1600

Porsche Carrera
Ascona 1600
Ford Escort

Bronce
Bronce
Bronce
Erinnerung
Erinnerung
ausgef .

Gold

Silber

Silber

Silber

Silber

Silber

Silber (Damenpr.)
Silber

nicht gewertet

ausgef.
n

Gold KS
Gold 2.KS
ausgef.

ES - 11.Ges.

ES - 6. Ges.
ausgef.
"

Die Bilder von der Rallye Bavaria und der Mi-Wi-Bu wurden
uns vom Fotolabor Freisler zur Verfiigung gestellt. Auf-

trége fiir Bilder von diesen und vielen anderen lMotorsport-
veranstaltungen nehmen die Herren Freisler und Nagel gerne
entgegen.




Eine Veranstaltung mit organisatorischen Schwichen
11. Int. ADAC-Rallye Bavaria - 2. motorama-rallye -
20. - 22. September 1974

Die ersten stellten sich bereits am Mittwoch, plinktlich ab 18 Uhr
beim Fahrtsekretdr Rosenthal an, um die heiBersehnten Fahrtunter-
lagen in Empfang nehmen zu diirfen. Denn anschlieBend ging es hart
an die "Arbeit" - elf Sonderpriifungen waren fiir die 11. Int. ADAC-
Rallye Bavaria zu trainieren, von denen bereits vier mit der Nen-
nungsbestdtigung bekanntgegeben wurden. Auch "Hohenfels" war ge-

wissermaBen bekannt, nur wuBte vorher keiner so recht, wie es ge-
fahren werden wird - linksrum, rechtsrum, Ringroad oder Tankroad.

Zum zweiten Mal versammelten sich die wackeren Vertreter der Ral-
lyezunft dann am Freitagabend zur Abnahme auf dem motorama-Gelan-
de. Wahrend sich an der Papierabnahme eine Schlange bildete, flo-
rierte munter das "Aufschriebverkaufsgesch&ft" -~ besonderer Nach-
frage erfreute sich dabei "Hohenfels".

Der Schwede Ove Andersson mit Startnummer 1 lieB sich entschuldi-
gen, so daB der Italiener Verini als erster {iber die Startrampe
rollte, um nach dem vom Veranstalter erstellten Streckenbuch die
680 km lange Strecke in Angriff zu nehmen. Rund 115 weitere Fahr-
zeuge folgten seinen Spuren, darunter s&mtliche deutschen Meister-
schaftsaspiranten. Die "Rallye Bavaria" zdhlte ndamlich heuer -
nach einer kurzen "Verschnaufpause' im Vorjahr - wieder zur Deut-
schen Rallye-Meisterschaft.

Als nicht besonders meisterlich erwies sich dann eine empfohlene

Streckendnderung - ein kleiner Fehler sorgte sofort flir groBe Ro-
tation. Etwas sonderbar mutete es weiterhin an, daB die erste SP

"Raitbach-Maushof" - genau wie im Vorjahr - nicht gefahren wurde;
viele waren deswegen nicht traurig, aber die Angelegenheit bleibt
trotzdem etwas mysterids - zumal auch der SP-Leiter auf Befragen

keine konkrete Antwort zu geben bereit war.

Trotz allem fuhr man dann Richtung "Hohenfels" - beildufig noch
die Teer-SP "Hofstetten-Gungolding absolvierend - um dort seine
Runden zu drehen. Aber gerade "Hohenfels", das Aushdngeschild die-
ser Veranstaltung, brachte organisatorische Unzuldnglichkeiten zu-
tage, die eines Meisterschaftslaufes unwiirdig waren.

Diejenigen, die sich anschickten, wdhrend der Einflihrungsrunde ei-

nen Aufschrieb - wie vom Veranstalter vorgesehen - zu erstellen,
muBten nach wenigen Kilometern feststellen, daB dies in den dich-
ten Staubschwaden ein sinnloses Unterfangen war. - Wohl dem, der

bereits eine "Bibel" hatte.

Immerhin wurden die urspriinglich beabsichtigten zwei Wertungsrun-
den auf dem "Staub-Corsc" aus Sicherheitsgriinden auf eine Runde
reduziert. So konnten schlieBlich Carlsson/Petersen als erstes
Fahrzeug bei ausgezeichneten Sichtverhdltnissen eine recht flotte
Bestzeit vorlegen, wihrend Smolej/Druba eine Minute spdter sich
bereits in einer 'Waschkiiche" glaubten. Die Zeiten zeigen es deut-
lich: Smolej 55 Sekunden Riickstand auf den "Schweden'"! Hainbach
mit einem rechtsgesteuerten englischen "Escort" war weitere 26 Se-
kunden langsamer.

Walter Bender mutete seinem "Krug"-Kdfer diesem bisher unbekannte
Drehzahlen zu, der Keilriemen sprang vor lauter Schreck von der




"Null" absolviert. Nur "Waal-Unterostendorf" war noch interessant.

Schelbe und nach ein paar Kilometern stand der tapfere "Herbie" - Eine exklusive Stelle mit hinter Strohballen verstecktem Felsen
heiB und ohne ein weiteres Lebenszeichen von sich zu geben. und Eisenstange sorgte fiir Stimmung unter den Zuschauern und Fern-
Nach ungefdhr einer Stunde Warte- und Abkiihlzeit waren die AnlaB- ST

versuche von Erfolg gekrdnt und die staubige Fahrt konnte fortge- Eine firchterliche "italienische Rache" muBSten noch Winfried Her-
setzt werden, um jedoch nach kurzer Zeit von einem Streckenfunk- mann und sein akademischer Ehe-Sozius am eigenen Lelbe erfahren:
tiondr erneut unterbrochen zu werden. Dieser machte mit wild ge- durch eine List der Italiener stempelte Frau Doktor -zwei Minuten
schwenkter roter Lampe darauf aufmerksam, daB nur noch ganz lang- zu friih an der letzten 2ZK!

sam weiterzufahren sei. Nachdem bis zum Ziel nichts passierte,
das diese Anordnung gerechtferigt hitte, frug man sich ganz bei-
ldufig nach der Qualifikation solcher Streckenfunktiondire.

Ob das als "slihne" fiir das Vorjahr gedacht war, wo Pitz und Konsor-
¢ ten mit dhnlichem "Kunstgriff" Verini den Gewinn des Mitropa-Cups
"vermasselten"?
Ganz nebenbei wire auch noch zu bemerken, daB man heute noch auf
der SP "Hohenfels" stehen k®Gnnte - ohne aus der Wertung zu sein!
Der Veranstalter hatte es versdumt, eine HOchstfahrzeit vorzu-
schreiben.

Die Siegerehrung - nach dem alljdhrlichen, vormittdglichen WelB-
wurstessen im Ratskeller - fand im "M&venpick" im motorama-center
mit Hendl, Brotzeitteller und Bier statt. - BSse Zungen behaupten,
daB der gesellschaftliche Teil an der "Bavaria" schon immer das
Eine Zumutung besonderer Art war jedoch die sog. Zwangspause: in Beste gewesen sei.

der aus ein paar H3usern bestehenden Ortschaft Eichensee durften
sich die Teilnehmer unter dem sternenklaren Himmelszelt ihre Zeit
bis zum Wiederstart vertreiben. Einzige Abwechslung war ein Wirst-
chenverkdufer mit lauwarmen Produkten und die Besichtigung des
Knorrschen Carreras, dessen Eigner sich {iber die beim Zilel aufge- \ )
stellten Pylonen erschrak und anschlieBend versuchte - den Ortlich- Karl-Heinz Humpert heftete erneut einen bravourtsen Klassenslieg
keiten angepafBt - "Tarnen und Tduschen" zu liben. mit liber drei Minuten Vorsprung an seine Fahnen und alle Teilneh-
mer waren sich dariliber einig, daB der Veranstalter flir das n8chste
Jahr zumindest organisatorisch Besseres bieten miisse.

Das Gesamtklassement gewann Lars Carlsson/Peter Petersen (Ascona)
vor Walter Smolej und Wolfgang Druba, der trotz Getrilebeschwierig-
keiten am SchluB bis ins Ziel von seinem "Hohenfels"-Vorsprung
zehren konnte.,

Der zweite Fahrtabschnitt wurde in den friihen Morgenstunden wieder
Richtung SP "Gungolding" gestartet, die bereits vorher schon - je-
doch entgegengesetzt - gefahren wurde. Kleint - Rack - Schewe hie-
Ben die schnellsten Teer-Spezialisten. Hannes Scholz

SP 5 "T{P Neuburg" brachte fiir die ersten Starter erneut eine
Staubschlacht - besonders benachteiligt war Brink, kurz vor dem der
Osterreicher Vic Dietmayer in den Rundkurs einfuhr. Zwel Stellen an
dieser SP iibten eine besondere Anziehungskraft auf die zahlreichen
Zuschauer aus: die Waldpassage mit elnem exponierten Baum und der
Rechtsabzweig bei Start und Ziel. Dem besagten Baum zu nahe riickten
u.a. Erhard Memmel (Ascona) und Jochen Schweiger (BMW). Letzterer
erschien komischerweise in der Ergebnisliste als Beifahrer von Horst
Rausch, der zu diesem Zeitpunkt mit Gesichtsverletzungen im Kran-
kenhaus lag!

Eine interessante Attraktion bot noch der Abensberger Alfa-Fahrer
Manfred Hofmeister in der Start-Ziel-Kurve: er stellte seine betag-
te Berlina etwas zu friih an und ein von Klaus Nagel in einer Bilder-
serie exakt festgehaltener Uberschlag sorgte fiir den ersten Rallye-
Einsatz des neuen ONSJRettungsfahrzeuges. Unter der Devise "Adel
verpflichtet" tat auch Baron von Knorring des Guten etwas zuviel

und fand sich - jedoch ohne Fahrzeugschaden - in der gegeniiberlie-
genden Wiese wieder,

Die folgende SP "Gr8bern-Hohenwart" muBite wegen verstellter Uhren
neutralisiert werden, so daB erst "Maushof-Raltbach" wieder Gelegen-
heit gab, entscheidende Sekunden zu gewinnen oder auch zu verlieren.
Walter Smolej setzte hier Bestzeit vor Heinz ‘Schewe (Porsche).

Nun fiihrte die Fahrt wieder Richtung Miinchen und alle "freuten" sich
auf "Neuherberg'" und die riesigen PanzerlScher, wozu diesmal Carlsson
die wenigste Zelt brauchte.

Die restlichen drei Prifungen in Richtung Buchloe brachten fir die
Spitzenfahrer keine entscheidenden Verdnderungen mehr - "Klein-Kit~
zighofen" und "Unter- -Oberbrunn” wurden von den Cracks jeweils mit




Minchner Kindl Fahrt 1974

Am 19.10. war es nach vielem Hin und Her endlich soweit, die
Scuderia Miinchen konnte wenigstens diese Orientierungsfahrt
durchfiihren. Nachdem die Rallye Miinchen 1974 an Genehmigungs-
schwierigkeiten gestorben war, hofften wir um s mehr auf
diese Veranstaltung. Erwin Wutz hatte sich groBSe Mihe gegeben,
und eine Orientierungsfahrt zusammengestellt, in der fast
alle Aufgaben und Schwierigkeiten vorkamen.

Durch das schlechte Wetter, den Heringsbaum (war allerdings
nicht schwer) und vielleicht aus Angst vor der bei Scuderia-
veranstaltungen {iblichen starken Gegnern abgeschreckt, kamen
nur 3o Starter nach Griineck zur techn. Abnahme. Nicht nur unser
strenger Kassier war etwas enttduscht, sondern auch unser Erwin.

Fiir den Schwierigkeltsgrad der Veranstaltung spricht, daB auch
der Vorwagen nicht alle Kontrollen anfuhr und einige Kontrellen
von nur wenigen bzw. keinem Teilnehmer angefahren wurden.

Das Wetter und die Aufgabenstellung forderte ihren Zoll, nur
12 Fahrzeuge erreichten trotz 9o,min. Karrenz das Ziel in Wertung.

Bis auf eine Ausnahme gefiel den Fahrern diese Veranstaltung, die
dem ganzen Team alles abverlangte. Der Vorwurf "es wire ein
StraBenrennen” gewesen, trifft sicher nicht zu, denn bei einem
Punkteverh&ltnis von 1 zu 30 zwischen 1 Minute bzw. 1 SK und

dem Schwierigkeitsgrad der Fahrt splelten die Strafminuten keine
Rolle. Den Funktiondren gefiel die Veranstaltung verschieden qut,
Axel war begeistert ("wie friiher" - "Die miiBen das Rotieren erst
noch lernen"), andere waren etwas verstimmt, denn wenn innerhalb
von 5 Std. nur der Vorwagen, der Fahrtleiter und der SchluBf-
wagen vorbeikommt, ist das Samstagabendprogramm doch etwas
diirftig. Das hohe Niveau der Orilentierungsfahrer kam hier deut-
lich zum Vorschein. Einige alte Scuderianer fahren vielleicht,
durch das hohe Niveau ermuntert, ndchstes Jahr wieder bei mehr
Orientierungsfahrten mit.

1l. Merckens Uwe - Lang Hans Renault R 5 195
AC OberschleiBheim

2., Hart Paul - Rehfeld Peter Renault R 12 230
MC DieBen

3., Gerold Josef - Thomas Jochen Renault R 12 316
Scuderia Miinchen

4. Reinhardt Fritz - Stdcker Klaus VW 1600 337

MSC Geretsried

5. Schambera Horst - Pest J.
AC Bavaria

6. Winkler Peter - Rudolph Karl BMW 1600 449
Scuderia Magra

Opel Ascona 19oc0 382

7. Obermayer Wilhelm - Obermayer Elfr. Simca 1loo 514
MSC Geretsried

8. v. Langen Andreas - Urban E. Fiat 128 515
MSC Geretsried -

9. Hagemahn Michael -~ Markl Gustl Simca R 1 555
Scuderia Magra

le. Wacha J6rg - Doderlein Hans Simca 1loo0 577
MSC Unterpfaffenhofen

11. Stock Alfons - Simmwacher Josef VW 1303 S 609

12. Stock Helga -~ Fischer Gertrud VW 1302 S 611

AUTOBIANCHI - FIAT - LANCIA - ALFA ROMEO - TUNING

8 Miinchen 70
BrudermiihlstraBe 49—51
Telefon 089/7 233147

Ein KFZ-Meisterbetrieb,

der lhnen nicht nur den Neuwagen verkauft,
sondern auch eine Sportbetreuung bieten kann.
Rallyezubehdr, normalen Pflegedienst und
KFZ-Reparaturen kdnnen lhnen zu scharf kal-
kulierten Preisen angeboten werden.

samstags Notdienst
Shell-Tankstelle

Neuwagenverkauf — Rallyezubehér
Sportbetreuung

sowie normaler Pflegedienst

und Reparaturen

Samtliche Blromaschinen, Schreib-, Rechenmaschinen,
Elektronenrechner;
Photokopiergerate,

Buromobel und Burobedarf
zu besten Bedingungen

frei Haus

Peter Scholler,
8 Munchen 80, AmpfingstraBe 35
Telefon 406358




Ein Hauch von RAC ?

Int. 3-Std@dte-Rallye "Mlinchen-Wien-Budapest"
27.-29. September 1974

GroBes vorgenommen hatte sich der ADAC Gau Silidbayern als diesjih-
riger Veranstalter der 11. "3-St&dte-Rallye", die diesmal nicht
zur Europa-Meisterschaft z&hlte. Nicht nur, daB der Veranstaltung
ein "neuer Rahmen" gegeben, sondern auch die beriihmte englische
"RAC-Rallye" kopiert werden sollte. So war von vollkommen neuen,
unbekannten und nicht trainierbaren Wertungspriifungen die Rede.

Doch lieBen sich die hoch gesteckten Ziele ohne weiteres in die
Tat umsetzen? Nicht nur der Verfasser war skeptisch.

Dennoch unterzogen sich 128 Teams, darunter auch Teilnehmer aus
ésterreich, Ungarn und norddeutschen Gefilden, am frijhen Freitag-
morgen der Technischen Abnahme. Dieses iiberraschend grofle Starter-
feld hatte zum einen sicherlich seinen Ursprung in der Hdhe des
Startgeldes (150 DM fiir 1557,95 km), zum anderen z3#hlte die Veran-
staltung zur Gau-Meisterschaft und stand damit auch Ausweis-Fah-
rern cffen,

Jedoch bereits vor dem Start gab es wegen der angeblich "unbekann-
ten"™ SP einige erwdhnenswerte Begebenheiten: Telefonanrufe aus

ganz Deutschland und dem benachbarten Ausland gaben den Anschein,
als ob der Verfasser zum designierten Nachfolger des ehemals "grop-
ten Aufschrieb-Verk&ufers vor dem Herrn" Wulf Biebinger avanciert
widre, Jedoch diesmal konnte (oder wollte?) der vielerorts ob seiner
Kritik unbeliebt gewordene "Aufwiegler" seinen Koffer nicht &ffnen.
Jedenfalls erkundigte sich auch der Gesamt-Fahrtleiter diskret, ob
denn der Scholz etwas h&tte. Nur um es klarzustellen - es gab sogar
Teilnehmer, die komplette Streckenkenntnisse hatten!

Und damit wiren wir beim Kernpunkt: bei einer Veranstaltung solchen
AusmaBes ist eine Geheimhaltung nicht mdglich. Da &ndern auch die
Parolen - alles sei anders und nicht wie im Vorjahr - nichts an der
Tatsache, daB es immer wieder erfolgreiche Forscher gibt.

Die an sich 18bliche Absicht des Veranstalters, Kurven und gef&hr-
liche Stellen durch Pfelle zu markieren, erwies sich jedoch als
wenig wirkungsvoll. Die Kurvenanzeige sah man oft recht sp&t (in
Ungarn fehlten sie ganz!) und die Gefahrenhinweise waren bis auf
einige (Diirnbucher Forst!) zu ignorieren. Ein Aufschrieb hidtte hier
ganz einfach das Risiko vermindert.

Kein Risiko dagegen ging der Verfasser ein, als ihm zu Ohren kam,
daB man ihn beim Trainieren "belauschen" wollte - wo doch laut Aus-
schreibung die Lage der SE nicht bekannt war!

Trotz des langen Vorwortes startete plinktlich um 10.01 Uhr die Start-
nummer 1 vom Parkplatz hinter dem Olympia-Stadion. Nach 8,92 km war
bereits die erste SE erreicht: die von der Rallye Bavaria her all-
seits bekannte "Schlammloch-Orgie" in der Fréttmanninger Heide -
nicht erst seit dieser Veranstaltung sucht der Schreiber darin einen
sportlichen Wert zu finden.

Schnellste "Hiipfer" bzw. "Taucher" waren Houben/Loewenhardt auf Por-
sche Carrera RS, zeitgleich mit Mattig/Gruber (Ascona 16 SR).

Als zweite Priifung stand die "sagenumwobene" SE bei Waldkraiburg ayf
dem Programm. Sie war jedoch nicht erst seit der Verdffentlichung in
der drtlichen Presse bekannt.

Absolute Bestzeit (5:18) - wenn auch wahrscheinlich nur durch den
Ablesefehler des Zeitnehmers - fuhren Petersen/Wachholz (Porsche
911)! Echte 5:36 waren es bei Dehnelt vor Hauck (5:39), beide eben-
falls Zuffenhausener Fabrikate. Bei dieser Priifung gab das recht
ungeschickt plazierte Ziel AnlaB zu berechtigter Kritik. Walter
Bender und Alfons Geierstanger muBten sich dadurch mit Totalschiden
an ihren Fahrzeugen vorzeitig verabschieden.

Nach der ndchsten SE bei Buch, deren genauer Streckenverlauf nur

ganz wenigen vorher bekannt war, fanden sich die Teilnehmer in Aigls-
bach ein, um im Diirnbucher Forst die SE 4 zu absolvieren. Die Strecke
war bis auf den SchluB mit der des Vorjahres identisch, so daB auf
den materialmordenden Kniippelwegen normalerweise die die Nase vorne
haben, die keine Rilicksicht auf ihr Fahrzeug zu nehmen brauchen.

Sehr geschickt ging hier "Rupp" Huber aus Saal/Do. zu Werke, der als
einziger die Sollzeit von 7 Minuten schaffte. Zur Ehrenrettung des
Zielzeitnehmers sei gesagt, daB dieser - entgegen anders lautenden
Gerlichten - keinesfalls an dieser "Best"-Zeit "Schuld" hat.

Hauck /Pitz brauchten 8:09, wihrend Humpert/Scholz mit der fiinfschnell-
sten Zeit anscheinend an den richtigen Stellen Gas machten.

An einer sicherlich unrichtigen Stelle stand jedoch ein bestimmter,
recht kernig gewachsener Baum, der die Attacken von ca. 40 (!) Fahr-
zeugen standhielt. Viele Rallye-Ritter konnten dann zwar mit ondu-
lierter "Rlistung" weiterk&mpfen, andere muBten aufgeben, unter ihnen
der amtierende Gaumeister Slidbayerns.

Nach ca. 15 km Fahrt die n3chste SE: Offenstetten mit 11,3 km. Der
Osterreicher Roser auf Renault Alpine konnte sich dabei das erste-
mal mit einer Bestzeit in Szene setzen - vor Hauck und Houben. Eine
recht ordentliche Zeit fuhr wiederum Humpert auf seinem von der Fir-
ma Ford-Diermeier motor- und fahrwerksmifig optimal vorbereitetem
Gruppe 2-1300-Escort.

Auf dem Weq zur SE 6 bei Silinching stiftete der erste Fehler im Strek-
kenbuch einige Verwirrung. AuBerdem machten sich beim Verfasser vom
dauernden Ziehen am "Tripper" an der linken Hand bereits gewisse Er-
mﬁdungserscheiqungen bemerkbar, nachdem in das Streckenbuch komischer-
weise fast jeder Seitenweg aufgenommen worden ist - nur noch die ein-
zelnen Hofeinfahrten in den Ortschaften fehlten.

Die Bestzeit in Siinching teilten sich Hauck und Gebhardt (BMW 2002).
Ebenfalls zeitgleich waren Humpert/Scholz und Smolej/Garhammer (BMW
3,0 S) mit der achtschnellsten Zeit.

An der ZK 1 in Aiterhofen wurden dann die Teilnehmer das erstemal

mit der Minimal- und Maximalzeit konfrontiert. Man wuBte nicht so
recht, wann man eigentlich zu stempeln hatte. DaB vor der Minimal-
zeit nicht gestempelt werden durfte, war allen klar; daB jedoch ein
Zeiteintrag zwischen Minimal- und Maximalzeit mit Strafpunkten be-
legt wiirde, stand weder in der Ausschreibung noch in der Ausfiihrungs-
bestimmung. Die Ausschreibung spricht nur von einem "Start" vor der
Maximalzeit, der mit 60 Stafpunkten pro Minute belegt wird. Und zwi-
schen "starten" und "stempeln" besteht ganz sicher ein gewisser Un-
terschied.

Fest steht jedoch, daB mindestens ein Teilnehmer an dieser Zk zwi-
schen Minimal- und Maximalzeit stempelte und richtigerweise nicht
mit Strafpunkten bestraft wurde - im krassen Widerspruch zu der an
den folgenden ZK praktizierten Handhabung.

Trotz dieser Ungereimtheiten wurde frischen Mutes der zweite Fahrt-
abschnitt in Angriff genommen. Man fuhr Richtung Niederalteich -

ein Name, der beim Chronisten unangenehme Erinnerungen an die letzt-
jahrige "Mi-Wi-Bu" hervorrief. Die SP des Vorjahres war - etwas ge-
dndert - in 2zwei Priifungen aufgeteilt worden und in Gegenrichtung

zu befahren.



Hier setzten Humpert/Scholz erneut den i
mitgefihrt W Ll
zweitschnellste Zeit zusammen mit Hauck/Pigzl HeShiietes

Plr die gleich anschlieBend folaende SE "Nied "
kurzfristig der Aufschrieb von 3973 umgesch?i:g:itgicgiine:::ggé
Mal zuzuschlagen. Dabei war diese Priifung wieder eine von der Sor-
te, bei der keinesfalls das fahrerische Kdnnen, sondern Brutalitit
entscheidet. Aber war es nicht eine Ironie des Schicksals, daB aus-
gerechnet die SE, bei der im vorigen Jahr eine etwas dubiése Ent-
scheidung getroffen wurde, neutralisiert werden muBte?

Hauck/Pitz als erstes Fahrzeug gaben am SE-Zi
—-Ziel an, daB sie

einem Traktor Pehindert worden seien, die SE folglich neutra‘{g2
slert werden milsse und fuhren anschlieBend weiter, Es gibt je-
goch einen Streckenfunktionir, der einen Porsche mit Start-Nummer 1
wglﬁfner sumpfigen Wiese und von einem Traktor nichts gesehen haben
Uber einen erneuten Start wurde — im Ge i

- gensatz zum Vorjahr-iiberhaupt
nicht gesprochen, die Ausschreibung ‘'schlof n&mli i :

ch

Befahren der Wertungspriifung aus., ' Sefes i gse

Ob Neutralisation gerechtfertigt oder nicht, sei d

r ahingestellt.
Enverstandiich b%eibt dagegen, warum trotz ﬁeutralisatgon noch 100
b;hrzeuge Uber diese gewiB brutale Wiesenstrecke gescheucht wurden.

e ndchste und zugleich letzte SE in Deutschland bei E
c £ enfelden

entschaqigte dafiir wieder etwas: sie war mit Abstand diggschansgel
Die schier unglaubliche Bestzeit von Hohlheimer/Huber (Fiat 128)
auf dieser Teer/Schotteretappe 158t auf einen gewaltigen Abkiirzer

schlieBen. Humpert/Scholz waren mit der effekti
Zeit wieder ganz vorne dabei. = S RERE

Appel/
Wutz E.

Nach dem Grenziibertritt bei Schirding warteten in &

SE auf die noch verbliebenen Teilnehger. Bei der erizgireigge;ier
Rallye-Cross-Rundkurs (Britax-Ring) war die innere Star;position
entscheidend - die anderen fuhren dann in den dichten Staubwolken
ginterhe{. Die dann folgenden zwei Micky-Maus-Kurse auf Verkehrs-
Ubungsplitzen waren vom sportlichen Gesichtspunkt her nicht beson-
ders anspruchvoll, wihrend der "Stotzinger Berg" eine erneute Best-
zeit fiir Hauck brachte. Hier zeigte sich bereits recht deutlich,

in der Heide

daB einige Ventile im Garhammer’'schen BMW-Motor ihre Funktion grof-
tenteils eingestellt hatten. Fir Smolej/Garhammer hieB die Devise
nur noch: ankommen in Budapest.

An der ungarischen Grenzabfertigung wurden die Teilnehmer mit heiBem
Kaffee empfangen und die ersten "Matriza" wechselten ihren Besitzer.
Die drei ungarilschen Sonderpriifungen waren - filir einige nicht Uber-
raschend- dieselben vom Vorjahr und die alten Aufschriebe wurden

zum Vorschein gebracht. Humpert/Scholz lagen zu diesem Zeitpunkt

mit einer Sekunde Riickstand auf den Vorderplazierten auf einem

recht beachtlichen filinften Gesamtplatz. Dieses Ergebnis wdre auch
bei einer - zwischen Fahrer und Beifahrer bereits abgesprochenen -
gezligelten Fahrweise zu verteidigen gewesen, wenn ..... ja wenn
nicht eine kleine Unaufmerksamkéit und ein dann folgender Graben
alle Hoffnungen zunichte gemacht hdtte. Erst nach {iber einer Stunde
konnte das weif-blaue "GeschoB" wieder flottgemacht werden, die Aus-
schreibung sah jedoch trotzdem einen Wertungsverlust vor. Schade um
Karl-Heinz Humpert, dem auch bei seinem dritten Start mit dem fiir
einige Veranstalter unbequemen Beifahrer das Pech treu blieb.

GroBen Mut bewiesen dann in der letzten SE noch Kaufhold/RauchfuB,
die in "Bakoybel" nur 16 Sekunden {iber der Sollzeit blieben, die
ausschlieBlich von den drei Erstplazierten gehalten wurde.

Das Ziel in Budapest am Hotel gleichen Namens erreichten noch

95 Teams in Wertung.

Der Aushang am Sonntagmorgen brachte dann sonderbare Dinge zu-
tage. So wurde das Team Huber/Asser um ihren Klassensieg und 6.
Platz im Gesamtklassement gebracht, weil eine von einem Funktio-
nir ordnungsgemdB bestdtigte Anderung einer Zeitstempelung nicht
anerkannt wurde. Ob diese, gegen die Ausschreibung verstoBende
Entscheidung ihren tieferen Grund in der Machtlosigkeit des Ver-
anstalters hatte, diesem Team den Abkiirzer in der SE 4 nachzu-
weisen?

Des weiteren erreichten Mattig/Gruber nur eine Erinnerungspla-
kette, obwohl sie den 4. Platz in der Klasse und einen 13. im
Gesamtklassement belegt hdtten. Ihnen wurden 2040 (!) Strafpunk-
te auferlegt, weil sie zweimal zwischen Minimal- und Maximalzeit
gestempelt hatten.

Wie schon angesprochen, war diese Mdglichkeit der Bestrafung zum
einen weder in der Ausschreibung noch in der Ausfilhrungsbestim-
mung fundiert, zum anderen steht eindeutig fest, daB ein anderer
Teilnehmer fiir das"MiBgeschick" an der ZK 1 nicht bestraft wurde.
Aus dem Verfasser unerkldrlichen Griinden hatten es jedoch die Be-
troffenen versdumt, gegen diese Willklir des Veranstalters Protest
einzulegen.

Im Grunde genommen war die Minimalzeit sowieso vollkommen iiber-
fliissig, wenn man, wie der Veranstalter hinterher es interpre-
tierte, friihestens erst zur Maximalzeit stempeln durfte. War etwa
vielleicht die Minimal- und Maximalzeit nur etwas fiir die Geneh-
migungsbehdrde?

Durch diese Unstimmigkeiten erhielt diese an sich streckenmdBig
schdne Veranstaltung (bestimmte SE ausgenommen) einen bitteren
Nachgeschmack. AuBerdem schlichen sich in die ansonsten ausge-
zeichnete Ergebnisliste bei den Clubmannschaften Strafpunktfeh-
ler ein: die Mannschaft Scuderia Miinchen II belegte ndmlich effek-
tiv den 3. Platz!

Der Hauch von RAC, der bestimmten Herren der Fahrtleitung vorschweb-
te und einen frischen Wind in den deutschen Rallyesport bringen
sollte, erwies sich somit nur als ein sehr laues Liiftchen.

Hannes Scholz




Der Gau - Slalom - Pokal

wurde 1974 in finf Regionen ausgefahren. Die punktbesten
Fahrer wurden dann zum Endlauf eingeladen, bei dem dann
der Gaupokalsieger und die Klassenbesten ermittelt wurden.

Der Endlauf wurde vom Automobilclub Dachau (Greger) durch-
gefiihrt. Die Organisation verriet die Erfahrung des Veran-
stalters mit groBen Rennveranstaltungen -(Bergrennen am
PeiBenberg und in Riedenburg, Flughafenrennen Neubiberg).

Es war daher auch fir diese Veranstaltung der gewlinschte Rahmen
vorhanden. Die MOglichkeiten des Olympiaregattageldndes wur-
den allerdings nicht ganz genutzt. Der Slalom war zwar fliissig
zu fahren, bot aber keine ausgesprochen schwierigen Kombinationen
und war durch sehr viele Poller uniibersichtlich. Da aber nur

] routinierte Slalomfahrer am Start waren, bereitete dies nur
geringe Schwierigkeiten.

Bei der strengen Abnahme.gab es nur mit wenigen Fahrern
Arger, diese Hdrten wurden allerdings von den meisten Teil-
nehmern begriiBt.

JETZT AUCH IN MUNCHEN MIT EINER
WERKSEIGENEN NIEDERLASSUNG,

Plinktlich nach Zeitplan starteten die ersten Fahrzeuge.

Ernst Lindauer vom MSC-Gleisenthal konnte sich in der Auto-

bian. chi~"Klasse" durchsetzen und dadurch von den Frotzeleien

reinwaschen, daB er sich nur gegen Klassenfiiller qualifiziert

hitte. Die einzige Dame, Hilde Zschille vom PMC, konnte sich FULMEN IST DER GROSSTE FRANZOSISCHE

in dieser Klasse gegen die Herren mit einem beachtlichen )

5. Platz gut plazieren. BATTERIE-HERSTELLERl =

In der Klasse bis 1300 war mit Michael Heyne auf Lotus Seven

der eindeutige Favorit am Start. Wer ihn im Training fahren sah,

wuBte wer den Gaupokal nach Hause nehmen wiirde. Er setzte sich

auch erwartungsgemdB durch; mit einem Vorsprung von 1,5 sec. FULMEN IN DER ERSTAUSRUSTUNG VIELER
hatte allerdings niemand gerechnet. Der Veranstaltung war - Bagl

dadurch leider etwas die Spannung genommen, denn keiner der FRANZOSISCHER KRAFTFAHRZEUGE.
noch teilnehmenden Fahrer kam an seine Zeiten heran.

-

Die NSU-Fahrer haben dann speziell Heyne (friiher auch TTS Driver)
und mich etwas enttduscht, denn sie kamen nicht im entferntesten

an die Zeiten der Simca Rallye 2 heran. ) -
Die Simca sind zwar durch die FF-Reifen bevorteiligt, aber FULMEN ! JAHR GARANTIE AUF ALLE KFZ
Johann Kastenberger zeigte mit einem BMW, daB die Simca-Zeiten BATTERIEN.

auch mit normalen Gilirtelreifen zu erreichen sind. Nach Heyne

zeigte Kastenberger aber auch eindeutig die stdrkste fahrerische

Leistung. Insgesamt gesehen wurde bei diesem Endlauf guter
Slalomsport geboten, und die Teilnehmer hatten so die Mdglich-

keit ihren eigenen Leistungsstand zu vergleichen. FULMEN HAT SELBSTVERSTANDLICH AUCH
BATTERIEN FUR ALLE DEUTSCHEN

SIMMERL
KRAFTFAHRZEUGE.,

BATTERIEN

FULMEN - AVG MBH.

NIEDERLASSUNG 8 MUNCHEN 82
TRUDERINGERSTR. 293
TEL.089 / 422363

Gelegenheit

Im Auftrage und wegen Klassenwechsels meines Freundes Dr. Peter
Krieglsteiner verkaufe ich seinen bekannt erfolgreichen (15 Starts
= 12 x Gold) OPEL - Ascona 16 SR, Bj. Februar 1973, 25 000 km, mit
neuem IRMSCHER-Motor (ca. 2 000 km), optimal Gruppe 1 vorbereitet
(108 P3, 4.75 Hinterachse, Sperre, neue Bilst91n7D&mpfer, Uberroll-
biligel, Unterbodenschutz, Sportgetriebe etc.) zusdtzlich 1 Satz Ra-
cing-Reifen, Wickenhduser-gepflegt.

e BATTERIEN ”’

Anfragen an: Hannes Scholz, Tel. 2148532 (Biiro), 241185 (privat)

oy




ACHTUNG ACHTUNG ACHTUNG ACHTUNG ACHTUNG

Sonntagabendstammtisch

Nachdem die Kegelrunde am Sonntag aus-
einandergegangen ist, und der Kegelbe-
trieb an diesem Tag in absehbarer Zeit
eingestellt wird, méchten wir die Tradition
des Sportfehrerstammtisches wieder auf-
nehmen.

Ab sofort treffen sich die Mitglieder

und Freunde der Scuderia wieder zwang-
los auf ein oder auch mehrere Biere in
unserem Clublokal "Singerwarte".

Die Vorteile: gutes Essen, spdte Sperr-
stunde und gute Earkmﬁglichkeiten fithrten
zur Wahl dieses “okals asuch fiir den
Stammtisch.

KARTENKUNSTLER GESUCHT

Teilnahmeberechtigt ist jedermann (oder Freu), mit oder
ohne ILizenz, gute und schlechte Spieler,

Das Schafkopfturnier findet am
16. November um 15.00 Uhr

in der Milbertshofener Dorfschenke, Georgenschwaigstr. 42,
bel jeder Witterung statt.

Gespielt werden 3 Listen. Klasseneinteilung erfolgt nur nach
Geschlechtern. Der Spieleinsatz betrigt DM 10.-—. Es lohnt
sich mitzuspielen, da es schéne Preise gibt (keine Pokalel).
Die techn., Abnahme (Gesucht wird nach gezinkten Karten und
Falschspielern) beginnt um 14.45 Uhr.

Nennungen sind an die Tel.Nr. 352125 zu richten.

Viele Teilnehmer wiinscht sich

DIE SCHAFKOPF-RENNLEITUNG

Eines der heiBesten Motorsportbilicher wird gesucht!

Das Report-Buch von Gerhard Verlasn hat sich ein Reportfan
ausgeliehen und noch nicht zurilickgegeben. Auch die Redaktion
bittet um Riickgabe da es sich um das einzige Exemplar handelt.

Meldungen bitte an Tel. 367737
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0ASC - Rallye

Es gibt in Krems/Osterreich ein Lokal, das vorziigsweise von
Leuten aufgesucht wird, die es sich gerne gut schmecken lassen.
Dazu gehdrten auch zwei Rallye~Teams aus Miinchen, die im Herbst
an der OASC-Rallye, vormals Semperit-Rallye, teilnahmen.

Am eigentlichen Start waren dann z. B, die italienischen Mitropa-
cup-Fahrer und Opeltreter, der schwdbische Schwede Carlsson mit

Co Pitz, sowie Walter Smolej mit Co Druba durften einen Euro-
Hdndler Einspritzer bewegen. Zus&tzlich lauerte die rallyehung-
rige Meute aus Osterreich, G, Fischer, Wittmann, Koltay, Gottlieb
etc.

In der Gruppe 1 bis 1600 waren aus Bayern Thomcyk/Steil und Kauf-
hold/Klemenz am Start. O.K. hatte ein Gebetbuch von den Sonder-
priifungen erstellt. So sahen wir der Sacherecht gelassen ent-
gegen. Donnerstag Abend ging das Feld an den Start. Herrliche
Bauernautobahnen wurden mit Agrarracing in Angriff genommen.

Die Zeiten auf den VerbindungsstraBen waren gut zu halten. Noch
etwas verschlafen fuhren wir auf der ersten SP im Feld der

Gruppe II-K&fer gut mit. Es folgte SP 2 und jetzt wurde es doch
etwas ernster. Schnee und Eis sorgten in Verbindung mit Pirelli
Rotpunkt filir unvorhergesehene Rutschpartien und eine anschlieBen-
de kurze Etappe lieBen bei mehreren Teams das Punktekonto hoch-
schnellen.

Auf der SP 3 wurde es dann richtig kernig. Hier lautete der
Wetterbericht: Ski und Rodel auf den StraBen gut. Hier kamen noch
alle Minchner gut durch. Nun war SP 4 mit 13 km, als "K&nigs-
etappe", an der Reihe, - Schotter bergab. Die Teilnehmer verab-
schiedeten sich hier mit verschiedenen Einlagen:

Jansen mit angesetztem Rilickenaxel. Koltay mit Beifahrer Bdhs be-~
férderte seinen BMW vehement in einen Bach, zuerst muBte das seit-
liche Geldnder daran glauben (L&nge 30 m), dann folgte eine zwei-
fache Rolle in den Bach. Gunter B&hs fand es so schdn, daB er in
der Zwangspause ein Liedchen davon trdllerte. Humpi war auf dieser
Sonderpriifung so heiB, daB sein Auto im Heck vor Freude Feuer fing.
Dies war dann der erste Scudi Ausfall.

Leider waren auch wir etwas zu schnell und rutschten aus einer
Doppellinks hinaus, so daB die Hilfe der "Freiwilligen Feuerwehr™
bendtigt wurde, um wieder herauszukommen.

W. Smolej lieB sich in der 5. SP, in einer scharfen Rechts, auch
nicht lumpen und rutschHe auf Els und Schnee geradewegs hinaus.
Hierbei bestdtigte er wieder einmal sein groBartiges Fahrkdnnen,
denn zu einer Beschddigung seines Fahrzeuges kam es nicht.
Getrtstet von "Elvira" erholte sich Kaufi und sein Co, 0O.K. Klemenz,
beim Fasanbraten in Krems, Familie Hermann leistete Gesellschaft
und Vic Dietmayer unterhielt mit launigen Glossen die kleine Tisch-
runde.

Der AbschluB der Rallyesaison hdtte zwar erfolgreicher sein
k&nnen, aber es war auch so ein Erlebnis. Eine Rallye, die viel
besser war als sie nach der Abstinenz der Osterreicher im Rallye-
sport vermuten lieB.

Schrotti

. ees Zur zwelten Nacht traten dann noch 43 der urspriinglich 69 Teil-

nehmer an. Carlson hatte sich vorgenommen, die 23 sec Riickstand auf
den flihrenden Wittmann Zug um Zug abzuknappern, doch nach der vierten
der sechs SP hatte er lediglich 5 sec auf den in blendender Form
fahrenden Osterreicher gutmachen k&nnen, weshalb er beschloB, den
Angriff abzublasen und einen sicheren 2. Platz heimzufahren. Hdtte
er gewuBt, daB sich Wittmann gegen Ende noch einen Dreher leistetelll
Russling, der selbst im Heimatland Osterreich nicht sehr beliebte
Carrera-Driver kam als Dritter ins Ziel. Es scheint, daB er selnem
Ruf treu blieb, denn auf einer der 2 Schnee-SP filhrt elne einsame
Spur auf direkterem Weg ins Ziel.

Rack auf Carrera hatte sich praktisch schon am Start den Mitropa-
Cup gesichert. Er stleg daher um auf Gruppe 4 und machte so den Weg
frei fiir Fam. Herrmann, die mit flotter Fahrt auf einen 6. Gesamt-
rafg kam und damit die Gruppe 3 gewannen. Uberhaupt verllef der
Mitropa-Cup fiir die deutschen Teilnehmer erfreulich, denn auch Hum-
pert auf seinem kleinen Diermeier Escort konrite die inoffizielle
Gruppe 2 Wertung fiir sich entscheiden. Den Gruppe 1 Sieg jedoch
konnte der Osterreicher Dietmeier auch durch sehr starke Fahrweise
(5. Ges.) dem Italiener Presotto nicht mehr entreiBen.

Insgesamt kann dem Mitropa-Cup eine gute Note zugebilligt werden, da
es sich zum groBen Teil um wirklich interessante Veranstaltungen
handelt. Lediglich eine Anderung des Punktesystems sollte ins Auge
gefaBt werden, um auch Fahrzeugen unter 2 1 Hubraum eine Chance eln-
zuriumen. Des Weiteren sollte es doch mdglich sein, den urspriing-
lich fiir Privatfahrer ins Leben gerufenen Cup auch nur diesen frel
zu halten und getrennt zu werten.

WINTERREIFEN IM SPEZIALANGEBOT
FUR JEDES AUTO AUF LAGER

z.B.: 155 SR 13 62,60 165 SR 14 76,90
165 SR 13 69,80 175 SR 14 89,40
zuzigl. MwSt.

MONTAGE KOMPLETT AUF FELGEN UND AUSWUCHTEN

Auf Wunsch noch mit Spikes (bis 30. 4. 1975)

auto-sport-scherer

AUTOZUBEHOR - GROSSHANDEL
REIFENFACHGESCHAFT

8 MUNCHEN 80
AmpfingstraBe 35 — Telefon 40 31 34




Nach dem 17. Platz im Zwischenklassement verbesserten wir uns auf
8. Rallye Internazionale di LUgaHO Rang 11 im Endklassement und gewannen unsere Klasse mit beruhigen-

dem Vorsprung.

Etwas Salz fehlte dieser Veranstaltung - schdne Wertungspriifungen,

eine gute Organisation, viel Fhhrfreude gab's - nur, das haben

K. Russling ahnte anscheinend das nasskalte Rallyewetter erst wenige Fahrer erkannt. Die Starterliste mit relativ geringer
und blieb mit seiner Influenza und dem Carrera dem Start gleich Teilnehmerzahl beweist es. Fallen die mSrderischen Bergauf-

fern. Auch die aufgefilihrten Ambrogetti und Tacchini erschienen Schotter-Priifungen weg, wird es eine 1loo % Veranstaltung werden.
nicht im Tessin. Nur 43 Fahrzeuge stellten sich schlieBlich

diesem Europameisterschaftslauf, hinzu kamen 26 Starter in der M. Rauchfuss

nationalen Wertung. Die 27 Wertungspriifungen liefen alle im
grenznahen Italien ab. Mit Besorgnis schaute man kurz vor dem
Start auf die bedrohlich tiefliegende Schneegrenze und die in
Wolken und Nebel gehiillten Berge. Sogar Spikes gehdrten zum

=
Reifenprogramm W. RShrl's, der hier seine Europameisterschaft
unter Dach und Fach bringen wollte. Sieben Sonderpriifungen
in der ersten Nacht, davon vier mit ca. 20 km Linge, zu 75 %

Schotter, verteilten bald die Platzkarten. RShrl problemlos
mit Minutenabstdnden voraus. Der Portugiese Borges traf bereits
in der zweiten Wertungspriifung eine Brilicke nicht. Das schwarze =

Carrera-Wrack lag 2o m tief in einem Wildbach. Auch Haldi ver- MUNEHEN
schwand bereits in der zweiten WP in Nacht und Nebel.

L. Carlsson, v6llig untrainiert, ebenso wie wir nach RShrl/
Berger-Aufschrieb fahrend, hatte seinen zweiten Platz sicher.
Doch mitten im Schnee, in der WP 4, spielte ihm die Elektrik
einen Streich. Er trat bald die Rickreise an. Sechs Sonder-
prifungen der ersten: Nacht gingen an W. RShrl, die siebte
sicherte sich Anna Cambiaghi, die auf einem ebenfalls aparten
Auto, einem geliehenen Fiat-Werks-Spyder, schlieBlich Zwelite

im Gesamtklassement wurde. Der Beifall der mdnnlichen Rallye-
Zunft war ihr bei der Siegerehrung sicher. Eben diese Sonder-
prifung hatten RShrl/Berger falsch aufgeschrieben, bzw. der
Veranstalter setzte seine Ziel-ZK nicht an der letzten Kreuzung
links, sondern geradeaus. Sehr zu unserem Leidwesen. In dieser
einzigen ebenen Sonderpriifung machten die mit Berger-Aufschrieb
fahrenden Teams keine gute (Zeit-) Figur. Dennoch zeigte

J. Kaufhold in der WP 3 und WP 6 mit der 13. bzw. lo.Zeit des
Feldes seine Schotter-Qualit&dten.

Die Zwangspause im italienischen Luino lief den kleinen Rallye-
TroB am Samstag ruhen. Um 19 Uhr ging es, bei diesmal klarem
Wetter, in die zweite Nacht hinein. 19 Sonderpriifungen zwischen
4 und 9 km L&nge zu 50 % Schotter machten das zwischenzeitlich
feststehende Teilklassement nur deutlicher. Doch zuerst einen
Kurzreport.

Diese Nacht entwickelte sich zu einem Rundstreckenrennen. Eine
Runde mit 120 km L&nge, gespickt mit 4 Wertungspriifungen, war
flinfmal zu durchfahren. Doch wer den Charakter italienischer
BergstraBen kennt, weifl was Tankaufenthalt und 5oer-Schnitt

in einer 30 km-Etappe bedeutet. Kamen kleine Service-Aufent-
halte hinzu, bei denen der Opel~Pitelli-Service auch uns hilf-
reich unterstiitzte, hieBen die folgenden Anweisungen des Co nur:
Voll, es brennt! Doch sogar die Polizel winkte in den Ort-
schaften voll fliegend hindurch. Nur die Wertungspriifung

San Martino, ein 9 km langer Eselspfad bergauf, mit Schotter
und Sand versehen, triibte die Fahrfreude. Bereits beim zweiten
burchgang schiittelten die Beschleunigungsrippen dié Fahrzeuge
brutal durch. Unser schlagender Kardan drohte in den Fahrgast-
raum durchzuhdmmern. W. RShrl gewann auch hier mit nur drei-
viertel Gas samtliche Sonderpriifungen, die restlichen 15 WP ge- VW-Dienst
hérten ihm sowieso. Seinem Sieg mit fast 11 Minuten Vorsprung stand ALFONS KRUG
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nichts mehr im Wege, der EM-Titel war gesichert Johanneskirchener StraBe 114
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Die Gastarbeiter kommen oder
Bemerkungen zum letzten Lauf der Deutschen Rallye-Meisterschaft

Hugenotten - Rallye

Bemerkenswert war in der Tat einiges. Angefangen wurde die
Hugenotten mit einer Absage. Mit einer Absage die wvon bayr,
Blirokraten in autofeilndlichen Biliros der Landeshauptstadt
Miinchen kam. Es handelte sich um die An- und Abfahrt zum Rallye-
Orgasmodrom Hammelburg. Was nicht sein sollte, fand statt.

Mit durchgekreuzten Startnummern (Auflage - bayr.) damit man
nicht erkannte, daB Rallye Fahrzeuge unterwegs sind. Diverse
Herren aus Himmel und H8lle verbanden sich (ONS + DMV + AVD usw.)
und so wurde, von meiner Ansicht her, der zweitschdnste Lauf

zur Meisterschaft gerettet. Idar-Hinkelstein war die Beste. Be-
merkenswert, daB es ein Veranstalter fertigbrachte, innerhalb

1 Woche (in Worten einer) eine Strecke umzuschmeissen und Wir-
diges zu bieten. Und elgenartig, alles klappte. Teilnehmer der
Bavaria glaubten wieder an eine heile Rallye-Welt; oder waren
dies die letzten Zuckungen eines von innen und auBen kaputt-—
gemachten K&rpers.

Bemerkenswert, daB nur noch 83 Teams an den Start gingen. Eigent-
lich schade, denn auBer von WP 1 und 3 die auf Asphalt gefahren
wurden, liefen die restlichen 3 WP auf Wegen, bei denen sich
Slidbayern besonders wohl fiihlen. Fiir die SCUDERIA besonders wich-
tig die Mannschaft. Aber wer war da? Gastarbeiter. Eugen Hesse
mit wichtigem Auftrag von Thalmair versehen, hatte einige Schwie-
rigkeiten SCUD II zusammenzubekommen. Als Nr. 1 wurde Walter
Smoley und Wolfgang Druba auf Gastauto = Werkswagen genommen.
Dann wir selbst auf Simca 1loo ti (mit Gastarbeiter als Co)
Zanzinger aus Heidenheim auf Ascona 1600 und ein bisserl weiB-
blau dazu, Helmut Tita/Josef Kaspar auf Toyota Celica 1600.

Beim ersten Gesprdch, vor der ersten Sonderpriifung, ging es allen
in der Mannschaft schlecht. Smocley klagte iliber zu heissen Motor,
Tita hatte schon zweimal gespuckt (er war die Nacht zuvor in
Frankfurt...) Eugen lief grundsdtzlich mit zwei Packungen Tempos
in der Gegend herum und aus der Wasserpumpe lief auch das Wasser
(Verbrauch bis Ende der Veranstaltung 3o 1)}. Velte, sein Co,
fiihlte sich wie ein Schluck Wasser in der Kurve. Einzig unseren
Schwaben ging es gut. Das konnte heiter werden. Die gefahrenen
Zeiten der ersten drei WP waren auch dementsprechend.

Nachdem auf den ersten beiden WP, alles Asphalt mit etwas schmie-
rigem Schotter, geschlafen wurde, wachte man bei Gundhelm -
Sterbfritz auf. Vielleicht war es der Name. Vielleicht die
Kommentare anderer: Da kann man fliegen. Untrainiert, mit Auf-
schrieb von Smoley am Start. Die drei Kuppen als "Jump" be-
zeichnet. Es wird schon nicht so schlimm sein, also laB ich

Eugen voll darliber. Es sieht schon komisch aus, wenn man selt-
wdrts rausschaut und die Zuschauer stehen etliches unterhalb

der Fluglinie. Und dann das Landen. Zw&lfhundert Kilo meistens
vorne. Mit Grausen denkt Eugens Co wieder ans Reparieren. Eugen
freut sich wie ein SchneekSnig. Er wird langsam warm, das Ganze
fingt fiir ihn an SpaB zu machen. Inzwischen regnet es. Als ndch-
stes Hammelburg. Nagelneue Uniroyal werden vorne draufgezogen,
Winterreifen waren verboten.

Und dann kam es: Das Orgasmodrom Hammelburg, Aufschrieb (offiziell)
vom friseurgeschidigten H. Ch. Mehmel. Zwei Fehler unterliefen
auch ihm. Als Beifahrer freut man sich, daB nicht nur wir Menschen
sind. 90 km aufgeteilt in 3 Runden, Tageslicht. Jetzt gilt es.

So ziemlich als letztes Fahrzeug gehen wir an den Start.

450 m auf Kuppe links voll, 150 m rechts voll, dann anschlieBend
Kreuzung, geradeaus, Bodenwellen links fahren. Ein Krachen und
der hintere rechte StoBda@mpfer war im Bllstein-Himmel. Eugens
Kommentar: "Du, da war was". Dann, "do is was am Auto". Tech-
niker mit zwel linken H3@nden, alles Daumen, driicken sich so aus.
"Gib halt in den Kurven etwas obacht". Der Fahrer muB nicht

alles wissen. Wundervolle, ja ideale Wege liegen vor uns. Dann
ein Hupen. Jansen, der seine letzte Runde fdhrt, l8uft auf,

Eugen 138t ihn vorbei. Dann hetzt er hinter ihm her. Ist schon
ein besonderes Verhdltnis zwischen beiden, denn - Eugen ist

jetzt angefressen heiB. Und wle es jetzt lduft., Jansen kommt
nicht weg. Eugen mit kaputtem StoBd&mpfer hinter ihm. Dann ver-
bremst sich Jansen und wir sind wieder vorbel. Siebenundzwanzig-
ste Zeit im Gesamt. Drei Stunden Pause. Wir wechseln beide hintere
StoBddmpfer (unser Ausfallgrund von der Nordland). Alte, oft
benilitzte Billigd&mpfer von Sachs (was billig ist muB nicht schlecht
sein) werden eingebaut. Inzwischen ist es Nacht geworden und

der Regen hat zugenommen. Die ersten starten wleder. 4 Runden =
60 km. Pulkweise kommen sie aus der ersten Runde zuriick, am

Start T rechts. Es wird etwas fiir die Zuschauer getan. 4o m Platz
zum Driften. Da vergiBtman, daB es saukalt ist. Von Demuth lange
gebremst kommt RShrl vorbei (in der Endabrechnung fehlen 3 Seke.
zum KS). P1l6tzlich ist Smoley weg. Spdter erfahren wir, daB der
erste Gang nicht mehr rausging. Hoffentlich h&#lt die Mannschaft.
Tita liberholt beim Driften innen. Mit leerem Magen hat man ein
besseres Leistungsgewicht. Die Christbdume sind nur noch mit
Petroleumfunzeln zu vergleichen. Alles voll Dreckl Von denen,

die zurlickkommen erfdhrt man, 4 km Schlamm. Dann kommen wir dran.
Eugen setzt den Joker und l1&Bts krachen. Und wie, Hermann, der
seinen Carrera in einen Bach schmifB, sitzt auf einem Baum und
beobachtet das Geschehen. Ein echter Hesse-Fan. Er hat zu tun,
daB er vor Begeisterung nicht vom Baum f&llt. Und dann kam das
Schlammstiick. Autos, die sich im ersten Gang durchqudlen, Eugen
im Vierten voll ausgedreht. Vier, finf in jeder Runde, die er
iberholt. Bemerkenswert, da Handbremse ein Fremdwort fir ihn ist.
"Gemiswagen"und"Heckschleuder" sind vergessen. Sicht gleich null.
Er f&hrt, daB die Fetzen fliegen. Nach den vier Runden drgert er
sich, daB das Ganze keine 1o Runden lang war. Man bedauert die
zuhause gebliebenen Scuderianer.Fréttmanniger Heide und Nieder-
alteich bekommen ihre Wertung. Jetzt weiB man, wie Rallye-
strecken aussehen miissen.

Kaputt und zufrieden (die Wasserpumpe bzw. die Wassertemperatur
machten mit) gelangten wir im Ziel Bad Kissingen an.

Die Uberraschung am ndchsten Morgen war gro3, als wir fest-
stellten, daB der Abstand zum Zweltplacierten in unserer Klasse
ganze 645,7 betrug. Und das mit einem Serientourenwagen bel

den Specials. Klassensieg und was uns noch mehr liberrascht hat,
9. in der Gruppe B.

Vergessen hatte der Veranstalter SCUD II. Nachdem wir moniert
hatten, standen wir als Mannschaft auf Platz II. Erster wurde
Matter 1.

Die Siegerehrungfand leider erst am sp&iten Nachmittag, ohne die
Gruppe 1 iliber zweitausend ccm, statt. In Altenheimers Carrera
wurde ein 3 1 Motor festgestellt. Dle Techn. Kommissare waren
ratlos. Bemerkenswert, daB ein Porschefahrer protestierte.

Am 16.lo. wurde entschieden: Carlsson Deutscher Rallye Meister!
Bemerkenswert am griinen Tisch und schon wieder eiln Gastarbeiter.

Es griBt Gastarbeiter




Der Kommentar

Nach der vergangenen Rallyesaison sollte man sich bei der

ONS liberlegen, ob man dem Sieger der Klasse iliber 2oco0o ccm

der Gruppe A (1 + 3) nicht in Zukunft statt der bisher 20 Pkt.
gleich 40 gutschreibt. Man wiirde sich dann immerhin diese
Gruppenwertung sparen. Denn, wie die Hugenottenrallye zeigte,
hat nicht einmal Walter RShrl mit einem Serientourenwagen
eine Chance gegen die Carrera,Gr. 3.

Von einer Aufwertung der Serientourenwagen im Rahmen der
deutschen Meisterschaft konnte man daher sicher nicht sprechen,
"aufgewertet wurden nur die Gruppe 2, 3 und 4. Fir sie gab

(und gibt) es nicht nur Klassenpunkte, sondern auch noch Grup-
pen- und Gesamtpunkte.

Da die Firma Porsche durch das neue Energiedenken gehandicapt
ist, wird ihr zumindest dadurch indirekt geholfen.

Die neu eingefiihrtenKlassen sind auch keine allgemein befriedi-
genden LSsungen, Gegen die looo-er Klasse spricht nur, daB die
neuen Fahrzeuge wie Golf, Audi 50 und Fiat 127 Spezial weiter-
hin vom Motorsport ausgeschlossen sind. Die Wiedereinfiihrung
der 1150 ccm Klasse wdre hier sicher giinstiger gewesen. Ge-
spannt bin ich allerdings auf die Klasse bis 2500 ccm.
Vielleicht finden sich wirklich 4-BMW 525, Commodore 2,5,

DB 250, Capri 2,3 die dem einen Porsche 2,4 1 (180 PS) die
Klasse fillen. Man darf gespannt sein, wer im ndchsten Jahr
mit einem solchen Alt-Porsche den Tourenwagen um die Ohren
fahrt.

Es stimmt nicht,

daB Kaufholds Beifahrer iiber dem Fahreranzug noch
Schwimmwesten tragen miissen

daB Eugen Hesse mit der Lederhose féhrt, well er
keinen Fahreranzug besitzt

da8 éinige Scuderiabeifahrer bel der Mii-Wi-Bu vor-
sichtshalber kein Visum beantragt haben

daB Gerber und Geier nur ausfallen, wenn sie ge-
meinsam fahren

daB Hesse und Velte im ndchsten Fasching als
Dick und Doof auftreten

daB der Bierausschank auf dem Oktoberfest 1974
geringer war, well die Scuderia diesmal weniger
konsumiert hat

daB die Mlinchner Kindl Fahrt 1974 fiir alle Tell-
nehmer zu sSchwer war

daB Ubertraining nur in der Leichtathletik negative
Folgen hat

Mit Sachs starten. Auf Sieg setzen.

Spezial-Rennkupplungen.
Gasdruck-StoBdampfer (aut Wunsch speziell eingestellt).

Zu erhalten im Sachs-Renndienstbus
- mit Sportfahrerrabatt!

Oder schreiben Sie an:

Fichtel & Sachs AG, Abt. Renndienst,
8720 Schweinfurt.
Telefon: 09721/982431.
Angebote folgen prompt.

SACHS :




