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VERTRAGSHANDLER MEISTERBETRIEB

DER
Unfallinstandsetzung Ersatztelle KFZ-INNUNG

Neu- und Gebrauchtwagen

)QE KARL BAUER
'(/ Q@( MaistraBe 51
v 10 v 8000 Minchen 2

N Telefon (089) 53 4623

Bayer. Vereinsbank Kto. 7150 750
Jahre (BLZ 700 202 70)
Postscheck-Kto. Minchen
Nr. 2675 16 - 809 (BLZ 700 100 80)

SAAB 900 vt

licbhe "SCUDERIA REPQRT"

das Jahr 85 Dbringt uns nun. wie Sic bereits am Titelblatt
lesen konnten, die FEhrung unsecrer Meister und Plazierten.
Fir ein Reslmee 1st es bestimmt noch zu {rih, doch darf
man jetzt bereits sagen, dall der Ablauf dieses Sportjahres
fir den Club - dank unserer Veranstaltungen und Ihrer Be-
teiligung im motorsporilichen Geschehen - absolut positivy
gesehen werden kann. Auch der "SCUDERIA REPORT" 1lebt noch,
und ich darf lhnen versichern, es wird ihn auch 1986 geben.

Bestimmt ist es T[hnen in der letzten Ausgabe des Reports
uicht entgangen, daB wir hier mit Wolfgang Tuch einen Gast-
schreiber hatton, das sich auch im November Exemplar
erfreulicherveise mit Reiner Conrad fortsetzt.

Die Dezemberausgabe wird zur Weihnachtsfeier fertig sein
und mit interessanten Bericiiten und Bildern aufwarten. Ebenso
werden Clubmeister und die [Ewigen Tabelle verdffentlicht.
Bis dahin hnffe ich, dafl ich Sie alle bei der Clubpokal-

Siegerehrung antreffen werde, um den neuen und alten Club-
pokalsieger einen wiirdigen Rahmen zu gehen.

8 1

4xel Naumann

Vorsitzender



// GETRANKEDIENST
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BIER UND LIMO - SAFT UND WASSER

i@\@lp‘\) Eugen Hesse
WA J0 B000 Munchen 2
/\ ‘ Augsburgerstr 127

SCUDERTI A MUNCHEN

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und ua den Club
SCUDERTA MUNCHEN e.V. im ADAC

en die
Geschiftsstelle Ampfingstr. )5, 8000 Munchen 80,

Tel.: 089/40 31 3¢
oder an die offiziellen Vertreter:

089/159 7 99

i. Voreitzender Axel Naumann
083/ 40 31 4

2. Vorsitzender Rainer Scherer

Sportleiter Hildegard Verlean U3Y/355 91 9¥
Schatzaeister Bugen Hesse 089/ 26 66 90
Beisitzer Herbert Copfert 0813Y/ 47 52

CLUBABEND: Jeden ersten Mittwoch im Monat in der
Caststitte "PLORIANSECK™, Pullacher Platz 6, 800C
Miunchen 70, Tel.: 089/723) 77 00. (Nihe Tierpark)
Reginn: 20.00 Uhr

Cut birgerliche Kiiche Parkpldtze vorhanden

GASTE SIND BEI UNSEREN CLUBASENDEN I¥XER HERZLICH
"I LLKOMMEN

SPORTPAHRERSTAMMTISCH: Jeden dritten Mitt=och 1o
Monat ab 20.00 Uhr tref{fen sich die aktiven und
passiven Mitglieder und Preunde der SCUDERTIA MUNCHEN
tn der Clubgaststétte "PLORIANSECK™ zu einem ge-

miltlichen Ratsch.

SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen
erichte, die mit einem Namen oder den Initialen des
Verfsssers gekennzeichnet sind, stellen nicht unbe-
dingt die Meinung der SCUDERIA MUNCHEN oder des

SCUDERIA REPORTS dar; sondemn nur die des Verfassers

| \,\Pﬁ

&ﬂ@?@ Tel :(089)26 66 sy

TERMIN .
KALENDER was 18t,
23.11. TRAIMIAL RALLYE 200
30.11. BURLAFINGEN RALLYE 200
30.11. SATSON-FINALE ~HOCKENHEIM
1.12. FINDIGKETTSFAHRT AC OBERSCHLELRHEIM
2.12. FINDIGKEITSFAHRT MC Waldkraiburg
7./8.12. HALLFN-MOTO-CROSS  OLYMPTAHALLE MUNCHEN

was war,

RALLYE D' ANTIBES 17. - 20.10.

Greubel R./..... Peugeot 205 6. Klasse
3 STADIE RAILYE 18. - 20. 10

Freisler J./ (lange E.) Porsche 911 . ausgef.
MUNSTERLANDPOKAL. - NURBURGRING 26.10.

Scholler P./(Kuppi D.) Alfa Sprint 2. Klasse
SPRINT — RALLYE OSTERREICH 26.10.

Naumann A./(Conrad R.) Ford Escort 1. Klasse
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10,
.
L2,
13.
14,
15.
16.
17.

e S clima Scud. Mohn.

[« 9

b eder

Scherer/Fellinger

Rosler/Rosler MSC Aubing
Naumann R./Naumann A. Scud. Mchn.
Wimmer/Wimmer Sc.M./Aub.
Gerold/Wurmseher Scud. Mchn.
Liebl/Wutz

Hesse E. /Hesse Rainer

dichinger/Mayr MSC Aubing
Hundseder/Sterr "
Elberskirch/lKrisam M. sen. Scud. Mchn.
Euringer/Krisam M. jr.

Kaufhold/Conrad

Hundseder/Mittermeier MSC Aubing

Rickert/Mederle

Kansvy/Finzl

PETER SCHOLLER

BUROMASCHINEN
BUROMOSEL
DATENTECHNIK
MEISTERBETRIEB

SCHWEDENSTEINSTRASSE 3
8000 MUNCHEN 82
TELEFON 089/4300 430

204
208
195
188
262
246
222
204
261
251
26]
218
241
241
256
289

4/9/%
6/6/4

37571
2/6/1

12/7/1
9/3/3



iy detwier boud v den 2. Clubpokal dor sCUDERIE
Am Startort zv unscrer Nachtorientierungsfahrt, dem letzten
und entscheidenden  Clubpokallauf 1985, erblickte man seo
manchen Scuderianer oder auch Ex-Scuderianer, den man lange
nich: mehr geschen hatte.
. . . - )
Bereits weit vor Ausgahe der Fahrtunterlagen waren die
meisten Starte: anwesend, der Flachs blihte, aber nach Durcih-
sicht der Unterlagen konnte schon erahnt werden, was dea
auf die Beifahrer - voi allem auf solche, die nicht in Ubung
sind - zukommen sollte.
Unser Fahrvleiter und Organisator, unserem Schlitzohr

Pater, wies hier schon darauf hin, daBl man doch bhitte die
Durchithrungsbestimmungen lieber =zweimal Jdurchlesen sollte.
An dieser Stelle imdchte ich Ihm und dew Kolb Wolli [ir die
gelungene Fahrt danken, die auch noch Wertungslaui des be-
freundeten Clubs MSC Aubing war.

Die erste Wicderholung des 1984 neu in unseren Clubaktivitd-
ten eingefihrten Clubpokals hat gezeigt, dafl das Beteiligungs
feld erfreulicherweise konstant geblieben 1st. Auch die
Erhéhung von 6 auf 7 Wertungsldufen ist, meine ich, positiv
aufgenommen worden, da hier eventuell durch Urlaubs- oder
Arbeitsaktivitdten des einzelnen Teilnehmers trotzdem noch
ein Ergebnis von 5 gewerteten L&ufen zustande kommen konnte.

Dadurch, dalBl ich eine Anderung der Ausfihrungsbestimmungen
am Beginn des Clubpokals vorgenommen habe, konnte es dieses
Jahr nicht wieder mehrere Sieger geben. Doch auch dieses
Jahr marschierte wunser alter wund neuer Clubpokalsieger,
trotz Auslassens der wichtigen Salzburgringpunkte, konstant
durch und 1lieB ein "ex-gequo" Ergebnis aur theoretisch autf-
flackern.

Der ler.te Lauf warf den Tabellenstand noch einmal total
um. Der bis dahin fihrende Martin Krisam wurde gar vum 1.
auf den 4. Platz verdrdugt. Noch schlimmer erging es Jirgen
Elberskirch, der sich gerade noch mit dem 9. Platz unter
die "top ten" einreihen konnte. Unsere beste Dame Cornelia
Euringer fiel vom 8. auf den 11. Platz zuriick, womit sich
Nachwuchsmann Ralph Naumann auf den 10. Platz fest einnisten
konnte, was sein anvisiertes Ziel war.

Der Clubpokal 1986 beschaftigt mich bereits jetzt schon,
und ich hoffe und wiinsche mir, daB er durch Ihre rege Be-
teiligung spannend ablaufen wird.

A. Naumann

L. (Bubpokal 4985
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THALMAIR R.

GEILER
HESSE

KRISAM M.
GERQOLD F.

H.
E.

XAUFHOLD .
GANDLGRUBER

NAUMANN A.
ELBERSKIRCH J.
NAUMANN R.

EURINGER C.

SCHERER R.

HESSE RAINER
WURMSEHER F.

KRISAM M.

WENZ .
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SLALCM MUNCHEN

01.05, 19885
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18
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06,06, 1985

17
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GENCHIXLIQRENSTURN [FR

06.06,1985

23
23
19
24
15
11
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14
22
12
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CAUDIFAHRT

20.07.198

25
(18)
23
19
(15)
17
25
24
19
24
16
14
23

OKTORERFESTSLAL(M
29.090.1985

22

(17)

ORIENTTERUNCSFAHRT
09.11.1985

25
24
13
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20

(15)
25
22

(17)
22

(16)
23
18
20
16

CESAMTANKTE

119
113
112
109
106
102
101
99
98
95
89
85
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Motorsport

o= A 4
Neu im ADAC-Jugendsport:

Mit dem Super-Bike iliber den Double-Jump

Wettbewerbe fir Trial- und BMX-Fans

T o)

hab Ich ein
Auch wenn es noch so groBen SpaB macht, mit BMX-RiZdern durch die

GL‘\J Ck %Ohalﬂ' Gegend zu kurven: Diese Rider sind ausgesprochene Sportgerdte und
gehdéren nicht auf die StraBe, sondern ins Gelinde. Deswegen ver-

— anstalten ADAC-Ortsclubs fir alle, die sich mit ihrem BMX-Cefahrt
nicht nur austoben, sondern auch sportliche Lorbeeren srobern wollen,
eigéne Fahrrad-Trial- und BMX-Wettbewerbe. Bei diesen Rennen kann

man chne besondere Sport-Lizenz starten.

wit Sekbitiyno
hunden. .

und Wiy
LWidlon die OR\..

Beim Fahrrad-Trial, das mit speziellen BMX-Zhnlichen Gelinde-Ridern -
gefahren wird, kommt es allein auf Geschicklichkeif und Korperbe-
herrschung an. Bei den Wettbewerben geht es lber Stock und Stein,
aber auch vor Bichen und Steilhdngen wird nicht Halt gemacht. Des-
wegen sind nében einem guten Bewegungs- und Gleichgewichtsgefihl auch
eine Bomben-Kondition absolute Voraussetzung fir diesen Sport.

aren TO-%QJ
SRATLY-.-

Wesentlich rasanter als beim Trial geht es beim BMX-Sport zu. Wie
vieles kommt auch dieser Sport aus Amerika, und so leitet sich auch
die Abkiirzung BMX aus dem Amerikanischen sb. "B" steht dabei fiir
Bicycle (= Fahrrad) und "MX" kommt von Moto-Cross, wobei das "X" im
Amerikanischen hdufig fir "crossing", also Kreuzung, steht. Gefahren
wird auf einem 200 bis 350 Meter langen Geldndekurs, der mit einfachen
und doppelten Sprunghiigeln (Double-Jump), Wellenschikanen und Steil-
wandkurven gespickt und mbglichst schnell zu bewdltigen ist.

Beide Spartarten sind nicht nur eine hervorragende Grundlage fiir einen
méglichen spiteren Einstieg in den Motorsport. Sie sind ebenfalls eine
ideale Vorbereitung der Jugendlichen fiir den StraBenverkehr. Wer nam-
lich gelernt hat, in schwierigstem Geldnde sein® Fahrrad sicher zu be-
herrschen, wird auch im tiglichen Verkehr nicht so leicht in eine ge-
fahrliche Situation kommen.

“odev aweh
wiehif !




1. steirische Sparrallye

Jetzt ist es also sowelt: Ule Osterreicher haben inzwischen auch

ginen "0.K." - sie kOnnen jetzt auch aus zwei imehr oder minder
geeigneten Streckensticken eine ganze Rallye zusammenbasteln.
Allerdings - vornehm wie man da ist - mub sowas gleich interna-

tional und mit Meisterschaftsprdadikat sein.

Uie Ausschreibung zur "Int. SPRINT RALLYE 1$85" (noch nicht mal
einen Namen hat das Ding) versprach 105 WP-Kilometer bei 312 km
Gesamtldnge, wenig Trainingsaufwand und Abwicklung an einem Tag.
Als Auslandsstarter versprach uns der Veranstalter aulRerdem
Wenngeld und Hotel gratis. Also beschlossen wir - einerseits ohne
yroBe Erwartungen, andererseits aber auch ohne grodes Risiko -
diesen Wochenendausflug in Richtung Zeltweg zu wagen.

Axel und Sieglinde waren schon am Donnerstag vorausgefahren zum
Training und zur Abnahme. - Als 1ich dann am Freitag Abend mit Udo
und Ralf ankam, war die Stimmung nicht gerade oktoberfestlich:
Die Strecke schilderten mir beide in dunkelsten Farben: Auf dem
Osterreichring eine Art Slalom etwa um den halben Ring herum; die
Zwelite WP zundchst © km enger, aber guter und schneller Teer,
dann 6 km extreme NaturstraBe mit scharfkantigem Fels und riesi-
gen Steinbrocken - ungeschitzt am Abgrund entlang bergauf und
wieder bergab zu einer Hochalm; dort Pause bis das ganze Feld
oben ist und dann den ganzen Zauber in umgekehrter Richtung. Der
Axel hatte iberhaupt keine Meinung, wie man da ein Auto verninf-
tig driberbringen soll. Zweiter Klotz am Bein waren {(wie sollte
es anders sein) die Technischen Kommissare: Da wollte wieder
keiner glauben, daB der Escort RS 2000 ein Gruppe-B-Gerat ist
(Erinnerungen an einen gewissen Herrn Segers bei der ersten
Ueutschlandrallye wurden in mir wach). Unsere endgiltige Klassen-
zugehérigkeit wurde erst nach dem zweiten Fahrtabschnitt ent-
schieden! (Bis dahin hatten wir uns aber die Klasse herausge-
sucht, die wir auch gewinnen konnten.)

Und dann kam der Samstag: Die Sonne schien, das Auto schnurrte,
aller Pessimismus war vergessen. Und pldtzlich wurden auch die
Vorteile so einer Kompaktrallye deutlich. Gleich nach dem Start
im Fahrerlager geht es durch eine Box zur ersten WP, der sogenan-
nte Slalom erwies sich unter Kampfbedingungen doch als ganz
anstdndige Teerprifung mit allerhand Mdglichkeiten Sekunden zu
schinden oder herzuschenken. Obwohl wir beim ersten Durchgang
(insgesamt standen uns sechs bevor) noch auf die Slicks verzich-
tet hatten - teils zum EingewBhnen meinte der Axel, teils wegen
der Morgenfeuchte, stand schon eine 14. Zeit zu Buche: um 10%
langsamer als der Wiedner mit dem Quattro. Das lieB Freude und
Vertrauen aufkommen. (brigens die spdteren Durchgdnge mit Slicks
fuhr der Axel auf + 1 Sekunde genau gleich, und das jeweils so um
den 7./8. Platz.

Eine kurze Transportstrecke um Zeltweg herum, vorbei an unserem
fest installierten Servicepunkt fihrte zur eigentlichen Sache,
der 13 km langen je drei Mal in beiden Richtungen zu absolvieren-

den WP "Salzstiegel", Wir hatten uns fiUr Pirelli S 35 entschie-
den (der anscheinend beste KompromiB aus unseren Reifenbestin-
den). Auf dem anfdnglichen Teer war das nicht ganz cas Gelbe vom
Ei, aber dann im groben Schotter war der Grip recht ordentlich.
Zwei Mal 15. Zeit in beiden Richtungen lied uns aufleben, zumal
der Axel jetzt auch Freude am vorher so negierten Haturpfad
gewann.

Dann wieder Reifenwechsel in Bester Laune - Zeit gab es genug.
Dalk im Reservereifen keine Luft war und dab alle Felgen satte
Kampfspuren zeigten, tat unserer Euphorie keinen Abbrunch. Wir
schickten vreinen Herzens die Sieglinde zum Reifenflicken und
empfahlen dem Udo einen groflen Hammer zum Ausrichten der Felgen.

Nach weiteren zwel Ringsequenzen (sehr entspannend fir den Bei-
fahrer, weil er nichts ansagen muB) ging es wieder diesen "Salz-
stiegel” hinauf - diesmal 8., Zeit. Allerdings war diesmal nicht
der Reservereifen platt sondern der linke hintere. Wir dachten
nichts BOses und wechselten in aller Ruhe; Zeit war ja genug,
denn Dbis das ganze Feld oben war, dauerte es ohnehin iber eine
Stunde. Doch dann beim Hinunterfahren ereilte uns das Schicksal
mit voller Wucht: Ausgerechnet auf den letzten Schottermetern der
nachste Platte. Wir hatten nichts mehr zum Wechseln, also bieb
garnichts anderes ibrig, als die 6 km Teer auf der Felge zu
beenden - und dann nochmals & km bis zum Service. Das war natir-
lich das Ende einer guten Plazierung. Wir verloren fast 2 Minuten

Der Rest war dann nur noch Routine: =ein Reifenwechsel opro
Durchgang, Zeiten um den 7. Platz.

Der Zieleinlauf stimmte auf die Minute mit dem Zeitplan Uberein;
die Siegerehrung mit geringer Verspdtung und in heftigem Gedrdnge
- statt um 20:00 Uhr um 20:30 - brachte unter dem Strich fidr uns
den Klassensieg (reichlich dimensionierte Pokale), den 6. Platz
in der Gruppe B und den 13. Platz im Gesamtklassement.

Wir waren mit Aufwand und Erfolg zufrieden und beschlossen {so
frih am Abend) gleich heimzufahren. Allerdings hatte in der Hitze
des Tages keiner daran gedacht, das Servicefahrzeug aufzutanken.
Und nun muBten wir die ganze Region Knittelfeld vermessen, um
noch eine offene Tankstelle zu finden - vergebens. Der Feuerweh-
rhauptmann von Judenburg war dann schlieBlich usere Rettung: Im
feuerroten Uralt-Steyer-Puch (mit Blaulicht!!!) rickte er aus, um
20 1 Diesel zu requirieren.

Nun war aber die Rallyewelt endgiltig heil. Wir erreichten um
3:00 Uhr frih Minchen wieder. Und zwei Tage spdter kam von der
Freiwilligen Feuerwehr Judenburg eine Quittung iber 220 Schilling
fur 20 1 Dieselkraftstoff.

Da soll einer sagen, die Osterreicher kdnnen’s nicht besser.

Reiner Conrad



Sportveranstaltungen ohne sportlichen Ehrgeiz,

nur zum Vergniigen
...was es da so alles gibt!

Es sel noch einmal darauf hingewiesen: Nach welchen Spielre-
geln die genehmigungspflichtigen Veranstaltungen ablaufen
miissen, ist genau festgelegt. Alle Unterlagen dariiber erhal-
ten die Ortsclubs liber ihre Gau-Sportabteilung.

Fiir Veranstaltungen, die nicht sportgesetzlich reglementlert
sind ("lizenzfreie Veranstaltungen"), gibt es dennoch ge-
wisse Richtlinien, Vorschldge etc. Sie sind in einer Reihe
von ADAC-Broschiiren festgelegt. Eine Aufstellung der Bro-
schiiren folgt am Ende dieses Kapitels.

Und hier nun einige Beisplele aus der reichhaltigen Sport-
praxis der ADAC-Ortsclubs im lizenzfreien Bereich:

Da demolierten zum Beisplel mit genau 2.420 Hammerschlégen
Damen und Herren, Mitglieder eines ADAC-Rallye-Clubs, ein
Automobil. Es war keine Anti-Auto-Demonstration. Es war der
Hohepunkt einer Ortsclub-Orientierungsfahrt und ein Beispiel
fir die Moglichkeiten, auch sport- und genehmigungsfreie
Automobil-Veranstaltungen attraktiv zu gestalten. Ein cari-
tativer Fektor kam in diesem Falle noch hinzu: Jeder Hammer-
schlag kostete 50 Pfennige, der Reinerlds von immerhin

DM 1.210 ging an den "Verein Lebenshilfe fir das geistig be-
hinderte Kind".

Gutes tun und zugleich noch seinen Spal dran haben ist kein
schlechtes Motto.

Viele Ortsclubs machen das gar nicht erst auf dem Umweg Uber
eine Spendenaktion, sondern direkt: sie veranstalten Aus-
flugsfahrten zu schbnen Nah-Zielen und laden die freien
Pldtze mit Altersheim- oder Weisenhausinsassen voll. Das Ver-
gnilgen ist allseits betrdchtlich, dazu kommit noch die mora-
lische Hochgestimmtheit, und iUberdies ateht man anderntags

in der Zeitung lobend erwdhnt.

¥Worauf man noch achten sollte:

® Nicht in dicht aufgeschlossener Kolonne fahren! Entweder
Uberhaupt in Abstdnden starten {was den Vorteil hat, da8
am Ziel auch die Abfertigung ziigiger erfolgen kann), oder
doch zumindest weit auseinandergezogen fakren.

lizenzfrei, nicht

genehmigungspflichtig

- aber Spielregeln

sind trotzdem fest-
gelegt!

Ende einer Suchfahrt:

mutwillig ein Auto

demoliert

automobile Caritas:
Altenfehrt,
Waisenfaehrt

EKeine Kolonne -
sonst verirgert man

die andern

¥o man drztliche

Setreuung haben

sollte

Heimatfahrten:
die Ziele mUssen
per Bilderliste
gefunden werden

Ausfahrten sind
auch im Stadtbereich

méglich

Die Fahrt mit

dem Auto - den Sport

zu Fufi!

|
|

® Das Rote Kreuz und - Je nacn Beteiligung - ein oder zwei
Arzte sollten mit von der Partie sein, wenn Altersheim-
Insassen ausgefahren werden.

FUr dergleichen Ausfahrten wird man ibrigens unschwer einen
prominenten Schirmherrn finden, der der Veranstaltung htheren
Glanz vermittelt. So konnte zum Beispiel der Automobil- und
Motorradclub Rhein-Lahn fir seine Altersheim-Ausfahrten sogar
Frau Wilhelmine Liibke als Ehrenprlisidentin gewinnen.

Heimatkunde durch die Windschutzscheibe

Tourlstische Ausfahrten machen besonders SpafB, wenn man dabei
Aufgaben erfilllen und womSglich sogar einen Preis erringen
kann. Die MSglichkeiten, hier stets neue Varianten zu finden,
sich Jjedes Jahr etwas Neues einfallen zu lassen, sind schier
unendlich. Am beliebtesten und verbreitesten sind "Bilder-
suchfahrten”.

Zum Beispiel in Form einer Schl&sser- und Burgenfahrt: Im
Verlauf von Wochen oder auch Monaten sind einige Dutzend
Zlelpunkte anzusteuern, von denen man als Wegweiser nur Fotos
ohne alle Angaben in die Hand gedriickt bekommt. Je nach An-
zahl und Entfernung der Ziele kann sich so eine Bildersuch-
fahrt auch auf einen einzigen Sonntag beschrinken. Und natir-
lich miissen es nicht unbedingt SchlSsser und Burgen sein. Es
kénnen ebensogut Schwimmbidder Kapellen oder Mihlen sein. Wo
dergleichen in greifbarer Ndhe liegt, kann man sogar ganz
echte Bildersuchfahrten veranstalten, indem man Bilder in
Museen und Galerien zum Ziel nimmt.

Solch eine Kunst-Rallye empfiehlt sich netiirlich in erster
Linie fir GroBstiddte. Dariiber hinaus gibt es in Stddten noch
viele andere interessante Blickpunkte zum Suchen und An-
steuern: Toreinfahrten, Tlrme, Bauernhduser, Brunnen. Und vor
allem kann man sich bei solcher Gelegenheit dariber freuen,
wle erstaunlich leer und "autofreundlich" eine GroBstadt ge-
rade am Sonntag sein kann. Wir zitieren aus einem gereimten
Fahrtprotokoll:

"Berlin hat iber 100 Kirchen im Westen unserer Stadt
allein. Wir wollen nur zu zwdlfen pirschen, es soll
der Start vom Frithling sein.

Ein jeder hat das Ziel erreicht und macht ein froh'
Gesicht. Das Spiel hat allerdings gezeigt: Du kenmnst
Berlin noch lange nicht!"

Bildersuch- und Heimatfahrten lassen slich nun auf's fréh-
lichste mit den verschiedensten Einlagen garnieren. So kann
die Fahrt zum "Trimm-dich-Ausflug" umfunktioniert werden,
wenn man als Ziele eine Anzahl von Sportstidtten einsetzt.
Als "Sportstitten™ k¥nnen dabel durchaus die Rathaustreppe



{auf der man eine Anzah® von Knlebeugen zu machen hat) oder

eln bestimmtes Uenkmal geltern {um das es dann moglichst viele

Runden zu drehen gilt zu FuB nratirlich, und nlcht mit dex

Wagen!).

Man kann natlirlich die Suchfahrt zum ?!. April starten - mit
dem Wettbewerbs-Ziel, mdglichat viele Teilnehmer cder auch
Unbeteiligte in den April schicken. Men kann die Bildersuch-
fahrten mit Fotowettbewerben kombinlerern. Man kann die Sache
besonders spannend machen, indem man die Teilnehmer erst
uhtervegs - durch schriftliche "Geheim-Crder", an bestimmten
Zielpunkten zugereicht - erfahren 1&Bt, welche Aufgaben zu
bewdltigen sind. Und man kann sich dafiir die verzwacktesten
Dinge ausdenken. Etwa: unterwegs mit Bordmitteln sowas dhn-
liches wie einen Kuchen fabrizieren - mit Hilfe einer durchs
Fenster gerelchten Zeitung durch Ausreiden und Aneinander-
reihen von Schlagzeilen Verse zu dichten - unterwegs ein
Pfund Kastanien sammeln, den Halsumfang einer Denkmalsfigur
nechzumessen, die Fenster eines Rathauses zu zihlen. Ein
nordbayerischer ADAC-Ortsclub lieB iUbrigens bei solchen Rari-
titen-Fahrten am Ende bel Punktgleichheit das (hdhere) Kor-
pergewicht des Fahrers entscheiden. Und falls Damen mitfah-
ren, kdnnte ja umgekehrt das geringere TaillenmaB die letzte

Entscheidung treffen.

Ubrigens: Es gibt auch reine Damen-Ortsclubs! Zum Beisplel
den Hansa-Damen-Autosport-Club. Er hat die Maikdfer-Such-
fehrt erfunden - bel der es nicht aur an verschiedenen Kon-
trollpunkten Schokolade-Maikiifer einzusemmeln gilt, sondern
auch kunsthistorisches Wissen examiniert wird.

Eine andere Idee hatte der Ortsclub Cham: Er wiirzte seine
Bildersuchfahrten mit einer emsigen Sammel- und Tausch-
Aktion von Max- und Moritz-Bildern; folgerichtig heifit das
dann auch Mex- und Moritz-Fahrt.

Hier noch eine besonders liebenswiirdige Form des Heimat-

Wettbewerbs, gepflegt vom Automobilclub Fussen:

Eine Suchfahrt zu den schénsten Burgruinen und Schl8ssern des
Fusseper Landes. An sechs Stellen warten in alter Tracht Rit-
ter und Knappen und reichen jedem, der sie zu finden weiB,
eine Rose. Sleger lst, wer als erster einem an besonders ver-
steckter Stelle harrenden Dornrtschen die sechs Rosen zu
FuBen legen kann. Selbstverstdndlich heifit die Fahrt "Dorn-

rdschenfahrt®.

Kriminaltango: diese Fahrt hat sich der Rad- und Motorasport-
club Reutlingen ausgedacht. Es geht um Spuren, Geheimzettel
und vieles andere mehr, das dem fleiBigen Fernsehgucker nicht
mehr fremd sein kann. Auch der Motorsportclub Nirnberg pfleg-
te alljihrlich &hnliche Spiele, wobeil besonders hervorzuhe-
ben ist, daB auch die Polizel gern mitspielte - eine Sache,
die man nur zur Nachahmung empfehlen kann.

... und gar die

Raritdten-Fabrten

Viel Gaudi
macht die Heimfanrten

interessant

Auch des gibt's:
"Nur fUr Damen”

Was ist eine
Max- und Moritz-Fahrt?

Das Geheimnis der
Dornrtschen-Fahrt

Wenn's geht, sollte
man die Polizei
mitsplelen lassen!

=1t dem Nachberclulb

zusammenspxe‘en

Immer popullirer:

Motorradtreffen

Auch Ortsclubs
kSnnen marschieren

Noch eine M¥glich-
keit: umsatteln

aufs Fahrrad

Jetzt City-Turbo
testen.

= .“’

Kontakt mit Nachbarclubs
Ao des ®abLU'e. Fahrien, be. denen menrere venacnbarte Clubs
gewmeinsam starten. Das empfiehlit sich vor allem dann, wenn

der einzelne Club klein 1st, oder wenn fiir bestimmte Unterneh-
mungen nicht genug Teilnehmer aufzutreiben sind. Dabei 133t
sich neben der Einzel-Wertung auch noch ein Club-Sieger finden.

Eine Clubaktivitdt, die immer mehr Popularitit gewinnt, sind
Motorradtreffen. Teilnehmerzahlen um die 500 verzeichnet zum
Belspiel der AMC Memmingen, wenn sich dort die Motorradfahrer
treffen und sich - neben fachkundigen Gespriéchen, versteht
sich - mit GaudifuBballspiel, Nagelbrett, Fahrradturnier, Tor-

wandschieflen und Lagerfeuer verlustieren.

Ausfahrt zu FuB

Automobilclubs, die ihre Ausfllige zu Fufi machen - gibt's denn
sowas? Ja, das gibt's! Frilhlingsmirsche veranstalten regel-
mdBlg die ADAC-Gaue Siddbayern (rund um den Starnberger See)
mit Auswahl-Routen zwischen 20 und 60 Kilometer und Tausenden

von begelsterten Mitmarschierern.

Dafl dergleichen Ausfliige in kleinerem Rahmen auch bei Orts-
clubs gut ankommen, zeigt die "Hacklstecka-Partie" des Ingol-
stAdter Motorclubs alljihrlich zum Kirchweihsonntag (nach der
mittéglichen Kirchwe{hgans). Man begnigt sich hier mit be-
scheidenen neuneinhalb Kilometern, aber eine Urkunde wird den
Teilnehmern auch zuteil.

Der Automobilclub Remscheid wiederum 1HAt seine Automobilisten
aufs Fahrrad umsatteln und kreilerte eine 45-km-Radtour, an de-
ren Ende ein Picknick am offenen Kamin winkt.

Alles in allem veranstalten die ADAC-Ortsclubs jihrlich fast
3.000 (Stand: 1984) solcher Ausfahrten.

Renauit 5 Alpine Turbo.

1.4 Lier &totor T3 bW (308 PS). Spie 183 bmh
Wou § »f 100 bevs i 1] Seb. Kommen Se rum Testen
ums_'--m_sws_mim

e 5
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Unter diesoor berscis ™ komnte te cinen Tell der Veranaralteraktivivive

iat die Mehrzahl der Scuderia-

von Scuderia Mincher. setien, denn @

ner auf Orientierungs- und tallyesport eingeschweren, aber nachdem die

Drang zur AKtivitdt auch

Cenehmigungsschwierighelite

auf dem Yeranstaliun Latoamd owar, wurdgs nereits 1968 der

erste Scuderie-Sk D3

il

anstallung wire aus heutiger

denr: 25 war Doppelstart miglich, zum anderen wurde

Sicht volliz unden:

nicht nach Hubraum scidern nach g= eingetalilt und auch der

Parcours war zwangsliufig auf dem Trainingsgelédnde der Fahrschule Schambeck
in Unterhaching sehr =ng. Als zusdtzliche Schwierigkelt war aurl Stellen

der Strecke leichter Riesel und vor allem der Anfahir-Ubungsberg, der auch
miteinbezogen war, sorgte fUr Nervenkitzel. Diesen Slalom gewann damals
unser Clubmitglied Horst Seidsl, der mit seinem Mini Cooper trotz Zusatz-
punkten wegen der geringen AuBenmaBe aes Fahrzeugs von Gandlgruber und

Thalmair nicht geschlagen wurde.

Es folgten dann 1969 und 1970 wiv baiden sog. Profikauf-Slaloms auf dem
heutigen Suma-Gelidnde, die beide "Simmerl™ auf NSU TTS im Gesamtklassement
gewinnen konnte. Anfang 19771 war dann 2in sog., Rallye-Slalom mit Asphalt-
und Schotterpassagen in der xiesgruoe ader Fa. Gllck bel Flrstenried an

der Reihe, Im gleichen Jahr wurde dann bei einem Slalom auf dem Siemens-
geldnde in Solln erstmals eine Unterteilung der Fahrzeuge in serienméﬁige-
und verbessarte vorgenommen, Wobei man sagen kann, daf sich diese Einteilung

ung durch die Ubernanme in das ONS-Reglement

dann schnell ausbre!

bundesweit praktiziert wurde,

In den weiteren Jdahren bic heuts folguen Slalems auf den noch nicht frei-

gegebenen Autobahrabschniitar del Uberschieifheim und Freimann, auf dem

Flugplatz OberschleiBheim, bei Ikea und Tengelmann in Eching und in den
letzten beiden Jahren auf dem ADAC-Ubungsgeldnde in der Fréttmaninger
Heide. Insgesamt konnte ich 21 genehmigungsfreie Slaloms in den Annalen

finden, wobel ich durchaus zugestehe, daR es noch zwel oder drei mehr

gewesen sein konnen,

Im Jahr 1972 betrat Scuderia Minchern auch das Parkett bei den damals sog.
genehmigungspflichtigen Slaloms. Der erste Slalom Minchen wurde am

5. November 1972 auf dem Fiat-Geldnde am Frankfurter Ring durchgefiihrt

und war auf der einen Seite durchaus gut organisiert aber es gab doch
Kritvik aufgrund des engen Parcours. Vor allem die Rallye-Scuderianer,

die zahlreich am Start waren, hatten enorme Probleme. Kurz hintereinander
schieden sowohl Walter Smolej wie Ernst Appel und Jlrgen Freisler wegen
"Orientierungsschwierigkeiten aus. Am 1. Mai 1973 wurde dann mit dem

1. Slalom Minchen auf dem Salzburgring die Serie von insgesamt sieben
Slaloms auf dieser Rennstrecke begonnen, wobei bereits 1973 ein Lauf zur
Deutschen Slalommeisterschaft zur Austragung kam. Im darauffolgenden Jahr
waren wir mit einem Slalom am 1, Mai in Salzburg und am 4, August in Ober-
schleiBheim besonders aktiv, wobei beide Wettbewerbe von dem Fahrer Dunst
aus Nurnberg auf BMW 2002 gewonnen wurden. 1975 und 76 wurden die ersten
Mai-Slaloms in Oberschleifheim auf dem Flugplatz, 1977 dann auf dem Gel&nde
des Flugplatzes Mihldorf-Mosling ausgetragen. Nach einem einmaligen Zwischen-
spiel auf der Autobahn beil Freimann kehrte der Slalom Minchen wieder auf
den Salzburgring zurlck, wo er in den Jahren 1979, 80, 81 und 83 stattfand.
Erst die Wettbewerbe von 1984 und 1985 fanden wieder in Minchen, und zwar

in der Frottmaninger Heide, statt.

Bei den nichtgenehmigungspflichtigen Wettbewerben bin ich mir nicht ganz
sicher, wieviele durchgefiihrt wurden, Uber die Zahl bei den sog. genehmigungs-
pflichtigen bzw. bel den heutigen internationalen Slaloms kann man dagegen
genau sagen, daB bisher 14 Wettbewerbe durchgefiihrt wurden und damit 1986

der 15, ADAC-Slalom Minchen (wahrscheinlich auch im Grofiraum Minchen)

zur Durchfihrung kommt.

R. Thalmair
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In der Toyota-Corolla-Trophy gibt es einen neuen <N/ Sehuster 3:20:30 1
Namen: Nachdem Horst-Lars Miller schon langst als bk tstan
U ESTAND
Trophy-Sieger feststent, ist wieder ein neues Ta- e e e et m——
" FAHRER/BE [ FAHRER ORT
tent entdeckt worden: Rudolf Reindi, 24 Jahre alt, — — - — -
Kraftfahrzeug-Mechaniker. Bislang war Rudolf Reindi . 1. B.: PeM TCYOTA TEAM KOUN : N
) A MULLER, Horst-Lars/HIEMER, Manfre Riemeriing/Munchenr 272
sehr schnell in Sachen Starlet-Cup unterwegs. Hier 5 3. WOLFF-3UTO-SPORT-KOBLENZ ‘ .
belegt er derzeit Platz zwei und hat gute Chancen, ENDERS. Dieter/LIND, Klaus Laichingen/Aicrts’ 28
den ¢ . i, B.: PROCAR TOYOTA MOTORSPORT
€N (S0P i OEWHNNEN: WEIGERT, Fomund/BIRKMANN, Peter Neuhaus/Lauf 147
. : . . . ¢ B.: FRITZINGER MOTCRSPORT
152 Teams gingen am freitagmittag in Straubing auf JAGER, Siegfried/SCHWIND, Hans Hanhoten/Schifferstas: 120
die 860 km Janye Strecke der 3-Stddte-Raliye. Nach z B . o+ TOYOTA TEAM KOLN
" . HEBSEN, Manfred/ROTHARD. Jer: 8itbura/Pacerborn 28
dem frilhen Ausfall des Falkenberger Toyota-Hindlers e el ens s
4. B.: TOYOTA HIENOLMAYER
Oskar Hiendimayer beherrschten Reindl/Brunner die HIENOLMAYER, Oskar/BROCK, Harala Falkenberg/Meinerzhagen 26
_ SHE [E n die Corolla vom Kdlner P+M-Team 7. 8.: FRITZINGER MOTORSPGFR™
Hiasseq cliS [ubne € 1ol | Sl STAIGER, Heinz/RQTTLER. onann Esslingen/Gutach 22
dessen Lenkrad im Laufe der Saison von Horst-lars 3 .. pe4 TOYOTA TEAM KOt
Miller zum Trophy—Sieg bewegt wurde REINDL, Rudolf/BRUNNER, Hans Neumarxt/Geisennausar 3E
5. B.: P+M TOYOTA TEAM XGLN
Bereits beim Re-Start ging Reind) als 45 der 122 ver- SCHOLZ, Gunter/ILSE, Alexander MinchensMizterfels 3¢
- . . 10 B.: RALLYEGEMEINSCHAFT ULM
bliebenen Teilnehmer auf die 2. Etappe. Er kehrte als MOLITOR. Wolfgang/HEMPFER-MOLITOR. Christine  Minchen 26
Nr. 24 im Gesamtklassement zuriick und bewdltigte die —_—i—— -
R3chster Lauf : 4. AvD/STH-Hunsruck-Junior-Rallye,22.-24,11.198%
23 Mertungsprifungen (280 km) in 2:50:45 h. Schon 1:04
min. dahinter rangierten die Schifferstddter Siegfried y
9 g GASTSTATTE

Jager/Hans Schwind, und auf Platz 3 landete der zwei-

fache bayerische Rallyemeister Edmund Weigert mit Co- ﬂnriangel.:h

Pilot Peter Birkmann.

Favorit und derzeit Zweitplatzierter in der Trophy,
die Stuttgarter Dieter Enders/Klaus Lind, fielen kurz

vor SchiuB mit einem Hinterachsschaden aus. GUfburger“Che, bayr]SChe KUChe
In der Gesamtwertung der Trophy hat sich zwar nichts ’ e
gedndert, aber dieser Lauf war einer der spannendsten w I LDSPEZ IAL ITAT EN

der Saison. Und auch die Erfolgsliste kann sich sehen

lassen: Platz eins bis vier in der Klasse; Platz zwei GEPFLEGTE BIERE VOM FAB UND QUTE WEINE

bis finf in der Gruppe, wobei die Fahrer der Corolla-

Trophy in ihrer Gruppe "nur" vom zweifachen Rallye- Gepflegfes GOSfZlmme[:

Weltmeister Walter ROhrl geschlagen wurden ...

Schones Nebenzimmer fiir Familienfeiern etc
Vollautomatische Kegetbahnen
Pullacher Platz 6 (Greinerberg-Thalkirchnerstr) Tel:723 7200

TOYOTA DEUTSCHLAND GMBH - PR - PRESSF




Rechtsfragen

Das Urteil
Doppelt zu schnell wie erlaubt ist grober VerstoO

Wer innerorts mit mindestens 100 km/h in eine Kurve einfahrt, verstdOt
auBergewshnlich grob gegen die Verkehrsregeln. Nimmt ihm in dieser Situa-
tion ein wartepflichtiger Linksabbieger die Vorfahrt, muB er es sich

nach einem Urteil des Bundesgerichtshofs (VI ZR 229/82; DAR 84/220) ge-
fallen lassen, daB ibm zwei Drittel der Unfallschuld angerechnet werden.
Iwar kam es dadurch zu dem Unfall, daB der Wartepflichtige annahm, die
Ampel fir den Querverkehr werde rechtzeitig auf Rot schalten, doch ist
nach Ansicht des Gerichts Tempo 100 innerorts eine Verkehrssinde, die
starker als der Vorfahrt-VerstoB bestraft werden muB.

Versicherung will wahre Angaben

Autofahrer mu@ Alkohol angeben

Autofahrer diirfen ihrer Versicherung bei einem selbstverschuldeten Unfall
nichts verschweigen. Der ADAC weist darauf hin, daB der Fragebogen einer
Kaskovers1cherung stets wahrheitsgemdB und vo]]stand1g beantwortet werden
muB. Nach einem Urteil des OLG Niirnberg (AZ: 8 U 4268/83, R+S 1085, 83)
braucht die Kaskoversicherung den Schaden nicht zu zahlen, wenn der Fahrer
die Frage nach genassenem Alkohol falsch beantwortet. Er ist auch verpflich-
tet, Angaben Uber €ine mdgliche alkoholbedingte Beeintrdchtigung zu machen,
auch wenn danach nﬂcht ausdriicklich gefragt ist.

Das Urteil:
Keine "Mahnung" vor, dem Abschleppen

Ladezonen in den Stiddten, meist kenntlich gemacht durch das Schild "Einge-
schranktes Halteverbot", werden hdufig von Autofahrern als Parkfldche miB-
braucht. Der ADAC weist darauf hin, daB derart widerrechtlich parkende Autos
von der Polizei abgeschleppt werden kdnnen. AuBer einem Verwarnungsgeld ko-
stet dann dies den Autofahrer zusdatziich noch die Abschleppgebiihren. In ei-
nem vom Oberverwaltungsgericht Bremen (OVG 1 BA 65, 84; DAR 85,127) entschie-
denen Fall wurde dariiber hinaus festgestellt, daB die Polizei den betroffenen
Autcfahrer nicht einmal warnen oder aufferdern muB, das Auto wegzufahren, be-

_ vor der Abschleppwagen kommt.

WERDEN SIE MITGLIED BEI SCUGERIA MCHN.

Hiermit beantrage ich die Aufnahme in den
Motorsportclub Scuderia Minchen eV im
ADAC

Name Vorname Tel
Sfrmes —— & =N Pz Ot
Geb. Oat ADAC Mitgl Nr.

Mitgliedsbeitrag /Jahr:  OM 60.-
Aufnahmegebuhr: OM 30.-
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