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und Freunde der Scuderia Minchen, nach Rallye-Mddchen- und Rund-
strecken-Titel jetzt im Dezember-Heft Slalom. Im Bildstreifen die
zweimalige Bavaria-Wickenh&duser-Slalom-Cup-Gewinnerin Lisa Loibl,
im groBen Bild unser fleiBigster Mitarbeiter G.W.S. auf dem Ex-
Herrmann-, Ex-Scherer-Lancia. Wir wollten eigentlich ein Klassen-
photo bringen, aber die Titelgeschichte dazu ist noch nicht fertig
gewesen, ein schones Wintersportphoto hdtte dann zumindest der
Jahreszeit entsprochen, doch dann wurde plotzlich "Slalom" hoch-
aktuell, dann ndmlich als die ONS mit Schreiben vom 23. 11. 1972
der Scuderia Miinchen mitteilte, daB ihr ADAC-STLALOM-MUNCHEN 1973
mit dem Pradikat -0 N S - Meisterschafts-Lauf- belegt wurde.

Damit durfte diese Veranstaltung von allen vier angemeldeten
genehmigungspflichtigen Wettbewerben planungs- und organisations-
mdBig vorrangig sein.

Uns bleibt nur noch, der Rennleitung zu wiinschen, daB es nach dem
1. Mai 1973 seitens der Teilnehmer und der Sportbehdrden einmiitig
heiBt: "Prddikat verdient".

Dies, wie auch ein gutes Gelingen der anderen Scuderia-Wettbewerbe,
einen weiteren sportlichen Aufstieg des Clubs, wilinschen ihm, zu-
sammen mit dem Wunsch zu einer friedlichen Weihnacht, einem erfolg-
reichen neuen Jahr fir alle, die uns mehr oder weniger oder gar-

nicht mogen
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tﬂ 'TERMIN was is
bosste % EALENDER ____t’ :
9.12. Meisterehrung ADAC Gau Siidbayern (Bayerischer Hof)
15.12. JahresschluBfeier Scuderia Minchen ( Sportscheck, Unterfohring)
mit Ehrung der Sieger im Gaupokal fir Orientierungs-
fahrten
16.12. JahresschluBifeier PMC (Schwabingerbriu , ab 19.00 Unr)
mit Ehrung der Meister der befreundeten Wanderpokalrunde
17.12. Weihnachtsfeier, MSC-Sid, (Gaststdtte Scharfes Eck)
18.12. Weihnachtsfeier , DTC,( Pschorr-Keller, Theresienhdhe)

7. 1. 73 Slalom , RGR-Rosenheim, (auf Kies,Dreék o.Eis je nach
Witterung)

14. 1. 73 Eisslalom, SFG-Trostberg ( nach Witterung)
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Es ist ihm peinlich, oder: Der Sieg des Rennleiters .

Etwas verspdtet starteten sie, Profis und Nichtprofis, der Rennleiter
und seine Starter. Die Pldtze wurden ausgelost und das Spiel konnte
beginnen. )

PFiir manche war es bitterer Ernst, fiir viele aber SpaB. Es wurde ge-
mischt, gereizt, Karten gedriickt oder iiberreizt, es qurde Q1e ver-
kehrte As geschmiert. So mancher Spiellaie erntete bdse Bllcge von
den Profis ob seiner Pehler. Nach Halbzeit standen die Pavoriten fest,
Béfner, Naumann, Bengestrate. ]

Die Pldtze wurden wieder neu gelost und es ging in gehobener St}mmung
weiter. Man spielte nicht mehr so konzentriert, die Konner verziehen
den Laien, der Alkohol tat bereits seine Wirkung. Dem Rennleiter (er
kannte ja die Strecke) war das Kartengliick besonders hold (s'Bladl
hot'n darennt). Mit vier Spiel finf Hand sechs thnelder.s1eben mal
Kreuz, und das des dfteren, brachte ihm den verdienten Sieg und demit
den ersten Preis, vor Hoéfner und Huber.

Alles in Allem war es ein vergnigter Abend, der Zustimmung fand und

der Wiederholung bediirfte. 'S

SN\hasmaa

Den Trostpreis, einen Nachttopf fiir den 16. und damit letzten Platz
gewann Prau Scherer, dabei hat sie sich vier Tage vorher noch etwas
Skat-Nachhilfeunterricht geben lassen. Ob's am Nachhilfelehrer lag,
der fiunfzehnter und damit vorletzter wurde?
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was war,

Teilnahme und Erfolge der Scuderia Mitglieder

11.11.72 Minchner Kindl Fahrt

Smolej W./ Wtz E BNW 2 i
g . 002 ti Gold
§§§:§ g./éggggﬁgs%n 81f§ ﬁomeo 1300 Gt Gold gg;géc.
Al -/ Humr pe scona 1900
?3r§anns;atter A./(Greger)Peugeot § ggig %'ﬁ'?ﬁ%cé
(v norring)/Keul H. Opel Commodore Gold ks
R;lsam /Sproppe G. BMW 3,0 S Silber 2.K
N;sggr Igledermann ) BMW 1600 ti Silber 7.K'
Sedlmn? ./Schucan R. Ford Escort Silber S.K.
Sedlmair P(Ggldberg) BMW 2002 ti Bronce 14.K.
K?%b . 'S :;;s}er J. geu%e:t 504 Erinn. 15.K.
. : " i K.
ggﬁggglt.ga}e/g./zt)inden B.BHW 1608 0 °R gﬁﬁﬁ D
-/Bender W. Opel Ascona 16 S inn, K.
Gerold / (Grand) NSU 1200 TT . g;igg s
2.12.72 ADAC-Rallye Waldkraiburg
Smolej W./Schucan R BMW i
. 2002 ti
Schenk W./Wutz E. Fiat 128 R gg%g %gfssG

ﬁolblw./iterr J.
ppel E./Humpert KN
(Jescheln.)/%urmannst.A.

Opel Ascona
Opel Ascona
Peugeot 304

Dr.Krieglsteiner/Scholz H.BMW 1600

16 SR Gold KS/5.G.

19 SR Silber 2.K./6.G.
Gola KS/ 7.G.
Silber 2.K1/10.G.

Krisam M./Pischer A B
_ ; MW 3,0 S G
ézﬁgggrrénﬁg/keul H. Opel éommodore e ;.ﬁi'
n S./Naumann A.  Pord Escort Silber 2.K1.

Bengestrate J./Zbinden B.
Stark H./(Rothfug)
Thalmair R./Eilert B,
gcheier ?./Hirsch

usch W./Fellinger Ch.
Kollin_N./gBezggk)
Sedlmair / Goldberg)

BMW 1602
Alfa Romeo
Opel Kadett

Opel Kadett 19

Opel Kadett
BMW 2002 ti
BMW 2002 ti

1100 Bronce

Silber 4.x1.

1%00 Gt Bronce 5.K1.

Bronce 3.K1.
Bronce 4.K1.
4.K1.
Bronce 4.K1.
Bronce 3.K1.

‘

Br12:72 Saison~Finale, Hockenheimring

Freisler J. Peugeot 504J

Freisler J. Formel V 3. Platz

11. Platz

******************************

25.11.72 Wanderpokalfanhrt Scuderia Magra

3 Platz Mannschaft Scuderia Miinchen

******************************
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eues fir 1973 ,, Neues fir 1973 .. Neues fir 1973 .. Neues fir 1973

Zusdtzliche Einzelwert i U
Niheres in Repors Janu:¥g7§n der Miinchner Pokalrunde 1973
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UBER - NING

Instandsetzen und

einstellen samtlicher Vergaser
Leistungssteigernde Umbausitze
fiir fast alle Autotypen lieferbar
Sport- und Rallye-Zubehdor
Sportfelgen in Stahl und Alu
Spezial-BMW-Tuning
Kugelfischer-
Benzineinspritzpumpen

Vertragswerkstitte

KFZ-Werkstatte
Rosenheim, Westerndorfer Str. 30
Telefon 080 31/ 41 51

Siegfr. Huber

————————
S cuderia -Report

8000 Miunchen 90, Deisenhofener Strasse 37

fidr den Inhalt allein verantwortlich: Heidi Verlaan, Franz Liebl.

Wenden Sie sich in allen Fragen zum und um den Club Scuderia Minchen
e.v.Im ADAC , an die Geschaftsstelle 8000 Minchen 80, Ampfingstr.35,

Telefon 0811/403134.

Die offiziellen Vertréter sind:

Liebl Franz (1. Vorsitz.) Tel. 265400/265755/6915169
Scherer Rainer (2. Vorsitz.) Tel. 403134

Verlaan Heidi (Schatzmeist.) Tel. 08165/4578

Thalmair Raimund (Sportleiter) Tel. 558911/ 398375

Eilert Bernhard (Sportwart) Tel. 2484652

(Schriftfdhrung) Tel. 643797
(Verkehrsref.) Tel. 2148532/300 1154

Naumann Sieglinde
Scholz Hannes
Clubabende:

jeden ersten und dritten Dienstag im Monat im "Amberger Hof" Minchen 5,

Corneliusstrasse 2, Beginn 20.00 Uhr.

AUSSCAREIBUNG

1. WINTER-
sLALOM ..

AETT

4.) Nennung

F U R S I E
G ELESZE N

in Ausschreibungen,

zum Beispiel so wie
hier, fir einen Winter-
slalom.

Nennungen sind am Start auf dem offiziellen Ich war ganz gerne gefahren’ aber

e . ich durfte ja nicht. Ein Fiat 128
hat 1108 ccm und diese Autos wollte
der Veranstalter nicht, die hat

ormular am Fahrtlei

1luB ist der 2. D ber 1972 - 16.00 Uhr.
Das Neangeld betragt DM 12,--;
bei Mebrfachstart jeweils anschlieBend DM 7,--.

Das Nenngeld fir Mannschaften betrigt er mit seiner Klasseneinte 1lung

pro Mannschaft DM 20,-~. ausgeschlossen.

7.) Klasseneinteilung Es widre ja noch mit dem Kdfer ge-
gangen, aber der hat 1500 ccm,

ich hdtte halt um 15.50 kommen

Klasse 1 bis 850 ccm
Klasse 2 iiber 850 - 1100 ccm

K. 2 " 11! -1 P on . .

= . miissen, den Nennmbglichkeit war
Klasse 4 " 1300 -~ 1600 ccm
Kiasse 5 " 1600 - 2000 com bis 16.00 Uhr, Abnahme aber nur
Klasse 6 " 2000 ccm

bis 15.30 Uhr und dann wdren die
Falls mehr als 5 VW-Kédfer starten, werden diese in eine

200 mehr gleich gar nicht mehr
aufgefallen. Aber ich bin dann

eigene Wertungsklasse gelegt, die dann Klasse 7 VW-

Kéfer 1300 ccm lautet.

9.) Fahrzeugabnshse doch nicht, wegen der Mehrfach-

starter, denn wenn nur das beste
Von 8.30 - 15.30 Ubr auf dem Parkplatz der Wendel-
steinseilbahn.

13.) Preiee

Ergebnis gewertet wird, dann sind
auch 25 % Preise verdammt wenig.
Wie die Veranstalter-Versicherung

Die Klassensieger und die ersten dea Gesamtklassements

erhalten Preise bis zu 25 % der gestarteten Teilnehmer. in der Ausschre 1bu_ng ausge]_egt

wurde, diirfen wir gar nicht bringen, da ist der mangelnde Durchblick ein-

fach zu blamabel.
R s 2 R e T

Vor kurzem stand in einer Ausschreibung fiir eine Orientierungsfahrt,
die auch wieder einmal schon als Rallye getauft wurde, die Teilnehmer
miiBten Warnkreuze dabei haben.

Diese Veranstaltung wurde kurzfristig von der Behdrde abgesagt, viel-
leicht haben die Teilnehmer in der Woche vorher zuviele Warmkreuze von
Bahniibergdngen abmontiert, denn wie hdtten sie sonst zu den vom Ver-
anstalter gewiinschten Kreuzen kommen sollen, wo sie doch nur Dreiecke
hatten.

B e ——




IGOR 27. November 1972

An

Redaktion von
Scuderia-Report

8 Miinchen S0

Deisenhofenerstrafle 37

Dieses Brief betrifft: "Igor, das Geburtstagskind'.

Liebes Herr Redakteur,

Igor freut sich, daB Unterlagen von Redaktion von Report stimmen iiberein
mit Unterlagen seinigen. Hat sich geschrieben tatséichlich Brief erstes

an Report am 11.12,.1971

Ist Igor aber nicht nur erfreut iiber Geburtstag einjdhriges, sondern

auch sehr,sehr traurig weil er nicht kann einladen Redaktion zu Geburts-
tagafeier; kann such nicht segen:"Schickt Rechnung, wird von Igor bezahlt".
Hat sich durch Spende an Report fiir Porto finanziell fast vollkommen
verausgabt.

MuB auch deshalb zuriickstellen Einladung fir Frau Bullmann auf kommendes
Monat. Sagt Igor sber vielen Dank an Report fiir Adresse und Rummer von
Telefon. Hoff{t Igor, da8 annimmt Frau Bullmann Einladung such noch im
Dezember und daf sie nicht wird verraten Rezept iiber "Russischen Salat
speziellen” und wer ist Igor wirklich an Personen andere. Viire schade
wenn Igor nicht mehr kdnnte schreiben an Report.

2u Geburtstagsfeier seiner, wiirde Igor nie gehen zu "Romanoff". Ist
"Romanoff"” nicht geeignet fir Leute sozialistische, sondern nur fir
Personen wo sind Kapitalisten. Igor ist aber noch immer armes Emigrant
und nicht Kapitalist,

Gratuliert Igor '"Co Wutz" und"Driver Smolej" zu Gesamtsieg zweimaliges
bei Chiemgau~Rallye und Mfinchner-Kindl-Fahrt. Hofft Igor nur, daB
"Driver Smolej" nicht wird zu siegesbewuBt und ist in Zeit absehbarer
einmal "zu schnod” und macht kleines, mittleres oder grosses Rausschmiss.

Gratuliert Igor auch ehemaligem 2. Vorsitzenden von Scuderia, "Freund
Schuster" zu Gesamtsieg auf Volvo in Herrsching. Hat sich anscheinend
nicht besonders geklappt mit "Rallye-Sport groBes auf Porsche", weil
Giinther jetzt "gaht auf die Dérfer" zum Rallye-Fahren.

Gratulation an Preund Gerber fiir Erfolg in Dachau (hoffentlich stimmt hier
Information von Igor) ist Igor leider nicht mdglich, da nach Ausritt
"Trick 17" (Hsuptsache Kontrollkarte am Ziel, egal wie) zu durchschaubar,
Hilft vielleicht nichstes Mal bei Situation gleicher "Trick 18".
Gratulation an "Fonse " Krug, fir Erfolg bei 3-Stddte-Rallye '"Miinchen-
Wien-Budapest" auch nicht méglich, da Zeiten mit Porsche 150 PS mehr

als katastrophal schlecht.

Wird Igor in nidchstes Brief iibrigens verraten Rezept einfaches zu Thema
"Vier ist Igor?".

Es grit herzlich

IGOR

1973 Motorsport im ADAC Gau Sidbayern

Bisher wurden als Wagen-Veranstaltungen angemeldet:

11. 3.
24./ 25. 3.

7./ 8. 4.
28. 4.
1,558

5./ 6. 5.

11./ 12. 5.

12./7 13. s,
12./ 13. 5,

19./ 20. 5,
26./ 27. 5.
2% 3. 6n
22./ 24. 6
18./ 19. 8.
25./ 26. 8.

2. 9.
15./ 16. 9.
21./ 23, 9.
22./ 23, 9.
29./ 30. 9.
29./ 30. 9.
6./ 7.10.

13./ 14.10.

28.10.
3./ 4.11.
10./ 11.11.
1.12,

Nachtrag:

%

ACM Rallye

Int. ADAC-Rundstreckenrennen
auf dem Salzburgring

RIOC-Rallye
Rallye -~Petit ( 2P0 km)
ADAC-Slalom Minchen

1. ADAC-Inntal-Rallye
Int. ADAC-Wallbergrennen
ADAC-Rallye Minchen
ADAC-Schwaben-Rallye

Int. ADAC-Bavaria-Rennen
auf dem Salzburgring

Int. ADAC-Nibelungen-Bergrennen
Int. ADAC-Flugplatzrennen

Int. ADAC-Ries-Rallye

Int. ADAC-Augusta~Bergrennen
Int. ADAC-Ratisbona-Bergrennen
ADAC-~Autoslalom Siddostbayern
Int. ADAC-Bergrennen Griesbach
Int. ADAC-Rallye Bavaria
ADAC-Bergrennen Samerberg
ADAC-Flugplatzrennen

Int. ADAC-Auerbergrennen

Int. ADAC~Bergpreis Oberallgdau

Int. ADAC-~Flughafenrennen
Minchen~Neubiberg

ACB-Slalom
4. ADAC~-Babonen-Rallye
ADAC-Minchner Kindlfahrt (200 km)
ADAC-Rallye Waldkraiburg (200 km)

DM = Deutscher Meisterschaftslauf

O = ONS Pokallauf

AC-Midnchen

Scuderia Mianchen

RIOC Regensburg (DM

AC-Bavaria

Scuderia Minchen (DM)

RGR-~Rosenheim
ADAC-Gau Sddbayern
Scuderia Minchen

AC Go6ggingen

AC-Bavaria (0)
MSC Passau

MSC Kaufbeuren
RAMC N6rdlingen
DASCA Augsburg
MSC Kelheim

MC Waldkraiburg
MSC Simbach
AC-Bavaria

MSC Rosenheim

MC Augsburg
Renngem. Auerberg

MSG Obexstaufen

AC Dachau
AC-Bavaria

MSC Abensberg
Scuderia Minchen

MSC Waldkraiburg

Ferner ist mit der Anmeldung von noch mindestens
5 sogenannten Kurz-Rallies zu rechnen.
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Schotter.Asphalt.
Sollzeit.Bestzeit.
Welche Reifen wann?

Speziulservice,Montage,Auswuchten,
Beratung—und natiirlich die ganze
Ausriistung fiir sportliche Fahrer

von
auto-sport-scherer-miinchen

Ampfingstrasse 35 Tel.40 3134 und Humboldtstrasse 30 Tel.653684

=

W et
‘5 Kurt Abtmayr

BMW Vertragswerkstatt
Unfallinst.
Ersatzteilverkauf
Telefon
Tag und Nacht
| Za\| 52 55 23

} Pannendienst

—1 und )
ADAC| Abschleppdienst

\A¥CS

W - Fahrzeuge

S

etreuer motorsportlicher BM

Vielleicht haben Sie sich schon mal gefragt:

was kostet eigentlich eine KURZ-RALLYE

wir heben Ihnen in einem der letzten Reports versprochen, daf wir
Veranstaltungen um des Sportes willen und nicht fir den Vereins-
kassier machen. Wir haben Ihnen zugesagt, die Kostenrechnung zu ver-
dffentlichen und bei einem Uberschuss von mehr als DM 5.-- je Starter,
Geld an die Teilnehmer zuriickzuzahlen. Bei unter finf Mark wére der
Aufwand fir eine solche Aktion zu groS.

So und nun rechnen wir ab:

ONS-Genehmigung DM 166.50 Einnahmen:

behdrdliche Erlaubnis 30.—- N

Versicherung 131.30 67 Starter & DM 40.-- DM 2.680.--

ONS-Anzeige 99.90 anteilige Werbung in

Druck der Ausschreibung 200.45 Ausschreibung 646 .--

Versandtaschen 14.30 = &

Porti fur Versand Ausschr. 160.-- Rickvergiitung 166.50

Nennbestdtigungen Se==

Versand der Nennbestdtigungen  28.--

Druck der Teilnehmerliste 56.60

Leihgebiihr Uhren ADAC 165.--

Spesen Uhren lLongines ca. 80.--

Spesen techn. Kommissar ca. 80.--

Druck Bordkarten 36.96

Druck Fahrtunterlagen 245.31

Anfert. allgem. Fahranweisung 5.==

Kartenmaterial 41 .—

Taschen f. Fahrtunterlagen 14.—

Ehrenpreise Blech 1230.—-

Ehrenpreise Zinn 176 ..—-

Druck Ergebnisliste 132.50

Versandtaschen f. Ergebn.L. 7=

Porti f. Ergebnislisten 75 .--

Uberschuss 312.68
DM 3.492,50 DM 3.492,50
= 4 = = ]

Das wdr's gewesen. Also unter DM 5.-- je Starter aber -zugleich auch

der Beweis, daf8 man fiur DM 40.-- Nenngeld eine Kurz-Rallye machen kann,
wenn man nicht auf Beutelschneiderei aus ist. Dabei braucht man an
dem worauf es ankommt nicht einmal zu sparen.

Aus dem Uberschuss gehen noch einige kleine Spesen ab fiir Korrespondenz
mit Behorden, ONS etc., aber viel macht es nicht mehr aus.

Die Vorstandschaft der Scuderia Minchen hat beschlossen, aus dem Ertrag
der ADAC-MUNCHENER-KINDL-FAHRT 1972 DM 250.-- dem DSK (Deutscher Sport-
fahrer-Kreis) zu Gunsten "Aktion Rettungswagen" zu iiberweisen.

Der Rest von DM 62.68 bleibt dann einer notleidenden Institution, der
Scuderia Miinchen.




Hans Neubauer

BBIEFE Kaufering-Ost
Hs. Nr. 166
‘unlinmuu Tel. 08191 / 7396

An die Scuderia Minchen e. V. im ADAC, 8 Minchen 80, Ampfingstr. 35

14.11.1972

Liebe Scuderianer,

ich bin zwar kein Igor, komme leider auch nicht aus einem so
erfolgreichen Club wie Scuderia oder MSC Trostberg, ja, bin
noch nicht einmal Lizenz-Co! Ich hoffe aber, mit angesetztem
Grinspan am Ausweis und mit nicht nur positiven Fahrtleiter-
Erfahrungen bezfiglich ONS-Rallyvesport schriftlich auch meine
Stimme erheben zu dGrfen - noch dazu unter der Voraussetzung
daB ich es in angenehmer Erinnerung, ohne Wut und ohne bitteren
Nachgeschmack tun kann.

Was Ihr in Eurem letzten Report den Trostbergern zugestanden
habt, das ist Euch in gleichem MaBe gelungen, nd&mlich Euch
Freunde und uns Freude zu machen. Es war ein echter SpaB8, bei
Eurer “M@nchner Kindl Fahrt" mitzuhetzen, SpaB in mehrfacher
Hinsicht: Die Orientierungs~Anforderungen, die Sollzeiten, die
Wegebeschaffenheiten, die Organisation, die Streckenauswahl,
die Anzahl der OEs und die ganze iibrige Atmospire, es paBte
einfach wieder mal .........

Zundchst wird es auBer mir noch so manchen anderen gefreut ha-
ben, daB gerade Thr Scuderianer trotz des FFB-Disasters, das
wir mit dem damals wirklich bedauernswerten Raimund bei der
Rallye Mdnchen 72 erleben muBten, soviel Idealismus und Mut
{vielleicht auch Trotz !) aufgebracht habt, noch im gleichen
Jahr eine weitere ONS-Rallye - wenn auch in diesem gelungenen
Verschnitt-Format - zu veranstalten. Der Testzweck heiligte in
diesem Fall die Lange...... !

Es war auch zu erahnen, daB der Start zum scharfen Teil diesmal
nicht in Minchen selbst stattfinden wirde. Aber was stdrt's ?

Uns hat es nichts ausgemacht, erst mal mehr oder weniger " a.d.Ww."
auf der BAB nach Oberthann zu fahren. Dafdr habt Ihr uns von da
oben ab "Echtes" geboten.

Waren diejenigen, die glauben, daB zum Rallyesport auch "noch"
Orientierung gehdrt, in Trostberg schon nicht vernachladssigt

worden, so muB man Euch bestatigen, daB8 Ihr es verstanden habt,

die Konzentration der Co's genauso 100%ig zu beanspruchen. Wie

schén war doch dieses abseits stehende Gewichtsbeschrankungs-

schild auf der OE 1, das zunadchst mal viele - auch mich - weiter-
schieBen l1ieB, weil sie an einen heutzutage leider zu oft Gb-

lichen, gesperrten Waldweg glaubtén. Ein Hoch Ubrigens d e m
Waldbesitzer, der seine Wege nicht generell fiar alle Autos sperrt ! f

Bei der OE 6 und OE 7 habt Ihr uns - was ja auch mal dazugehdrt -
in Loam und Baaz eingewiesen; warum nicht ? Schdner wlre es aller-
dings gewesen, wenn man die Fahrtunterlagen ein bifichen friher
bekommen hatte; man hatte dann die Chance gehabt, die OEs ohne
Zeitnot in die just erworbenen Topos einzutragen.

‘_m

:;zsg:tiné o.k..( wenn diesmal auch ohne klemenz ! ) Eure Funk-
ooner (aszigszleder das bei Euch schon zur Gewohnheit gewordene
wenn mich der Scholz Hannes
, gedrgert hat !
Auch die Fahrtunterlagen waren wieder einmal klar: Man wuBt;.
:a; unsc;ur Aufgabe gemacht wurde ! Wenn das nur langsam auch
ndere ubs lernen wirden, denen d d
nde : er Gau Sudbayern in
zZugiger Weise ( ohne Vorleistun S
gen !) Gaupokal-Lauf ab
hat. Ihr habt wieder einmal b i affincsse aop
ewlesen, daB echte Raffi
Strecke doch schéner ist al : R
. s Denksportaufgaben die -
gestellt - wahrend der Fahrt zu ldsen sind ' sehgeent

Wir hoffeg, daB Ihr mit dieser Veransta
kommen seid, damit dieser positiv verla
:2§f::ch§hmu3gsdieser Kurz-ONS-Rallyes veranlassen mdge. Auch
wir, aB Euch diesmal, so wie es den A i ‘ i
Polizei etwas gewogener war i i "uir winsohen roi,lte
als im Mai 72. wir winschen E
: e 5 uch,
:Zgai::rwe1t:;:1n von Beamten-Willkdr und vom Geltungsbedirfnis
ner C-Funktiondre verschont bleibt i
; . Euer diesmali
Fahrtleiter konnte das zitat hes
aus dem FFB-Tagblatt di
lich Ligen strafen ! Es m e e
! uB doch auch weiterhi Ocli
Rallyes auszurichten di N
' € aus etwas anderem bestehen, als au
) . s
zehn Runden Nordschleife Nirburgring und fanf Runden'Hockenheim-

Ring, dazwischen frei
Rn ; ) reie Streckenwahl mit 35 km/Std. ( und sonst

ltung auf Eure Kosten ge-
ufene Test mehr Clubs

:gri;c:, uns hat§ bei Euch wieder mal gefallen und es wiare schén
glichst bald wieder so eine Veranstaltung bei Euch mitfahren '

2u kdnnen. Die Wohlgesonnenheit d i
er Regierun d i
tum Eurer "Pfadfinder" mache es mdéglich ! 7 und der Einfallereich-

Bis bald !

(aber nicht aus der RGR-Rundschau 1)

(Anm.d.Redaktion,

A . -
ranas us drucktechnischen Gridnden abschriftliche Wieder-

Zeugen gesucht,

fir einen versicherungstechnischen Fall ist es sehr wi i

die Stelle_zu lokalisieren, an der Eugen Hesse auf O;:igéégétt~
caravan bei der Olympia-Rallye rausgeflogen ist. Wer kann be-
zeugen, dass Eugen Hesse am Hese-Berg (also Rallye-Normalstéeke)
rausflog und dass dort widrige Witterungsverhiltnisse harschten.

Sehr wichtig, bitte melden Sie sich an
Eugen Hesse, 8000) Miinchen 2, Augsburger Str. 19, Tel. 0811,/266630

wichtig - heute im Interesse ei
ines anderen -
"""""""""""""""ll"”""""“""""'l"""ﬂ"""ﬂ""ﬂ""""""Eg}"%aﬁ"&f’l"}'}'}ag?‘l"Eﬁﬁsiaﬁﬁs

Scuderia-Report will helfen - Scuderia-Report will helfen - Scuderia - R




'm 2. Pezember rasselte um 4 Uhr moreens (!) der Wecker.
Geistis viilie wereetreten schlinfte ich aus dem warmen
Bett und vereitete wir zitneknirschend meinen Kaffee.
TNann nackte ich weinen Sturzkelm und den restlichen
Kram, den man uei einer Rallve so braucht und brach auf.
81s ic? dawun am Stert ankam, war es immer noch stockfin-
ster. Tin namr writieidende Rallyekollesen fahndeten zu-
sammen mit mir nech einew reiffneten Cafe — olne Irfolg...

R0 Lecann fur uns nicht die TNAC oder die onte, sondern die 200km-

R

So gingen dann, als es endlich einifermaflen hell war, 50 Teams auf

die Strecke, sduberlich getrennt nach Lizenz- und Ausweisfahrern. Eini-
ge wunderten sich dariver, deR sie resetzt waren, aber sie miissen doch
wohl in letzter Zeit irgendwo einen Erfolg gehabt haben( zumindestens
nach den Akten des Veranstalters).

Aus den Innauen stieg der ILietel empor, als einige Wildenten verschreckt
das Weite suchten. Das Rallyefeld, voran Meister Rausch, strebte der
ersten Spezialetavne zu. Sinnifserweise hatte der Veranstalter den meisten
seiner Etavpen recht treffende Namen gegeben. Die erste hiefl Bielstein-
Etappe und war dann auch so #Zknlich - nur ein bifichen kiirzer, die Wege
ein biRchen schlechter und ein bifRchen anders...

puf dieser Etappe standen dann die Irsten voll auf dem Schlauch. Am
Start zogen sie den Trip-master, was der Fahrtleiter eigentlich nicht
vorgesehen hatte. Der Erfolge: sie schossen alle an der ersten Abzwei-
gung vorbei. Selbstverstdndlich ist dem Yerantwortlichen keine Schuld
zuzusnrechen; er wollte nur Fehler vermeiden, die durch falsches Auf-
stellen der Posten entsteien hitten ksnnen.

Die Herzen der Scuderianer lachten laut auf, als sie
lasen, daB sie bei der 3% 3 eine "Minchner-Kindl-Nach-
lese" erwartete. Um so enttduschter waren sie dann, als
der Schlamm und die Grdben neben der Strafe noch um ein
Wesentliches tiefer waren als beimVorbild.

Nachdem diese Klippe #glicklich umschifft war, erwartete
uns auf der SE 4 die totale Verwirrune. Is fing mit der
SK an, die zwei Symbole zu frilh stand. Aber da sie nun
mal auf der Strecke stand, und offensichtlich zwr Veran- Ag$ nach
staltung eehdrte, stempelten wir halt. Dafiir suchten wir dev Suche

das Ziel der SE und die dazueehdrige DK vergebens. Dem *" DK
Vernehmen nach standen sie in einer nahegelesenen Kies-

frube. Auf jener Ftavpve iiberschnitten sich zwei svortliche Veranstaltun-
gen: Treibjagd und Motorsvort. Sieger bliebt der Motorsport, obwokl OK
jedem einreden wollte, dal er in seinem Auto einen EinschuB habe. DNiese
Bemerkung erscheint haumntsichlich deshalb unglaubwlirdig, da aus dem Waid-
mannskalender eindeutis hervorseht, dal OK's (= old karnikels) zur Zeit
Schonzeit haven. TNem Yeranstalter kann man nur empfehlen, diese Ttanne
posttum "Jsfermeister-Ltanne” zu benennen; vielleicht kann er von einer
bekarnten Firma nachtriclich noch einife IMiinzen loseisen.

Tin Schmankerl besonderer frt trot die "Di-Castrozza-Ttappe". Hier wurde
uns der Mund wissrigF gemacht, auch das Original einmal zu fahren. Summa-
risch kann man nur sagen: "iolto hene.”
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{ 3 W ITne-
vei der nidchsten binnone, vurden wir von Itallﬁn gac A B
%2:: 32?::{ét. Die "HAF—Snezigl“ fﬁirtgla:fv;srﬁ?érkﬁf;::r;igzggFégld
wegen den Rers hinauf. Unter den cchine -f' g '3 72 Thre Iéufbnhn
i & lebensfrohe Fichten teendeten ¥ ibr ' i
:Ezrzinzggibg::Z§'Alfa mit blnu;nfrt:eifeu 313;: §{gzge;§22§§¢::xiege
dct n rohlockien ]
;3d?33: f;&;; %:iggi ;;g?iii, aber ansonsten noch recht sut erhalten,
setzte der Michi seine schnelle Fahrt fort.
Kurz vor tnde der SE 7 war 1m Gtebet-
buch ein Zeichen, das von v:elen Teil-
nehwern miffverstanden wurde. Statt re-
radeaus fuhren sie rechts_durch einen
Bauernhof . Bei dem anschlieflenden wende-
man3ver blieb OK bis zur Achse 1m Raatz
stecken. 2u seinem Glick halfen ihm meh-
rere  Teams, sein Auto wleder flott zu
machen. Den Helfern blieb der Trost,
eine pute Tat vollbracht zu haben.

Wer meinte, bei Orientierunzsachwier@zkeitgnkiizigzg ggbiggzzg aﬁﬁrgze
; ric ,
ranstalter ausgegebene Topokopie 2Zuruckf s

;gﬁw25 enttiuscht. Eine Verkleinerung der Karte u.?géﬁoo a:gigznggance.
undefinierbaren MaBstab (ca. 1:223.000) bqt dem Beifaehrer K R
Wenn men schon aus Sparsamkei tsgriinden keine ?o.oooer—0§1g1?:naesser_
machen mdchte, dann empfehlen wir1wérmstensdd§?2§grggg g:sdsild Lo

s in den WaBstzZven 1:100.000 und 1t 4000. -
2§§$zgggzﬁt§n den verwendeten Malstaben klarer als irgendwelche Verklei

r e folete
! i hang erfolrfte,

dann um 18 Uhr schlieBlich der Aus e
ﬁ%irschte bei der Scuderia wieder eitel Freude. D;zver
Smolej hatte ermeut alle Konkurrent;g vg;blza;:.xoing-

m haben wir den Eindruck, daB es fur ihn

iﬁrrenten,aber keine Gegner mehr gibt. Auqh ger iest
der mit 16 Fahrzeugen ancetretenen Sc:der;ghnongegamt_

i sein. 6 Teams unter den ersten )
:ggz1iggn6 Klassensiege sind sch}xeBl1ch beaohtengwgrt.
Interessant ist auch noch, daB die Klassensieger el

i rern meistens besser p}azier; waren, e »
gi: ngwiisgiﬁ Lizenzklassen. Vielleicht wire es doch zweckmdlig, Aus

weis- und Lizenzfahrer in der gleichen Klasse starter 2u lassen.

s.6LT

u i u i - iiber 3 Seiten mit eurer
icht lber die Minchner Kindl-Fahrt sollte iibe U
2??e59§1§r1es, Erlebnissen und sonstigen Aqsf]ugen in Sch]amméhg?;::1§n_
usw §eschi1dert werden. Leider wurde er, wie Report 11/72:spa
kiindigt, zensiert. . . ' =
: b%ese kurze Mitteilung konnte GWS unzensiert machen. Die Ergebnisse sind
ein paar Seiten vorher zu lesen.

Finnisches Wochenende

i ie i i GWS hiuften, missen wir
i inzwischen die internen An@eidungen bei 3
?:izéihu;seren besten Fahrer higr im Repozt]?;:‘tgg12 3;§2r2;c:o;§?g?e$§:;n
Ginther als Instruktor zur Verfiigung zu ste ; 4 AL g
- /Fahrertraining. .Die Anmeldung und Bezahlung des 1g sin
ggzle/a; & Ciubabe%d an GWS zu richten. Der Termin fur diesen Finnischen

Lieber Scuderia Report-Leser!

Cocktail ist am 5.,6.,7. oder 12., 13., 14. Januar 1973. Das Hotel, in dee

i i ie Friihstiickspause (Rallve
i igen wollen, ist euch allen durch die j
;;:ai?:tgz? bekannt. Es ist also nicht schwer zu erraten, wo wir unsere

Spike-losen Fahrten unternehmen werden.

y Wickenhiuser (%%

Sportzentrum fiir O PEL-Fahrzeuge in Miinchen
OPEL Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof 558911

Zusammenfnassung unserer ‘porthetr«uung

Als wir im Friilhjahr 1971 bei genehmigun<sfreien Veranstaltunsen mit un-
serem Service-Vagen am Start erschienen, wurden wir von den, auch bei
diesen Veranstaltungen startenden Lizenzfahrern belichelt. Als aber dann
der Service-Wagen auch auf der Strecke war und die Service-Leute dann
auch noch geholfen hatten ~ und nicht nur den OPEL Fahrzeugen - da
schmolz langsam das Eis und man glaubte uns, dal wir allen Motorsportlern
im bayerischen Raum helfen wollten.

Dafl wir hierbei unsere Werbetrommel geriihrt haben, sollte man uns nicht
veriibeln, wenn man iiberlegt, dafl zwar die Service-Leute Idealisten sind,
verstdndlicherweise aber auch bezahlt werde n missen, ist schon das
Fertigmachen des Service-Wagens mit Unkosten verbunden; dazu ist aber

auch noch das Risiko der Service-Leute zu beriicksichtigen, dann geht dies
eben nur mit einem Gegengeschidft - also Werbung. Auch sollten die Sport-
fahrer nicht vergessen, daB es Mitmenschen gibt, die es der Firma
Wickenh&user veriibeln, daB sie den Motorsport unterstiitzt, also in den
Augen der Laien die Raser und wilden Fahrer fdrdert. Bei zahlreichen Ge-
sprdchen haben wir versucht, diese negative Einstellung zum Motorsport

in eine positive zu wandeln. Aber nicht jeder Anti-Motorsportler gibt
seine Meinung kund, um evtl. dann belehrt zu werden.

Wir hatten uns 1972 ein Ziel gesetzt und erreicht. Es konnten namhafte
Veranstaltungen wie die Rallye Monte Carlo, Olympia Rallye, Rallye Bavaria
und viele Rallyes, die zur Gaumeisterschaft gehcren, betreut werden.
Zahlreiche Dankesbriefe und offene Bekundigunger zu den Leistungen unseres
Services lassen uns den Willen verstdrken, in dieser Hinsicht weiterzumachen.
Uber die fiir das Jahr 1973 geplanten Service-Einsitze zu Rallyes, Berg-
und Rundstreckenrennen werden wir Sie in den weiteren Ausgaben dieser und
anderer Zeitschriften unterrichten. Auch die besondere Kulanzleistung
unserer Tuning-Abteilung m&chten wir IThnen nochmals anbieten: Alle bei

uns gekauften und zur regelmdRigen Wartung gebrachten Fahrzeuge werden zu
jeder Veranstaltung, an der das Fahrzeug teilnimmt, gecheckt und gereinigt,
kleinere Rapraturen kostenfrei durchgefiihrt. Yeitere Vergiinstigungen
werden wir Thnen in den ndchsten Ausgaben mitteilen.

Sollten Sie vorher weitere Fragen haben wird unser Kfz.-Meister und Leiter
der Tuning-Abteilung H a n s v. X¥Xnerine, Kfz.-Meister und
Sachbearbeiter der Motorsportabteilung O t t o S ¢chmi d gerne bereit
sein, Sie zu beraten. Bei spezial Tuning-Ersatzteilen und ihren Preisen
fragen Sie bitte unseren Leiter des Ersatzteillagers H. Br e m b s.

Fir 1972 hatten wir drei Pokale ausgeschrieben: Bavaria-Vickenh3user-Cup,
Bavaria-Wickenhduser-Slalom-Cup, Wickenh#duser-Sportvokal, 60 Jubiliums-
Pokal fiir Miinchner-Kindl-Fahrt und fo Juhilsums-Po¥22 fiir Slalom Scuderia.
Der Bavarija-¥%ickenhduser-Cup wurde mit dem frrien Nenngeld der Rallye
Bavaria 73 dotiert. Den Bavaris-iickenhZuser~S1alom-Cup konnten wir mit
dem freien Nenngeld des genehmirungsofli~htiren Goldslalom des ACB 73
auszeichnen, Fir den Wickenhduser Pokal bat uns der Gewinner die Frei-
stellung eines Rennfahrzeuges auf dsas .Jahr 73 7u verlegen.

Allen Gewinnern unserer Pokale, einschliefflich dem 2. Gewinner - mit nur
zwei Punkten Unterschied - wiinschen wir weiterhin viel Erfolg.

Unseren Kunden und dariiberhinaus allen Motorsnnrtlern wiinschen wir ein
frohes Weihnachtsfest und fiir das Jahr 19735 vicle motorsportliche Erfolge.

Wickenhiauser (%«

Sportzentrum fir OPEL-Fahrzeuge in Miinchen
OPEL Schwanthalerstr.36 Nahe Hauptbahnhof 558911




* aus Amberg i

englische Woche’

Je nach Gemitslage werden um diese Jahreszeit teils wehmitige
Rickblicke ( meist auf noch heiles Blech ....), teils mehr oder
auch weniger optimistische Ausblicke auf das kommende Jahr ange-
stellt. Verzeihen Sie bitte dem Chronisten, wenn auch er an die-
ser Unsitte festhdalt !

AnlaB fir die folgenden Gedanken waren drei kleine Geschichten
aus England, die mit dem Motorsport an sich wenig bis gar nichts
zu tun haben:

Story 1: Auf einer Ausstellung in einem der vielen Londoner Parks
zeigte ein Team der Royal Navy haarstrdubende Akrobatik auf dicken
650 ccm Triumph-Maschinen ( so mit durch die Luft fliegenden Motor-
radern usw.) Die ganze Show noch dazu auf nasser Wiese ....

Auf die Frage an den Chef, ob nicht ab und zu einer der wilden
Truppe Blech und Knochen verbiege, meinte der Major trocken: " Kommt
schon mal vor, aber schlieBlich macht da jeder aus SpaB mit."

Story 2: Gleich daneben hatten die Fallschirmjdger ihren Trainings-
Sprungturm aufgebaut und lieBen jeden, der Lust hatte, herunter-
hupfen - wer sich dann anstellte, verstauchte sich eben seine Haxerl,
aber schlieBlich war er ja freiwillig hinuntergehupft.

Story 3: Als sich der Schreiber auf seine (engl.) Fihrerscheinprifung
vorbereitete, konnte er in der ganzen brit. "STVO" keine Regelung
dardber finden, wer denn nun an gleichberechtigten Kreuzungen die
Nase vorn haben dirfe ( was allerdings ziemlich selten vorkommt, da
an den meisten Kreuzungen die Vorfahrt speziell geregelt ist !) Ein
Polizeimensch, in hdchster Not befragt, meinte nach kurzem Nachden-
ken : " Dann missen ‘eben beide aufpassen - muB denn immer alles

bis ins Detail geregelt sein 2"

So weit also aus Britannien - und fnun, hochverehrter Leser, stellen
Sie sich mal diese 3 Geschichten in bundesdeutschen Landen vor. Wenn
Sie*s nicht k&nnen, dann geht's Ihnen so wie mir. Wo k3men wir schljeB-
lich hin, wirde man den Menschen noch das Denken selbst dberlassen -
eine Verordnung denkt fdr sie viel besser !Warten Sie noch ein parr
Jahrchen: Sie werden sich in staatl.verordneten Sicherheitsmobilen
bewegen, kraft Gesetzes angeschnallt im Bettchen liegen ( da laut
Statistik jdhrl. B,3 Menschen durch einen ungewocliten Bett-Sturz aus
dem Leben scheiden). Ganz bSse Zeiten sieht der Verfasser auf die
Bammer-Industrie zukommen: Da selbiges Werkzeug nachweislich in mehre-
ren F3llen zur Beseitigung von Mitmenschen diente, wird nur noch die
Produktion von Gummihiwmern zuléssig sein. Sie meinen, der Schreiber
h&tte im Vereinigten Kénigreich zu viel schott. Whisky erwischt?!

Was halten Sie dann belsvielsweise von der Tatsache, daB der deutsche
Importaur eines engl. Sportwagens eine Warnleuchte an der Stirnselite
der Fahrertdr, die beim Offnen der Tdr aufleuchtete, laut TUVv-aAn-
ordnung Gbermalen muBte - im Glas fehlte némlich das deutsche Priaf-
zeldchen ! Oder was halten Sie davon, wann unsar geschitzter Ex-Ver-
kehrsminister Anfang November vor Journalisten erklarte, eine weiter-
gehende Einschrinkung der LandstraBen - 100 km ( etwa auf 80 km/h)
gei nach Ablauf des 100 km-Versuches winschenwvert?

Verstehen Sie mich bitte nicht miB: Nichts gegen begridBenswertes
Sicherheitsstreben eines jeden von uns - aber alles gegen staat-

lich verordneten Sicherheitsfimmel ( wie viele dumme Gedanken von
den USA importiert und mit deutscher Grindlichkeit zur abstrusen
Perfektion entwickelt). Und alles fir die Anregung der eigenen
kleinen grauen Zellen.... (anstelle von roboterhaftem Funktionieren)_

DaB das namlich auch ein Beitrag zur Sicherheit ist, scheint aus
deutschen Obrigkeitshirnen jedoch mehr und mehr verdrdngt zu werden.
Das Tragikkomische an der ganzen Angelegenheit ist-nur, daB die an-
sonsten so empfindliche Boulevardpresse bei jedem neuen Schwaben-
streich in lauten Jubel ausbricht....

Sollte ich Sie mit meinen triben Betrachtungen gelangweilt oder gar
gedrgert haben, so bitte ich um Entschuldigung - und winsche Ihnen
fdr 1973 und die wahrscheinlich wenigen noch verbleibenden Jahre, in
denen wir unseren Sport in der heutigen Form ausiben kdnnen, viel

PS: Antwort auf evtl. Anfragen, ob und wie man unsere durch- und idber-
drehte Gesetzgebungsmaschinerie idberlisten konne:

Werden Sie Sdufer ( mit splitterfreiem und bruchsicherem TrinkgefaB)
oder Monch ( in staatlich verordneter feuerfester und blitzabweisender
Kutte) . Es bestehen dann fir Sie gewisse Chancen, wenigstens noch

in ndchster Zeit ungestdrt Ihrem Hobby nachgehen zu kdnnen. Wer glaubt,
den galoppierenden Amtsschimmel durch Argumente aufhalten zu konnen,
ist das, was der Verfasser gern sein mGchte - ein Optimist !

Das war wieder einmal unser Schreiber Schreiber, die letzten Male
direkt aus England, diesmal aus heimatlichen Gefilden iiber England.
Viele kennen ihn vielleicht nicht, oder glauben zumindest, ihn nicht
zu kennen, aber sie wissen dann ganz genau, wer's ist, wenn wir Ihnen
sagen, Messerschmitt-Tiger, 4 Rdder, ein 500 ccm-Zweizylinder-Zwei-
takter und die Kdseglocke driiber, der Slalomschreck der letzten Jahre.

Ve?schweigen tut uns der Heinz auch eine ganze Menge, daB er zum
Beispiel Ehrenmitglied des britischen Messerschmitt-Club's wurde ;

und daB zum Beispiel Sein "amerikanisches Trompeten-Silber"~sammlen-
des Hennggféhrt in Frankenberg's-Rennmuseum ( seine Gegner denken
jetzt na?urlich an Frankensteins-Grusel-Kabinett) kommt. Seine 400-m-
S}alom—Rlvalen atmen jetzt umsonst auf, er hat nimlich die Berech-
tigung herausgehandelt, sein Slalom-Pisten-Wedel-Instrument gelegent-
lich aus dem Museum ausleihen zu diirfen, um den anderen zu zeigen

wo die Poller stehen. ’

Wenn Sie liebe. lLeser, seine letzten England-Berichte verfolgt haben,
und wenn wir Ihnen jetzt sagen, daB unser Heinz von berufswegen, jetzt
seien Sie nicht iiberrascht, Jurist ist, dann kann man uns nur noch
winschen, daB der Jura-Nachwuchs seinesgleichen ist und aus dem von
ihm erwdhnten Optimismus wird RealitZt. Immerhin wollte der DSK seine
Mitarbeit, aber er muBte ja nach England, um Erfahrungen zu sammeln,
wie es seln konnte .....




URLAUBSNOTIZEN

26.11.72, abends

Argwdhnisch blickte Beifahrer Ha-
rald Gottlieb von seinem Gebet-
buch auf. Rechts flogen Fenster
eines Bauernhauses vorbei. Als
der VW mit sattem Gerdausch auf
der StraBe einfederte, :stammelte
Gottlieb durch die Sprechanlage:
“"Wir waren ja im ersten Stock."
Giinther Janger, ungehalten: "Lies
weiter!" .

GWS liest Rallye-Racing!

Von Warmbolds Durchbruch bei TAP,
von Bill Stroppes bei der Baja
Kalifornia, von Zacherias im
Obstgarten und dessen Zitat:

"Man kann nicht mehr vorne fahren,
wenn man daran denkt, daB zuhause
jemand wartet und Angst haben kdnn-
te!", daB es endlich einen Schotten-
ring geben wird,

Sportlerehre :

(s. rallye racing 11/72, S, 4/5)

. Beim Lesen lhrer Zeitschrift
stelle ich ab und an fest (Leser-
forum), daB manche Sportfah-
rer Ihre Erfolge auch gerne le-

’séii méchten (was niitzt eine
gute Placierung, wenn es keiner
ertahrt),

.Herrn R. R, Becker (Leserforum)
mochte ich empfehlen, eine
.otfehsichlliche Marklliicke zu
schlieBen, indem er neue Klas-
sierungen erstellt unter der
Berlcksichtigung, wann wem,
was, wo nicht passiert ware.

- T Eisenblétter
2 Hamburg 69

27.11.72, Schikurs

Mittelstation Piz Nair, 28.11.72

Jiirgen Kaufhold was here!

Plateau Piz Nair, 28.11.72, 12 Uhr

Vom Rallye-Fahren her den Schotter
gewohnt, sitzt GWS vom Schikurs
strapaziert in der Sonne. Ein un-
auffalliges Madchen von einem mo-
dernen, baby-blauen Schianzug be-
gleitet, ndhert sich ihm aus der
Sonne. Die Frage, ob sie Fuchs heiBt,
wird bejaht. Der Schianzug entpuppt
sich als Dr. Eymann. Man spricht

von "Monte" - Pldne '73, man weiB
noch nicht - die umsitzenden Son-
nenanbeter horchen auf. Fuchs/
Eymann fahren die "Monte" nicht.

GWS fahrt erst, wenn auf der "Monte"
die Spikes verboten werden, um auf
Dunlops Drahtbiirsten (Winter-Winner)
zu fahren.

Mit einem roten Drachen segelt ein
junger Amerikaner auf das Plateau,
verformt seine Schier - neue Faszi-
nation 1aBt Rallye vergessen.

Antizipatione, "Oker-Technik",
Tiefentlastung, Hochentlastung,

Stockeinsatz, Jet-Schwung, Schleu-

derschwung, Spoiler, Hifte, Ferse,
Becken, Verwindung, Klammerschwung,
Winckelkante, Skianzug, Drehmoment,
Schrdagfahrt, Gegenschulter, Berg-
ski, Abfahrtshaltung, Tiefschnee,
das alles lernt man im Skikurs.

Wo aber lernt man sein Auto bewe-
gen?

Corvatsch, 29.Nov.72,

12 Uhr 5o

Etwas wenig Schnee und ein strah-
lender Wintertag. An der Mittel-
station kommt Klaus heran. Gerhard
griBt ihn: "Servus Klaus". Klaus
stutzt, schaut finster, zieht 20-
gernd den Handschuh aus: “Na, du
wilder Rallyefahrer." “"Wieso Rallye-
fahrer?" Klaus: “Fdhrst Du nicht
Rallye?" Gerhard: "Nein, wie kommst
Du darauf?" Klaus: “Da spielt mir
einer ubel mit. Du fahrst nicht

Rallye?" "“Nein!"

Klaus: “"Dann muBt
du einen Doppelgdnger haben.

Ger-

hard: "Das versteh' ich nicht! Was
machst du jetzt beruflich? Ich
brduchte einen guten Rechtsanwalt."
Klaus: "Da kenn ich 'Gute'". Ger-
hard: "Du kannst mich nicht ver-

treten?" Klaus: "Nein".

Gerhard:

"Warum nicht?" "Bin Beamter"
"Schade". Klaus: "Ich muB jetzt

zu meinem Schikurs".

Gerhard:

"Wo bist du?" "Im Landratsamt".
Klaus verschwindet in die Lift-

station. Gerhard ?772?

geht ihm ein Licht auf.

Baumler ist unser Mann

P16tz1ich
Klaus

im Land-

ratsamt Firstenfeldbruck. Gerhard
ist witend. Mit keiner Zeile hat

er diesen Beamten angegriffen. Und
doch spielt ihm Gerhard iUbel mit.
Wieso? Gerhard ist traurig. Erst

am Abend als er die Schweizer
Automobil Revue liest, kommt er

auf neue Gedanken. S0 etwas miiBte
sich doch auch in Deutschland reali-

sieren lassen.
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Die Weiterbildung der Autofahrer
als Mittel zur Unfallverhiitung

Von Dr. phil. Rerbert Studach, Verkehrspsycheloge

-

Der Besuch eines Weiterbildungs-
kurses {Ur Autofahrer war bisher der
Initiative des einzelnen Gberiassen und
beruhte auf semer Einsicht, trotz jahre-|
langer, vielleicht unfallfrcier Fahr
praxis fahrtechnisch noch etwas dazu
lernen zu konnen.

Mit der Neuregelung im Kanton
Bern, wonach die Absolvierung eines
eintigigen «Verkehrserziehungs-Kur-
ses» in bestimmten Fillen von groben
Verletzungen der Verkehrsregeln als
Alternative zum Ausweisentzug ge-
wihit werden kann. erhdlt das auto-

mobilistische Kurswesen eine etwas an-
dere Bedeutung. Der Besuch des Kur-
ses ist zwar auch in diesen Fillen frei-
willig, doch steht der Verkehrssiinder
unter dem Zwang einer Alternative. Be-
kanntlich versuchen Automobilisten,
denen der Entzug der Fahrbewilligung
droht, alles, um eine solche Massnahme
abwenden zu kénnen; es ist deshalb an-
zunehmen, dass die iiberwiegende
Mehrzahl der vor die genannte Alter-
native gestellten Autofahrer einen Kurs-
tag im Verkehrserziehungszentrum dem
Ausweisentzug vorziehen wird.

Wenp nun aber das Kurswesen teil-
weise als Administrativmassnahme der
Behorden gehandhabt wird, so miisste
der Beweis erbracht werden konnen,
dass der damit verbundene Zweck,
namlich die ErhShung der Verkebrs-
sicherheit uod der aktive Beitrag an die
Unfallverhiltu auch Schlich er-
reicht werden kann. Mit anderen Wor-
ten, ein Autofahrer, der infolge Ver-
sagens am Steuer wegen ungeniigenden
Fahrkénnens zum Besuch eines Wei-
terbild kurses hal wird,
miisste nachher besser, d.h. sicherer
fahren und weniger oft oder nicht mebr
verkehrsunfahig werden. Ob diese Ziel-
setzung erreichbar ist, kann erst nach
lingerer Erfahrung mit der neuen Rege-
lung beantwortet werden.

Erfakruagea aue dan USA

Die in den USA durchgefiihrten Ar-
beiten iiber die Wirksamkeit von Kur-
sen fiir Verkehrsdelinquenten zeigen
unterschiedliche, und zum Teil zwar
positive Ergebnisse, sind aber nicht
auf unsere Verhiltnisse ibertragbar.
Denn die amerikanischen Kurse der so-
genannten «Driver-Clinics» warea bis-
her nicht auf verbesserte Fahrtech-
nik ausgerichtet, sondern auf die
Beeinflussung des Fahrzeuglenkers hin-
sichtlich seiner Einstellung und Hal-
tung (beispielsweise gegeniiber Rege-
lung und Gesetz und Verkehrsregeln
oder gegeniiber anderen Verkebrsteil-
nehmern). Ziel der amerikanischen
Kurse, die in einigen Staaten ebenfalls
als Alternative zum Ausweisentzug eim-
gefilhrt wurden, ist eine bessere Ver-
ek eopaszthai dam A M [
den eDriver-Clinics»> wird douaash im
eigentlichen Sinne Verkehrserziehung
betrieben. 3

‘ Damit stefit sich die Frage, ob dic

Verlegung des Schwergewichtes auf die
Fahriechnik in schwezerischen Kur-
sen pichlie ist, oder ob micht auch bei
uns mehr in Richtung Verkchrsersie-
lung getan werden miisste. Im Falle
der freiwillig besuchten Kurse kann
argumentiert werden, dass der Ent-

‘ schluss zur Teilnakme auf emer positiv
zu bewersenden FEinsicht basiert, dass

man _vielleicht ein guter, aber nochJ

fange kein perfekter Fahrzeuglenker
sci. Wer diese Einstellung nicht auf-
bringt. neigt dazu, sich und sein Fahr-
ko u Oberschk was ecfah-

Hmngsgmm" gefihiftp: .Folgen Yabea

kann.

Es gibt aber noch éinen anderen
Grund. keinen Weiterbildungskurs zu -
besuchen: Die Furcht, dass das eigene

Ungeniigen. das man nicht wahrhaben
will, zum Vorschein kommt. Jedenfalls
kann als sehr wahrscheinlich angenom-




men werden, dass die Gmppe der tre\-
willigen Kursab

bcetlrlch(et eine positive Selektion dar
stelit.

Die Gruppe der Kursabsolventen im
Rahmen der behdrdlichen Administra
tivmassnabmen wird eine wesentlich
andere Zusammeaosetzung ergeben. Es
stellt sich damit die Frage, ob in diesen
von Sem’n dzr Behdrden angwrdnelen
und orga Wei sen
nicht venm:hn Verkehmr..;diun, nach
dem Muster der amerikanischen Driver-
Clinics gatrieben werden sollte, also die
geziclte Beeinflussung von Einsullum

gen und Hal vén Verk
dern.
Bio Unfallurxaches yegrilt

Beim Versuch der Beantwartung die-
ser Frage stoseen wir auf das. Problem
der Urxache von Verkehrsunjdilen.
Meinungen dariiber gibt es bekanntlich

yick, Eakian absc xagje= ol ke

hche Statintik vorgefuhrt, woraus seit
Jdnd&:Sdhulﬁwmnwhmdus

Mangelndes Kdnnen

Es ist cher erstaunlich. wie wenig im
Zyusammenhang mit Unfillen und Un-
fallverhiitung dic Begriffe des Unver-
magens und der Unkenninis verwendet
werden. Diese Begriffe fehlen auch in
der amtlichen Unfallstatistik. Wer etwa
einen Ucberholunfail verursacht hal ist

zu riskant gefahren, von Fehl -

nach dem Erwerb des Fiihrerausweises
vermehrt unter Kontrolle gehalten wer
den konnen. y

Obligatorische Weiterausbildung!

Trotzdem es sympathisch erscheinen
mag, die automobilistische Weiterhil-
dung auf freiwilliger Basis zu betreiben,
muss angesichts der” sich zunehmend

zung und deren moglichen Ursachen.
die hmal in der § {Uhrung
und der Signalisation zu suchen sind,

ist nicht die Rede.

Ebenfalls nicht die Rede ist von den
unzbhligen Motorfahrzevgfithrern, dic
infolgc mangeinder Fahrpraxis auch
Jahre nach Erwerb des Fiilhrerauswecises
auf cinem Anfingerniveau stecken blei-
ben. Es ist lingstens kein Geheimnis
mebhr, dass ein Autofahrer nach bestap-
deuver Fihrerpriifung lediglich ein mini-
males Riistzeug fiir die Bewiltigung der
Probleme im Strassenverkehr mitbringt;
die sogenannte funktionale Erfahrungs-
bildung erfolgt erst innczitalb von Tsu-
senden von Fahrkilometern. Dabei
kann der Fahrzeugfiihrer nicht mehr in
sy: ischer Weise beeinflusst wer-

fihren ist.
So nchng dicse Erklinmg sein mag,
30 wenig tnfft sie den Kern des Uebols.
Das Nichibehefrschen emes Fahoreuges
ist keine eigentdiche Ursache, sondern
cine Folge eines FeMlery, der ganz ver-
schiedenen Ursprungs sein kann, Und
in diesem Punkt gehen mun die Meinun-
gen auseininder. Noch wie vor Tber-
wicgt offenbar in der &ffentlichcn Mei-
nung das verstaubte Vorurtdl, dass die
Mechrzahl der Vegkehrsunfille von
Mmdlen mit negauv:n Cbarakter-
ver d Aul

jum;e Rawdles, richsichuslose Drauf-
ganger sowic ouf asoziale und geltungs-
sOchtige Psychopathen wird die Ver-
kehrsmisere  abgeschoben. Uad nicht
sclien hdn man beute den Ausspruch.
dass unsere Strassen von seelisch kran-
\ ken Menschen iiberfillt selen Eine

Art, stin Un-
vermigen auf cine anonyme Masse zu
iibertragen.

=

den, wie dies wihrend der Schulungs-
periode der Fall war. Der Bildung von
Fehlverhaitensmustern stehen keine
oder nur wenige Korrektunndglichkei-
ten entgegen. Es ist deshalb auch nicht
verwunderlich, dass sich dauernd Fehl-
einschilzungen und Fehlmanipulatio-
nen in die Erfahrungsbildung einschlei-
chen und sich infoige Wlederholung

versch nden Lage auf unseren
Strassen die Frage gestellt werden, ob
nicht ein Fahrschul- und Weiterbil-
dungsobligatorium am Platz wire. Ein
grosser Teil von Fahrfehlern, die zu Un-
fillen iuhren, beruhen auf snuauven
Fehlei und d
oder unapgepasster Fahrtechnik.

Diese Erkenntnis hat sich nun nach
jahrelanger Forschungsarbeit auch in
den USA durchgesetzt. Auch in der
Praxis des Verkehrspsychologen er-
scheinen in zunehmender Zahl Perso-
nen, die nach den geltenden Normen
keine krankhaften Personlichkellszuge
aufweisen, die aber mfo]ge ungenugen-
der bezw. unvc A
den Anforderungen, die heute an einer
Fiihrerpriifung gestellt werden, nicht
gerecht werden konnen, oder die auf
grund von unzweckmissigen Gewohn-
heiten frither oder spiter Fehlhandlun-
gen am Steuer begehen.

Ohne Zweifel ist manches Fehlver-
halten im Strassenverkehr auf soge-
nannte negative Charaktereigenschaf-
ten des Delinquenten zuriickzufiihren.
Mehr und rnehr erkennt man jedoch,

und Angewdhnung zu autc ten
Handlungen entwickeln. Wir wissen es
alle: wer einen Fiihrerausweis erworben
hat, kann unkontrolliert ein Leben lang
auf der Strasse fahren, wenn er sich
nicht strafbar macht. Niemand kontrol-
Jiert seine Fahrgewohnheiten, niemand
priift, ob seine theoretischen Kenntnisse
unler den inzwischen verinderten Be-
dingungen noch ausreichen.

In diesem Punkt scheint ein Umden-
ken notwendig zu sein. Erstens sollte
der Grundausbildung des Autofahrers
vermehrte Beachtung geschenkt wer-

den. Die grosse Zahl der Versager an
der ersten amtlichen Fihrerpriifung -

zeigt, dass hier noch manches zu ver-

dass d Ausblldung und un-
zweckmissige Erfabrungsbildung bei
der E h von Fehlverhal

sen am Steuer massgeblich bemlng(
sind. Es ist an der Zeit, dort einzugrei-
fen, wo reelle Cham:en bestehen, an-
statt” in vorurteilsgelad 1

die héch dazu fiih-
ren, das eigene Unvermdgen zu ver-
tuschen.

Welche Kurse und welche Fahrtech-
nik gewidhlt wird, scheint zunichst
weniger bedeutsam. An erster Stelle
solite die Einsicht stehen, dass am eige-
nen Fahrstil vielleicht einiges zu ver-
bessern ist. Wo diese Bereitschaft nicht
da ist, erscheint indessen jede Weiter-
bild als illusorisch, betreibe man sie

b ist. Z sollte die
Erfahrungsblldung des Autofahrers

freiwillig oder aufgrund einer behord-
lichen Anordnung.

Bei diesem Artikel falilt
wieder sein Schulfreund ein, der

zum Feind von vielen Motorsportlern
Viel besser wdre es
gewesen, wenn er sich diese Idealisten
Wir hdatten ihm hel-
Durch unsere Ideen (nicht
motorsportliche) den Landkreis
Firstenfeldbruck vom "Verkehrsnot-
standsgebiet" zum verkehrssichersten
Landkreis Bayerns zu machen.
dabei Beamtenneuland betreten hatte,
wdre sicher seiner Karriere zugute

geworden ist.

angehort hdatte.
fen konnen.

gekommen.

Landkreis Firstenfeldbruck!

ihm aber

M-WN

DaB er

DaB‘lm Landratsamt nicht jeder
verkehrsgerecht fahrt,
bei der Verfolgung eines VW Variants
feststellen.
beim Landratsamt hat zwei
pfeile rechts.
Montag verldBt der Variant die
Ausfahrt 1inks, fahrt die Einbahn-
straBe entgegengesetzt,
ist fir den Variantfahrer
Fahrt voll
straBe hinunter
einem Mercerdes. Bei grun gibt er
Und den vielen Toten im Gas, der Mercedes wird brutal ge-
schnitten, muB bremsen, der VW hat

konnten wir
Die Ausfahrt

Um 17.45 Uhr am

"grUn"

beschleunigend die Haupt-

Stopt 1inks neben

Richtungs-

das Rotlicht

sich die Vorfahrt zur engen Briicke
erzwungen. Wirft,(tatsachliich) den
auf abgefahrenem linken Hinterreifen
bewegten VW, um den Turm scharf
rechts bergab. Rast die StraBe vor.
Ein Wagen will abbiegen—rechts,
schldngelt er sich vorbei. An der
Gabelung zum Bahnhof rast der VMW
ohne Blinker 1links hinein. Ein
jugendlicher Radfahrer kommt ins
Taumeln. Die nicht angekiindigte
Richtungsanderung war nicht voraus-
sehbar. Nur die jugendliche Reak-
tionsschnelligkeit verhinderte :

einen Unfall. Der folgende Rallye-
fahrer kann den ZusammenstoB durch
trainierte Reaktion vermeiden. In
der Realschule begibt sich der VW
Variantfahrer zum Korpertraining.
Wir wollten wissen, wie der Beamte,

der Rallyefahren verbietet, selbst
Auto fahrt.(br war en wi i)
Nach dem "Korpertraining" gingen

die Verkehrsibertretungen weiter.
Stopschild iiberfahren, mit loo

bei Geschwindigkeitsbegrenzung von
60. Ortschaft Puchheim mit 90, usw.

St. Moritz, 1.12.72, "Stephanie"

Apré. An einem Tisch wird gesoffen,
am anderen Tisch wird auch gesoffen.
Man rickt zusammen und plotzlich

1st man mit einem grinen IMP beim
Saisonfinale, PS, Tuning, Hubraum,
Leistungsgewicht, Sieg, Namen wer-
den von einem Bdrtigen, der am
Sonntag Moritz in Richtung Hocken-
heim verlassen will, verkindet.

St. Moritz, 2.12.72, "Stephanie"

Die ganze Woche sah man ein bekann-
tes Gesicht und wuBte nicht wohin.
Zufdllig sitzt man zusammen,kommt
aufs Rallyefahren und weiB, wer
sein gegeniiber ist: Klaus Sixt aus
Regensburg. Die "RIOC" ist Meister-
schaftslauf geworden - durch ihr
neuartiges Konzept.

Start am Freitag um#4.oo0 Uhr,Ende
des ersten Abschnitts um 24.00 Uhr,
gemeinsames Ubernachten in einem
Hotel im Bayerischen Wald. Sofort
Pare ferme, neuer Start 6.00 Uhr.

Gegen Abend SchluB, gemeinsame Uber-
nachtung. Am nachsten Tag Siegereh-
rung und Heimreise. Nebenbei erfahrt.
man, daB Walter RGhr]l bei Irmscher
einen Vertrag unterschrieben hat

und die "Monte" und andere Rallyes
auf Opel GSE fahren wird; z.Z. ist
er auf der Rennwagenausstellunag in
Essen. Wir wiinschen dem "RIOC" viel
Glick bei der Ausrichtung seines
Meisterschaftslaufes.

3. Dez. 1972, Heimfahrt

Die Hinfahrt wurde gegen die Sonne
gefahren, nur sehr schwer konnte man
den entgegenkommenden Verkehr aus-
machen. Auf der Heimfahrt will

ein Rallyefahrer den Entgegenkommen-
den helfen. Das eingeschaltete Licht
bringt einen geblendeten Lancia-Fah-
rer nach einer Kurve wieder auf sei-
ne Fahrspur. Die StraBe glanzt im
Sonnenlicht und trotzdem wird der

VW mit dem ‘eingeschalteten Licht

ca. 3omal von Entgegenkommenden auf
sein brennendes Licht durch die
Lichthupe aufmerksam gemacht.

(Rette dein eigenes Leben!)

Der VW war mit vier Winterreifen
ausgeristet. Auf Geraden flogen

ihm von Oberholenden die Spikes

um die Ohren. Dort wo es glatt war
und die Spikes Wirkung zeigen soll-
ten, blieB der VW vorbei. Warum
montieren diese Leute Spikes?

Nach Garmisch hdtte es bald fiichter-
lich gekracht, da ein vorausfahren-
der Mercerdes mit total verschmutz-
ten SchluBlichtern, dem Kennzeichen
FFB-EE~5 und im Kofferraum ver-
stauten Schiern, plotzlich bremste.
Endlich zuhause ist man wieder da-
bei im Cafe Weiss. Erfdhrt von
Smolejs dritten Gesamtsieg, "daB

es 1hm leid tut, Rausch verblasen
zu haben”

Liebl Franz sitzt seit Samstag liber
dem Report. Erzahlt, daB er in der
Firma fir "Rette dein eigenes Leben"
DM 40,-- bei seinen Arbeitskollegen
zusammengebettelt hat. GWS hat bei
seinen Vertretern gebettelt. Nach
dem schlechten Ergebnis des Slaloms
sind es jetzt schon ca. DM 200,--.
Vielleicht konnt Ihr auch etwas
betteln. Dann haben wir bald

DM 60.000,-- beisammen. Die spinnen
- die Rallyefahrer.




ZWISCHENBITLANZ

BAVARTA-WICKENHAUSER-CUP _ (Orientieruns)

12. Lauf:

Bemerkung:

Erttik +
Eritik -
Ergebnis:

Herbstpriifungsfahrt des MSC am Tegernsee

Die letzte Wertungsfahrt des Bavaria-Vickenhduser-Cup's
filhrte in den landkreis Miesbach. Durch die vielen Auf-
lagen der Behdrde reduzierte sich der Schnitt ( 3% km/h)

so gewaltig, -daB der plotzlich auftretende Schneefall und
das Glatteis keinerlei Schwierigkeiten brachte. Herr Geier
vom MSC als Veranstalter versuchte mit Klarsichtfolie auf
Topo und Generalkarte eine Entscheidung herbeizufiihren,

was jedoch nicht gelang. Daher entschieden die beiden Kurz-
Slaloms .

Gute Organisation.

Durch schlechte Witterungsbedingungen muBte die Strecke
verlegt werden. Die dadurch entstehende Unklarheit bei der
Aufgabenstellung fiihrte dazu, daB8 23 der 56 gestarteten
Teilnehmer eine Schleife auslieBen.

1. Moosleitner / Cipa
. Hirtl / Reiter

3. Winkler / Rudolph Scuderia Magra

4. Kittlaus/ Thesz MSC Freilassing

5. Garhammer / Demharter PMC

MSC Freilassing

Inoffizieller Endstand nach 12 Idufen -~ 8 gefahren und gewertet

1. Garhammer Adolf PMC 153 Punkte
2. Demharter Ludwig PMC 135 Ul
3. Wutz Erwin Scud. Miinchen 132 "
4. Naumann Sieglinde Scud. Miinchen 115 "
5. Naumann Axel ‘Scud. Miinchen 111 "
6. Verlaan Gerhard Scud. Minchen 107 "
7. Scherer Rainer Scud. Miinchen 102 i
8. Winkler Peter Scud. Magra 98 i
9. Eilert Bernhard i Scud. Miinchen 89 "
10. Pest Josef AC Bavaria 89

FAZIT —

JUNIORENPOKAL

Es ist schwierig nach dem ersten
Jahr dieses ausgeschriebenen Po-~
kals ein Resumee zu ziehen, je-
doch muB eines festgestellt wer-
den: Der ADAC Gau Siidbayern gab
sich viel Miihe, schickte Gau-Be-
auftragte zu den jeweiligen Ver-
anstaltungen um festzulegen, wel-
che Veranstalter im kommenden
Jahr zur Debatte stehen. Dies ge-
lang bis auf einige Ausnahmen
recht gut.

Es widre auf jeden Fall ange-
bracht, diesen Pokal weiterhin
fiir Ausweisfahrer auszuschrei-
ben, da es sich gezeigt hat, daB
das Interesse doch beachtlich
war, wenn man die weite Anfahrt
zu einigen Idufen beriicksichtigt.

Fir alle diejenigen, die sich
unter den ersten 10 am Ende
qualifiziert haben, hat es sich
doch ein wenig gelohnt. Sie wer-
den ndmlich zur JahresschluBfeier
der Scuderia Miinchen am 15.12.72
ins Reiter-Casino, Sportscheck
Unterfohring eingeladen.

BAVARIA =
WICKENHAUSER-
cupP

Hier ein Fazit iliber diesen Cup
zu ziehen wird schon schwieriger,
da alle Veranstaltungen in
Miinchen oder der ndheren Umge-~
bung stattfanden und hier das
Interesse nicht genau festzu-
stellen ist.

AuBerdem fielen von den 12 aus-
geschriebenen Liufen 4 davon
aus. Ein trauriges Ergebnis, die
Behorden machten nicht so recht
mit. Ein Streichergebnis gab es
hier also nicht.

Trotz der Bereitschaft von Ovel
Wickenhiuser, die als Sponsor
eintraten, ist es sehr traurig,
daR nur die ersten drei zur Ver-

leihung der Pokale eingela-
den wurden. Vielleicht sind
es, sollte der Cup ndchstes
Jahr wieder ausgeschrieben
werden, dann wenigstens finf
oder zehn, die dazu die Ehre
haben ausgezeichnet zu wer-
den.

Ich mbchte mich an dieser
Stelle von dem schdnen und
nicht so ernstem Orientierungs-
sport verabschieden, da fiir
Lizenzfahrer 1973 nicht mehr
die Moglichkeit besteht nicht-
genehmigungspflichtigen Orien-
tierungssport zu betreiben.

Ich hoffe jedoch, daB sich
hier ein Ausweisfahrer zur
Verfiigung stellt um ein wenig
{iber den Orientierungssport
zu schreiben.

Ihr

[ ——

Dieser Platz war
fur etwas vorgesehen
das wir leider vergessen
haben -

wir bitten um
Entschuldigung.

Die Red.
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i i Der neue
zu verkaufen "
" 4 Metzeler Blizzard 155-12 mit 200 Spikes auf Pelgen (NSU) i Fiat128 Rallyistda! E”mﬂ

n 4
w80 % erha]..ten, zusammen e 250f" " Vertragswerkstatt und Hindler
n2 Ig(%e;er Neige 155-112)Mm13 300 Spikes auf Felgen (NSU) " Auch wenn Sie nicht unbedingt an Rallies
R (e Bl , " teilnehmen wollen: als sportlicher Fahrer sollten A schr6f|

4 aaien Raf"“g'nflfen I A Ly P " Sie sich ein Bild von dieser neuen Fiat-Sport- .

1 Tank 37 Liter fiir NSU, DM 20.-- 4 limousine machen. Am besten probefahren!

1 Armaturenbrett NSU kcdmplett mit Tachometer, Drehzahlmesser, " Neuwagen - Reparatur

.

Tankuhr, TTS-Instrumente, DM 150.-- H

1 Motor NSU 1000 TTS mit Kupplung und Lichtmaschine (ohne Oel- H
wanne und ohne Oelpumpe) mit leichtem Ventilschaden, DM 250.-- &

Ersatzteile - Zubehdr
Tankstelle - Pflegedienst

und viele weitere NSU-Teile auf Anfrage : " Unfallinstandsetzung

Joachim lausenmeyer, 8021) Taufkirchen, PlatonenstraBe 9 H - Einbrenn-Lackiererei

Telefon 0811/ 6 12 39 12 oder 0811/ 91 11 76 .00-18. "
elefon / 39 oder /9 76 (von 9.00-18.00) & 8035 Gauting bel Miinchen

GrubmiihlerfeldstraBe 52
Telefon (08 11) 86 42 37
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werden 1973 zweifelsohne die sogenannten
Kurz-Rallies werden mit einer Streckenldnge
von etwas iliber zweihundert Kilometern. Zwei
solche "Kurze" sind in Siidbayerm in den letz-
ten 4 Wochen iber die Bithne gegangen. Betrachtet man diese beiden Ver-
anstaltungen als Test-Objekte, so kann man der neuen Richtung Zukunft
bestdtigen. Wir finden es richtig, diese Veranstaltungen ausschlieB-
lich auf Serien-Tourenwagen zu beschréanken. Der ADAC Gau Sidbayern
will ein Ubriges dazu tun und diese Veranstaltungsart foérdern, vor
allem fir den Rallye-Nachwuchs. Rir die Ausweisfahrer soll eine
eigene Meisterschaft ausgeschrieben werden. Es bestehen aber auch
Pverlegungen die Lizenzfahrer fiir solche Kurz-Rallies nicht zuzulas- ‘
sen. Wir halten das nicht fiir richtig und sehen auch kein Argument,
das fiir eine derartige Beschneidung verniinftig wdre. Auch eine ge-
trennte Wertung zwischen Ausweis- und Lizenzinhabern finden wir nicht

Ober den FIAT-Sportpokal
berédt Sie unverbindlich
unser Herr RITTER

vev

gut. Ergebnisse der letzten Zeit bestdtigen auch, daB eine derartige Bosc - i T

Trennung nicht erforderlich ist. Der Lizenzfahrex’- darf keine nicht- H Lelstungsprufaniage
genehmigungspflichtigen Wettbewerbe mehr fahren, Kurzrallies diirfte a=

er auch nicht, er sollte anscheinend weil er Li;enz hat, nur noch ganz fur a“e PKW'Typen
grof starten. Bei manchen Lizenzinhabern diirften aber doch auch Unsere Spezialisten priifen Ihr Fahrzeug auf Wirtschaftlichkeit
wirtschaftliche Erwdgungen mitspielen, wenn er sichlmotorsportlich und Sicherheit

nur regional betdtigen will. Es spricht doch eigentlich alles dafir L " . " .
Ausweis- und Lizenzfahrer gemeinsam zu werten, so wie es bei den lé.x;geren Die Priifung vermitteit Ihnen ein exaktes Bild vom Zustand lhres Wagens:
Rallies auch ist. Die Meisterschaft fiir Ausweisfahrer braucht ja davon - Leistung Elektrische An|age
nicht angetastet zu werden.

Wichtig natiirlich auch die Veranstalter, sie machen ja mit ihrem Geld Motorfunktion Vergaseranlage

die Veranstaltung und sind bestimmt auf jeden Starter angewiesen, denn

ein Peld von 50 Teilnehmern ist exrforderlich, um aus dem Schneider zu Abgase Verbrauch

sein. Nimmt man einige Veranstaltungen aus dem Jahre 1972, dann sieht

das 80 auay BOSCH-Leistungspriifstand jetzt in unseren Betrieben I und II.

Betrieb I1: Am Frankfurter Ring, Ingolstidter StraBe 43, Telefon 355081

- ien- : Li L "
g 1. 0. 0. Ralye 66/Serien-Tourenwmagen (dav. 1>fLzzenz) Betrieb Il: Nihe Hauptbahnhof, SeidistraBe 13—15, Einfahrt DenisstraBe
S — 89 ! ) " 21 " Telefon 593067 s

i b- 0 " " " 15 u :

Ries-Ostalb-Rallye 5 2 Geht S um BOSCH
Chiemgau-Rallye 43 " " w14
Miinchner-Kindel-Fahrt 67 " " o 16 " geh 2u ME ' N B U R K
Rallye Waldkraiburg 50 " i " 19 "

—L—m




in eigener und Ihrer Sache

unter der Uberschrift "Freunde haben wir viele ...."™ haben wir Thnen
unsere Vertriebskostennot geschildert, im letzten Heft, wir konnen
leider nicht mehr alle namentlich nennen, die fir 1972 noch Emchen
Zehn und dhnliches geschickt haben, es waren plétzlich zu viele,

von A, B, C, D, wie Druba, der uns iibrigens in eigener Tiefstapelei
geschrieben hat und betonte, daB hinsichtlich der Anzahl von Veran-
staltungen Qualitdt vor Quantitdt gehen sollte, bis (von hinten)

2, Y, X, W, wie Wenz, der zum Ausdruck brachte, daB er in der kommen-
den Saison unter Scuderia-Flagge segeln will.

Das waren heuer die vielen Freiwilligen und denen also hexlichen
Dank. Dank aber auch denen, die uns im kommenden Jahr lesen wollen,
denn sie miissen Bezugskosten tragen in Hche von DM 10.--.

Pir diese zehn Eier erhalten Sie dann zw6lfmal im Jahr Aktualitdten
(hoffentlich) an Terminen, an Motorsportgeschehen regional, an Club-
intims und vau-ems.

Hier die Bedingungen:
Sie konnen den Scuderia-Report fiir Jahresbezug bestellen als Einzel-
Bezieher fir DM 10.-- jdhrlich,

Sie konnen den Scuderia-Report fiir Jahresbezug bestellen als Club-
bezieher fiir DM 7.50 jdhrlteh, je Heft, wenn Sie mindestens zwei
Hefte je Ausgabe bestellen,

Sie koénnen den Scuderia-Report fiir Jahresbezug bestellen als Inserent
im Scuderia Report fiir DM 5.-~ jdhrlich, je Heft, wenn Sie mindestens
zehn Hefte je Ausgabe bestellen,

Sie erhalten den Scuderia-Report weiterhin kostenlos (freiwillige
Spenden sind trotzdem méglich) wenn Sie:

Mitglied der Scuderia Miinchen sind, eine Institution sind wie z. B.
der ADAC, der AvD, dér DMV, der NAVC, Inserent (1 Belegexemplar) oder
freiwilliger nicht clubgehoriger Mitarbeiter;

IR A NN

P essmssEsT e EE . R R L

ausschneiden und unter Beifiigung von DM 10.— in bar oder in Briefmarken
einsenden an:

Scuderia-Report, 8000 Miinchen 90, Deisenhofener StraBe 37
Ich/wir bestellen hiermit monatlich ... "Scuderia-Report" 1973

T

clubzugehorigkeit

FeasresrssRRE R Annn sesssssssanasannns

name vorname

metier:iRallye-Faler, R.-
Beifahrer, Slalom- oder
sonstiger Spezialist,
Club, Firma oder sonst.

ssssssssssssssanas

straBe a

P N R R )

ort (¥ P2)

Der Betrag von DM ....... ist beigefiigt ind bar/Briefmarken

EE R I T T

Unterschrift

D i e Versicherungs Story
Herr Driver kauft sich wieder ein neues Rallye-Gerdt - und wie es dazu

kams

Es war die zweite Nacht einer heiBen Schlacht. "Zwei Minuten
miiBte man schneller sein” denkt Herr Driver. "Bei der letzten
Spezialetappe hat man dem Sportsfreund ja schon 1._Minute abge-
nommen. Jetzt regnets auch noch, Sch....e!"™ Start zur nidchsten
Spezialetappe: 5 - 4 - 3 ~ 2 - 1 - ab - gerade 100, L.L. 100,
LR, jetzt lange Gerade 500, vierter voll. Die Miihle macht jetzt
glatte 160. Kurve kommt in Sicht, noch ein bischen stehen las-
sen - ist ja nur leicht links. Die Minute haben wir ja schon
fast. Jetzt anbremsen - bischen unruhig das Auto, hm, naBe
Bremsbeldge?, Zwischengas, 3., wieder voll, ploétzlich Aqua-
Planing - aus.

Das Heck iiberholt fiir Herrn Driver's Geschmack etwas zu plotz-~
lich. Der Sportsfreund von vorhin hatte die Kurve auch unter-
schdtzt und so eroffnen sie gemeinsam eine Schrott-AG-mbH.

Zwei Tage spidter besuchte ich Herrn Driver und seinen ladier-
ten Co im Krankenhaus - natiirlich 1. Klasse. Die ndchsten drei
Wochen wird sich eine charmante Krankenschwester um die Beiden
kiimmern. Naja, als Privatpatienten! Die Beiden waren clever,
denn sie hatten bei mir eine Krankenversicherung abgeschlossen.
Ihr Auto war ebenfalls bei mir versichert. Und deshalb kénnen
sie in" Ruhe und ohne finanzielle Sorgen ihr neues Rallye-Gerat
aussuchen.

(..und das kostet's: DM 18.30 pro Monat)
Bis zum ndchsten Mal

Ihr E. Remele

ibrigens: ich suche noch zwei Mitarbei -bei
g e eiter -bei gutem Gehalt- eventuell

Erwin - Reme le gooo minchen 40, UnertlstraBe 24, Tel. 30 82 27

e e ees——
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Anatomie eines Unfalls!

Ein in Ortschaften optimal ldrmentwickelnder,
zusammenbremsender, beschleunigender, kotflii-
gelverbreiteter, auf 7 Zoll Rddern fahrender
BMW steht an einer Beschleunigungspriifung

und wartet auf seinen Start.

Der Tourenzdhler vibriert zwischen 4.000 und
5.000 Umdrehungen. Die umliegenden Anreiner
bekommen das Spielen mit dem Gaspedal durch
einen zweirohrigen Mittelauspuff in ihrer
Sonntagnachmittagfernsehkaffeeschldfchenstun-
de mit.

Dann begibt sich der BMW mit den nichtange-
schnallten und unbehelmten Insassen auf die
abgesperrte Strecke. Gerade leicht bergauf -
ein einsamer Baum schiitzt ein geschnitztes
Feldkreuz - Kuppe leicht 11nks, voll berg-
ab, gerade, Kreuzung, 90° Sechts. Schotter.
Gerade voll, Kreuzung, 110" links, gerade,
leicht links, Tunnel, sehr scharf rechts,
gerade, leicht ]inks. Tunnel, sehr scharf
rechts, gerade, leicht links bergauf, gera-
de, leicht rechts Kuppe, mittlere rechts.

Der Fahrer erschrickt, geht vom Gas. Der
BMW bricht iibers Heck aus, die Asphaltstra-
Be ist durch Feldarbeiten etwas schwierig.
Mit dem Lenkrad erfolgt eine Korrektur (mit
Gas hatte sie erfolgen miissen) noch eine,
das Auto verlaBt die StraBe, falit zum
Bahndamm hinunter und liegt Burgunderrot,
der Beifahrer ist tot.

Nach einer guten halben Stunde kommt der
Krankenwagen (Rette Dein eigenes Leben}),

um den leicht am Kopf verletzten, verschock-
ten Fahrer ins Krankenhaus zu bringen und
den Beifahrer in einen braun-rot gestreif-
ten Jutesack 2u packen und am Bahndamm lie-
genzulassen.

Der Fahrer des BMW's nach dem Unfall. Der
Schock war so groB, daB er sich von einem
Funktiondr ins umgepfliigte Feld fiihren lieB,
um dort mit heruntergezogener Hose seine
Notdurft zu verrichten.

Von dem aufgeblasenen BMW blieben ein paar
Chromteile und ein 2 cm starkes, 1 qdcm gro-
Bes Prestalitstiick am Bahndamm zuriick.

Die Qualifizierten

Wir lassen nicht jeden an lhr Auto ran.
Unsere Reifen-Fachleute mussen schon einiges
mitbringen. An Wissen und Erfahrung.
Lassen auch Sie nicht jeden ran!

r
IYRESOLES
In Gber 50 Stadten

8 Miinchen 70, Zielstattstr. 40, Tel. 78 20 92
8 Miinchen 80, Grafingerstr. 29, Tel. 40 75 95




Unmfrage bei q -
- (ebed- @ el
Buch-Verlegern: 2o

Fir den Report 11/72 hatte der Auf- f; :,’

schrieb von Christa Herrmann ein-
treffen sollen. Die Post rotierte

"etwas". Wie GWS, wenn er bei for- e C
cierter Fahrweise die Pfeilsymbolik

von Christas optimalen Kurvenauf- f V[
schrieben entschliisseln-“soll. Bitte,

liebe Christa, sei uns nicht badse, )
inzwischen sind Deine Aufschriebe

sowieso die besten geworden, wenn SH-L
wir auf der Gegenseite, kommentar--

Tos CH.S. Pfeilsymbolik bringen! ) -
(Legende ist im Scuderia Report 5o STLTT
10/72.) NL
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Giftspritze hat zu konzentriert Es stimmt nicht ...... o ]
gespritzt, man hat an der Dosis An-

stoss genommen, darob gab es natiir- daB Smolej zum Over-Driver ernannt
lich Diskussionen, allgemeine und wurde,

besondere, ob es sein muBlite oder daB Verl ] A 1eih
nicht (IGOR wiirde sagen, giftsprit- 2 hefg Bte SrelEglabala /o o
ziges Informationsdienst war zu gutt a

um wahr zu seinn). daB die Giftspitze auf Plastik-

Giftspritzerl wurde aufgekldart, all- spritzen umgestellt hat,

gemein und besonders, exclusiv im daB funf Meter ein sogenannter
Kreise von motorsportmachenden Lei- ADAC-Meter ist,

tern und Sekretdren, da sah das na- e s as A .
tlirlich anders aus, so wie ein null- daB nur Heidi ein Engerl ist,
ouvert mit einer blanken neun und dann daB ZK-Funktiondr Scholz nur den
kam auch schon das contra, so fast Neubauer gedrgert hat,
nebenbei, von einem Teil gar nicht
wahrgenommen in Form eines: "ich hab
den letzten Report auch erst erhalten,
als ihr ihn bekommen habt und der daB man nur Eier in die Pfanne
Scuderia—Repogt ist nicht immer (mit hauen kann,

Erlduterungen) ein offizielles Organ . . .

des Club's, es ist ja mehr der Report daB bei der Scuderia-Weihnachts-
des Herrn Liebl." feier unbekannte Kiinstler auf-
Dem muB natiirlich widersprochen werden. treten, %

Der Scuderia-Report ist eine monat- daB GWS ein Volker-lehrling ist,
liche Zeitschrift der Scuderia Minchen, daB am 15. Dezember fiir den Report
die von Heidi Verlaan und Franz Liebl das heiBeste Wochenende des \
redaktionell verantwortet wird. Jahres beginnt, b

Herausgeber und Redaktion kdnnen durch- daB der Report nur ein Agenten- |
aus unterschiedlich sein und so ist Team hat,

es auch bei uns. AnldBlich einer Vor- L. e . !
standssitzung im Juli 1971 meinte ein daB Heidi ihr schdnstes Bild ge-
Vorstandsmitglied, man sollte haben, opfert hat,

oder man miiBte haben, ein monatliches daB einige die Waldkraiburg-Rallye
Mitteilungsblatt, da war vollkommen verschlafen haben,

II
|
klar, wir haben das. Und als es darum . . l
ging: um Verantwortung und Mitarbeit, daB man Rallies nicht auch um 4 Uhr
frih anfangen kodnnte, f

daB Scholz einen vergessen hitte
zu drgern,

—

da war auch alles klar, und seitdem
mitarbeiten wir verantwortlich. daB Smolej schon vor Veranstaltungen

Es ist immer noch der Report der immer einen Chaffeur fir die
Scuderia Minchen, und daB von seinen Heimfahrt sucht,

Mitarbeitern Verlaan, Liebl, GWS, Nau- daB viele ihre Lizenz wieder gegen
mann, Eilert usw zwischenzeitlich mehr einen Ausweis eintauschen mdch-
zum redaktionellen Teil beigetragen wird, ten,

als urspringlich vorgesehen, liegt doch .
nur daran, daB von den Anderen weniger daf Frau Naumann ein Adventkranz
Beitrag kommt, als urspringlich vorge- mit finf Kerzen braucht,
sehen und von ihnen selbst geplant und daB Erwin iiber sein fiinftes Gold
zugesagt, traurig ist,

das int Stelle der Giftsprit
88 BT ik = e daB akademische Metzger immer ihre
Papiere dabei haben.

Thr

Zuckerwasser-Spritzerl!
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Zuverlissige
Verkehrsilotsen-

muntere
Unterhalter:

GRUNDIG Weltklang
4502

Ein Bestseller der

GRUNDIG Komfort-

Klasse mit den Bereichen UKW,

KW, LW, MW - 5 Statofix-Sender-
wahltasten - UKW-Scharfabstim-

mung - 7 Watt Ausgangsleistung
bei 2 Lautsprechem.

Festpreis DM 289,—

GRUNDIG Weltklang 4002
Leistungsstarker 4-Bereichs-Auto-
super - UKW, KW, MW, LW -
UKW-Scharfabstimmung - 5 Watt
Ausgangsleistung.

Festpreis DM 222,—

GRUNDIG Weltkiang 2003

Der preiswerteste UKW-Autosuper
von GRUNDIG - 2 Wellenbereiche:
UKW, MW - UKW-Scharfabstim-
mung - 5 Watt Ausgangsleistung.
Festpreis DM 184,—

GRUNDIG Autosuper gibt es von 138 bis 468 Mark.

Verkauf, fachgerechter Einbau
und Entstorung

auto-sport-scherer-miinchen

Humboldtstrasse 30 Tel. 65 36 84 und Ampfingstrasse 35 Tel. 40 31 34




