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VERTRAGSHANDLER

Unfallinstandsetzung Ersatztelle
Neu- und Gebrauchtwagen

AUTOHAUS AM GOETHEPLATZ

KARL BAUER

LindwurmstraBe 20—24
8000 Miinchen 2
Telefon (089) 53 46 23

Zink-Garagen

Liebe TSCUDERIA REPORT® - [Lesen,

nl wan wiedes mnaf ein ansirengendes Jahn, dieses Spoaid-

&

Juhn 7986,

linser Club tnat hewuen & x akbs Venanstadlten auf und hailie
dafled sage und schaedbe 377 Tedlfnehmen., Das L4t edin Lis-
hea noch nie dagewesenes Engednis Lin die SCUDERIA MUNCHER.

Hienbei mbehite Lch «flen denen Dank sagen, die mit Ihren
Person und ILhrem Einsuiz bedl diesen unsenen Venansioliungen

geholien haben diesen Supereafolyg zu ernzielen.

duch den dintean ausgeschrielene Clubpokal 71986 wan mil
29 teibnehmenden Mitgliedenn (das sind immerhin 45 %)
ein tollen Beiinag fLin die Akiivitdl unsenen Scudeniancn.

Aan s0llie lhn Lortfihren!

fch winsche lhnen edn schénes und faoches Weilhnochiofesi

und fLinc das Jaha 7987 Gesundheil und ables Guie

|
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Vorsttzenden
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an Seidl

VEREINE

ACHTUNG
Sofort-Gravur
[
Vir bieten Ihnen eine groBe Auswahl an Zinn- - Dokalfachgeschift -
seidl, Teller und Becher mit Sofort-Gravur.. Quartzuhren-Service
Schmudk - Zinn

RIESENAT/SWAHL MEISTERBETRIEB

in allen Preisklassen ab DM 1. - he: /:’7de2 —E‘Q’Z'éef

i
F24E Frontenhausen, Tel. 430

Tel.:

SCUDERTIA M UNCHEN

Wenden Sie“bich in allen Fragen zum und um den Club
SCUDERTIA MUNCHEN e.V. im ADAC

an die

Geschdaftsstelle Ampfingstr. 35, 8000 Ninchen 80,

089/40 31 34

oder an die offiziellen Vertreter:’

-

i. Vorsitzender
2. Vorsitzender

089/ 280 06 60
089/ 40 31 34

Axel Naumann
Rainer Scherer

Sportleiter Hildegard Verlaan Q&Y9/ 65 81 08
Schatzmeister Wolfgang Bartsch 089/ 87 43 77
Beisitzer Herbert Gopfert 08131/ 47 52
CLUBABEND: Jeden ersten Mittwoch im Monat in der

Caststatte YFLORIANSECK", Pullacher Platz 6, 8000
Minchen 70, Tel.: 089/723 72 0C. (Ndhe Tierpark)
Beginn: 20.00 Uhr ’

Gut biirgerliche Kiiche -~ Parkpldize vorhanden
GASTE SIND BEI UNSEREN CLUBABENDEN IMMER HERZLICH
WILLKOMMEN

SPORTFAHRERSTAMMTISCH: Jeden dritten Mittwoch im
Monat ab 20.00 Uhr treffen sich die aktiven und
passiven Mitglieder und Freunde der SCUDERIA MUNCHEN
in der Clubgaststdtte "FLORIANSECK" zu einem ge-
miitlichen Ratsch.

‘

SCUDERIA REPORT: Alle in dieser Ausgabe enthaltenen

Berichte, die mit einem Namen oder den Initialen des
Verfassers gekeunzeichnet sind, stellen nicht unbe-
dingt die Meinung der SCUDERIA MUNCHEN oder des
SCUDERIA REPORTS dar; sondern nur die des Verfassers.

TERMIN i

KALENDER wik st
17.12.86 STAMMTISCH
06.01.87 EIS-SPEEDWAYKENNEN MOOSINNING
07.01.87 CLUBABEND
31,01.87 R 200 TIEFENBACH

Was war,

RALLYE CRITERIUM DES CEVENNES . 8./9.11.86
Greubel R./(Aldebert) Feugeot 205 (TI 5. KI.
SAISONFINALE HOCKENHEIM 29,11.86
Dr. Gerold J. VW Kédfer 1. €1,
Erisam Martin sen. RS TI 3. Kl.
Gopfert H./(Debartin} Pglo 9. K1.
Krisam Martin jr. URD ausgef.
SUDBAYRISCHE AUTOMOBIL-BERGMEISTERSCHAFT 1986
Oppinger Erich BMW 10. Ges.
OSTERREICHISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT 1986
{Stock)/Scherer R. Golf GTi 5. Ges.
1. NIKOLAUS-RALLYE-SPRINT, SCUPERLA MUNCHEN 06.12.86
Naumann Axel fscort RS 2600 2a KlLay 2..Gess
Freisler Jiirgen Tovota Corella 1. K1. 5. Ges,
Koib Wolfgang Kadett 3. Kl.
Fellinger Christiar Kadett 4. Kl.



- Das aktuelle Freundschafts-Angebot
| fiir Diesel-Freunde.

Neu: Renault 5 TD mit 3 Tiiren. 40 kW/55 PS.
Neu: Renault 5 GTD mit 5 Tiiren,
40 kW/55 PS.

| Renault 5. Der Kleine Freund. R

R‘H‘ ULT-Vertrotung
Det Rensult 5 T mit 3 Tiren. Der Renault GT0 mit § Tiren ﬂ:a m@ps
1,595 cm®-Motor mit 40 kW/55 PS. 5-Gang-Getriebe. Ein aus- O, s
gesprochen sparsamer und umweltfreundticher Kleines Limessirabe108 = Monchen-tievauting

Freund: nur 3,91 bei 30 km/h, 5,7 | bei 120 km/h und in der Stadt Tilelon DAY BdRES

(nach DIN). Diese Freundschaft zahit sich aus fir Sie.
Fragen Sie nach gunstigen Finanzienungs- und Leasingangehoten der Renautt Credit Bank.

RENAULT Autos zum Leben.

PETER SCHOLLER

BUROMASCHINEN

BUROMOBEL
DATENTECHNIK
MEISTERBETRIER

SCHWEDENSTEINSTRASSE 3
8060 MUNCHEN 82
TELEFON 089/430 0 430

e

‘der Im: &DAC 3-Stadte-

In einem groaartigm
‘Armin ‘Schwarz mit Co Hans-

Rallye rund um Straubing sicherte
Joachim Hosch, Oberreichenbach .“ den alles entscheidenden
einen Punkt \'arsprung var: Cupverteis Mathiss. Hoosleitner . sus Surheim
mit seiner Augshurger Be:.fahrerin !hrgit 'h‘achler

Varausgegangen war ainé‘tec}mfsche__&:fxﬁstwg. wie ‘es sie im Hztropa-Cup
noch nie gegeben: hatte:i. Hooﬂe;k iner war vom Opel Manta 400 mit 280 PS auf
den Kathrein-Lancia Rally 037 mit 370 PS umgestiegen, Schwarz von 190 suf
420 PS, vom Audi’ 80 Quattro- suf den’ INA-Metro GR4

Zur Stunde X dam stellte der 22]ahnge Armin Schwarz mit einer eindrucks-
vollen Demonstration ‘seiner fehrerischen Extraklasse seine Reife fir hohere
Aufgaben unter Beweis: :Er gewann.6 von 20 Bestzeiten und lag am SchluB nur
1.56 Minuten hinter der Siegerin !hchéle Mouton, die in der ganzen Saison
keinen anderen Fahrer so nah -an sich herankommen "lassen muBte. Moosleitners
Traum, als erster Fahrer in der Cupgeschichte dreimal zu gewinnen, zerbro-
selte in einem Getriebeschaden auf dem Schotter der 3-Stidte. . Pokaliberga-
be, Siegerehrung und AbschluBbenkett -der Mitropa-Saison 1986 finden am
29. November in Gottwaldov, CSSR, ststt. —

Mitropa-Cup 1986 - Gesamtwertung
Gruppe MNation Punkte Fshrzeug

1. Schwarz Armin/ A/B D 184 Audi 80 Quattro/
Hasch Hans-Joachim Austin Rover Metro

2. Voosleitner Mathias B 0 183 Opel Manta 400/
. - Lancia Rally 037

3. Palasek Ivo 8 £8 114 Skoda 130 LR

4. Richter Ralf 8 B 110  Opel Ascona 400/

Opel Manta 200

5. Gassner Hermann ( Opel Manta

6. Sofr Pavel Skoda 130 LR

7. Bernreuther G : Opel Ascona

8. Trojsn Karel Eﬂg : - /Skods 120

9. Urben Jiri * - Skoda 130 LR

10. Vopor Kalmen - " Lada VFTS

11. Degan Alessandro Bol.f er

12. lank Miroslav

13. Dr. Csermely GWI_Q. '



1. NIKOLAS - RALYE - SPRINT per SQUDERIA MICHEN am 06.12.1986

Nachdem die Scuderia Minchen jahrelang schon versuchte
endlich mal wieder eine Rallve auf die Beine zu stellen,
gelang dies nun mit unserem Nikolaus-Rallye-Sprint in
der Frortmaninger Heide auf einem selektiven Kompaktrund-

kurs.

In den Jahren vorher iibten wir bereits eine Zusammenarbeit
mit dem PMC wund mit dem ACB, 1leider scheiterten damals
die Versuche immer an den Genehmigungsstellen. Mit Hilfe
des ADACs, der die Heide von der Bundeswehr fiir motor-
sportliche Zwecke =zur Verfiigung gestellt bekomme hat,
konnten wir unseren Wunsch; endlich wieder einmal Rallye-
veranstalter 2zu sein, erfiillea. Obwohl - etwas zuriick-
haltend mit Prognosen -~ die Verznstalter von dadhnlichen
Rallye-Sprints Anfang des Jahres sehr mit Teilnehmern
zu kdmpfen hatten, waren wir mit unseren 31 Startern sehr
zufrieden, wie auch iiberrascht.
Auf einem 3 x zu befahrenden 7,5 km Schotterkurs, bei

dem die 2 besten Ldufe gewertet wurden, kdmpften Gruppe

G- und H-Fahrzeuge um Klassen- und Gesamtbestzeiten. Der

Rundkurs war mit Spitzkehren sowie auch 4.-Gang-Passagen

fiir die Teilnehmer nie Lengweilig, und wer die Ideallinie
fand, hatte auch kauw mit fahrzeugmnrdenden Buckeln und

Welllen zu k&mpfen.

Leider ist diese Form von Railies ¢ie letzte ihrer Art
(siehe letzte ONS-Mitteilung) gewesen, und man kann sich
nicht des Verdachtes erwehren, die ONS will es den veran-
staltenden Ortsclubs so schwer wie mdglich machen eine

Rallye durchzufiihren.

GESAMTKLASSEMENT

1. Hintermeier W. 0. Manta 12.11,.34
2. Naumann Axel F. Escort 12.12.89
3. Boschner F. Q0. Ascona 12.17.21
4, Koégl H. 0. Kadett 12.20.38
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PL.

1.
2.

W N O wn

10.

11.

12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.

20.
21.
22.
23.
24,
25.

CiIUBMEISTERSCHAFT 1986

NaMme

PxT.

LEISTUNGS~ BES. AUSZEICHNUNG
ABZEICHEN pes ADAC

Scherer Kainer
Gopfert Herbert
Krisam Martin sen.
Naumann Axel
Oppinger Eri¢h

Fellinger Ch%istian

Naumann Siegiinde

Anspann Manfred
Eilert Bernhard
Bartsch WOIféang
Naumann Ralph
Krisam Martin jr.
Elberskirch Jiirgen
Gerold Fritzl
Gopfert Renate
Feldmeier Georg
Wenz Herbert,
Reiter Wernef
Kolb Wolfgang
Verlaan Hildegard
Wurmseher Franz
Colnar Josef:
Wimmer Hans
Kaufhold Jiirgen

Gerber Karl-Heinz

281
180
125
95
80
65

54
52
42
41
39
36
34
31,5
28
24
21

20
19
18,5
18
16
14,5

Silber
Bwald Kroth M. in Brooce

Gauradel £, bes. Verd.

Silb. Gar Bwermadel
Gaunadel f. bes. Verd.

Bronce

Silb, Gar Fhremnadel
Fwald Kroth M. in Bronce

WERTUNG FUR DAS LEISTUNGSABZEICHEN (ohne Funktionarstatigkeit)

Dr. Gerold Josef
Greubel Rainer

Geier Hannes

90
89
9

Gold m. Brillianten
Gold

DER CLUBMEISTER DER SCUDERIA MUNCHEN 1986
RAINER SCHEEREHR

Gutburgerliche, bayrische Kiiche.

WILDSPEZIALITATEN
GEPFLEGTE BIERE VOM FABG UND GUTE WEINE

Gepflegfes Gasfzimmer

Schénes Nebenzimmer fir Familienfeiern efc
Vollautomatische Kegelbahnen
Pullacher Platz 6 (Greinerberg-Thalkirchnerstr) Tel:723 7200

f




EWIGEN

GOLD MIT BRILLIANTEW

Scherer Rainer

Verlaan Gerhard
Naumann Axel

Kaufhold Jirgen

Hesse Eugen

Thalmair Raimund
Eilert Bernhard

Gerber Karl-Heinz

Dr. Gerold Josef
Wurmannstdtter Andreas

Smolej Walter

GOLD

Naumann Sieglinde
Gopfert Herbert
Krisam Martin sen.
Fellinger Christian
Freisler Jirgen
Wutz Gerd
Feldmeier Georg
Scholz Hannes
Schmuck Paul
Scholler Peter
Hermann Winfried
Kolb Wolfgang
Stroppe G.-W.
Liebl Franz
Schuster Giinther
Schreiber Heinz
Kollin Nikolaus

GCreubei Kainer

LISTE

1

= e e et e b e el

227

.143
.063
.051
.004

PUNKTE
1.826,5

.766
.359,5
.323
.297
.293

SILBER

Schoéttl Georg
Geier Hannes
Humpert Karl-Heinz
Dr. Hermann Christa
Gandlgruber Fritz
Kaspar Josef

Appel Ernst
Gopfert Renate
Huber Karl

Wenz Herbert
Wiesner Elisabeth
Oppinger Erich
Fischer Arno

Wutz Erwin

Stiirtz Peter
Schenk Wolfgang
Ritter Herbert

BRONCE

Bengestrate Barbara
Verlaan Hildegard
Nagel Monike
Triibsbach Volkhart
Gerold Fritz
Elberskirch Jirgen
Bender Walter
Anspann Manfred
Hofner Hans
Wurmseher Franz
Loibl Werner

Hesse Gunda

kKieger Georg

PUNKTE
495,

473

1

4
47
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281
275
271

249
246
234
224
222
209
198
198

29,

g 2

=

Kolb Johanna
Hark Manfred
Kraus Heinz
Wimmer Johann
Schucan Reto
Sterr Karl
Conrad Reimner
RauchfuB Manuel
Krug Alfons
Kellerhals Peter
Ammer Klaus
Dadlhuber Ginter
Wendt Hans

Hesse Rainer

Reiter Wermner

PUNKTE
160

157
152
142,5
137
134
133
128
127
120
118
118
113
112
109

Prof.Dr. Kriegelsteinerl08

Zbinden Eva

Westermann Gerd

Naumann Ralph
Scharnowsky Michael
Lang Hans

Koehler Gerhard
Wrisnik Reinhold

Keul Hans

Bengestrate Jorg-Peer
Pospichal Karlheinz

Seidel Horst

108
106

96,5
93
91
89
87
84
81
73
70

Seegerer Horst-Udo
Schulz AndrFas
Bartsch Wolfgang
Garhammer Adolf
Krisam Martin jr.
Brenner Bernd
Elberskirch, Erika
Kellerhals Manfred
Verlaan Heidi
Milier Harald
Verlaan Dagmar
Hesse Renate

Resch Manfrbd

Kuhnt Gert

Salat Manfred
Zbinden Silvia
Heindl Klaus
Kastenberge& Johann
Bublak Siegbert
Nagl Kilaus

Brenner Ang%lika
Euringer Co%nella
Sedimeyr Ha%s—Georg
Liicke Thomas

Colnar Josef

Hoitl Otte
Kleisinger Herbert
Zohrabd Eduard

Dr. Gasteiger Wolfram

Bader RoswiFha

PUNKTE
69

62
59
58
55
47,5
47
43
41
38
37
35
33
33
32
32.
32
28
28
25
24
21
21
20,5
18
15,5
11
6
5
4



. A

RALLYE - SUPERIATIVE © CRITERIUM DES

|
Davon traumt doch jeder deutsche Railyefahrer: Der Fahrt-

leiter und der Herr Club-Pr3sident begriifen einen persénlich

und sagen: "Wir freuen uns, daB Sie zu unserer Rallye kommen,
viel Erfolg". Und dann: An jeder interessanten Stelle sind
die Berghédnge mit hunderten, ja tausenden von Zuschauern

besetzt. Polizisten regeln depn Verkehr zugunsten der Rallye-
fahrer und treiben einen 2zu =ziigiger Fahrweise an. Oder:
Es gibt auch nicht eine einzige Minuvte Verzdgerung im Zeit-
plan, der bereits drei Monate vorher bekanntgegeben wurde.
Wovon trdumt man; noch? Na, von tangen, kurvigen, darmartig
gewundenen schmalen Strdfichen, von Pafiiberquerungen, von
Bergab-WPs, wo einem ab und zu wal ein Herzschiag wegbleibt,
wenn seitlich dér Abgrund grinst! Also, wer von solchen
Dingen immer nur trdumt, der sollte wach werden und aktiv
und einmal in den Siiden fahren. So wie ich es wieder gemacht
habe. Die CSSR ist ja ganz nett, aber andere Linder stellen
auch perfekte Rallies auf die Beine! Freies Nenngeld und
freie Logis sind allemal arin. Und: Die Konkurrenz ist
hart. Mit abwartend fahren und die Gegner belauern, ob sie
ausfallen, 1ist nicht viel erreicht. 300 km WP zehren zwar
auch ein wenig am Material, aber selbst holpriger Asphalt
ist halt immer noch schonender =2ls Ostblock-Schotter. Ich
habe am Critérium des Ce¢vennes teilgenommen. Mein Peugeot
205 GTI ist nach wie vor ledigiich im Bereich Fahrwerk ver-
bessert. Alles addere ist absolut serienmdfig. Ich muB nur
immer deswegen in Gruppe A fahren, weil ich von einem wirk-
lich generédsen Sponsor Felgen und Reifen kostenlos bekomme. .,
allerdings haben . die 13 Zoli Durchmesser und fiir Gruppe
N brduchte ich ja 14 Zoll.

Dafiir kann ich jeltzt riickblickend sagen, daB mein Auto abso-
lut =zuverldssig gelaufen ist, und es ist heute noch fit,
trotz einiger Asphalt-Rallies. Zuriick zur eigentlichen Ral-

lye-Story.

Die Rallve "Oritérium des Cevennes" war der worletzte Lauf
zur franzdsischen Meisterschaft, und Auriocl und Chatriot
attackierten wie wild, weil jeder Meister werden wollte
und noch konnte. Der Metro von Auriol hatte bald einen Scha-
den und fiel zurilick., Am ndchsten Tag blieb Chatriot mit
defekter Turbo-Lader im RS Maxi-Turbo stehen, Auriol holte

sich die Fithrung zurick und gewann.

Ich reiste von Wirzburg aus mit meinem 205er an - selbst-
verstdndlich auf eigener Achse. Anhidnger oder sowas ist
verpént! Eigentlich sollte ein Service-Mann mich begleiten,
wahrend im richtigen Service-Auto weitere zwei tapfere Helfer

saBen, doch der Knabe stiirzte tags zuvor kopfiiber die Treppe

runter, und hatte das erschittert, wo andere Leute ihr Hirn

haben.
Also: Allein 1ip die Kiste, auf die Autobahn wund 1.050 km

nach Arles abspulen. Dort wohnt ndmlich mein Copilot Daniel

Aldebert, ein allerliebster Kerl. Service und ich trafen
dort ein, die Gaudi konnte beginnen. Daniel hatte schon
alles abgefahren und aufgeschrieben. Zwei halbe Tage wund
zwel halbe Nachte lang sind wir dann zur Aufschrieb-Kontrolie
unterwegs gewesen. Da ich diesmal ein wenig aggressiver
fahren wollte als sonst, nahm ich die Kontrollen ernster.
AuBerdem wollte .ich mich grindlich einhéren in das ewige
"droit trois moins sur gauche trois fermepour bosse & fond
pour droit rtrois plus aux bittes...”. Ubersetzt heifit dies
z.B. "rechts ‘drei minus in links drei macht zu in Kuppe

voll in rechts drei plus an den Leitpfosten...".

Montpellier war Start- wund Pausen- und Zielort. Und - wie
konnte es anders sein? - Es ging mitten in dieser 300.000-
Einwohnerstadt los. 198 Autos bei der Internationalen Rallye
und weitere 78 bei der Nationalen, bei welcher Autos mit-—
machten, die etwa unserer Gruppe H entsprechen. Ca. 30 Simca
R 2 und 3 waren dabei Spoilern, Auspuffen, negativen Stiirzen,

kurios.



In meiner Klasse waren's immerhin 29 Autos - und alle Gruppe
A. Aber am Ende wurden wir flinfte, und 1ch bin hochzufrieden.

41, im Gesamt vbn 103 im Ziel.

Schade war, daB man ‘einige Prifungen kiirzen muBite gegeniiber
der urspriinglichen Planung anfangs des Jahres 86, denn die
WPs waren langer als 30 km. Hier zeigte sich wieder einmal
wie didiotisch diese Limitierung ist. Dort, in der Cevennen
gibt es noch lange Strecken. Eine WP soilte 5! km lang sein,
eine andere 38 km! Auf solchen langen Strecken kemmt endlich
auch die fahrérische Kondition zum Tragen. Aber die FISA
meint, das lbgrfordert die zarten Railyefzhrer. Schade,

daBl in Paris so viele Deppen hocken und beschiielen.

Immerhin gab's {17 Prifungen mit zusammen »yund 300 km WP.
Die Polizei schdtzte iiber 100.000 Zuschauer. Und Fernsehen
war dabei, wund Rundfunk, auch RTL und Radio Monte Carlo.
Es gab Live-Moderation inmitten von WPs, so war das Zuschau-
ervolk stets top-informiert, wer gerade auf dieser und der

|
davorliegenden Priifung welche Zeit gefahren ist.

Und wer die Sattelschlepper von Michelin betrachtect, weild,
welch hohen Stdllenwert der Raillyesport in Frankreich hat.
Man stelle sich vor, daBl so viele geile Autos dabei sind,
daB ein Mercedes 2,3 erst mit Startnummer 41 ar der Reihe

N [l - e
ist! Und das war Bouscari, der schoas oft ganz vornec abge-

schnitten hat. QNach den Top-Fahrern kommt erst mal eine
Armada von Renault 5 Turbos, vielleich: 20 oder 25. Dann
folgen jede Menge Opel Ascona oder Manta 40G0. Drei, vier
911 sind auch immer dabei. Wohlgemerkt: bas war kein EM-

Lauf, nur bescheidener franzosischer Wertungslauf.

Und die Fahrer sind bekannt und beiiebt! Ragnotti =z.B.,

(e
aber auch die anderen Gruppe A-Gréfen wie das Ehepaar Oreilli.

Den Hammer brachte dann die Siegerehrung, zu der sage und
schreibe 2.500 Menschen gekommen sind! Musik und Videos,
die Siegerautos fuhren iiber die aufgebaute Rampe, Scheinwer-

fer. Fanfaren, eine Show sondersgleichen.

Da will ich wieder nin!

Rainer Greubel

RENN- UND RALLYE-VIDEO

Das Programm:

Mehrfachbestel- *

Sachs Rallye Franken 70,

Sachs Winter Rallye 60,

Rallye Kohle und Stahi 60,- IBUengt sfpart Gel-d!
Rallye Vorderpfalz 50.- rerl‘ls Ur den 2. Film
Jénner Rallye, Osterreich 40, zahienssie D',v' 10.-
Rallye des Garrigues (F) 40, B wen:_ger. ;
Auto Cross Main-Spessart  40,- DA:I 3 "men',
Motorradrennen Giebelstadt 50,- 23;3abatt.

Preise in DM fur VHS; Beta und
Video 2000: plus DM 10.-. Preise
inkl. Steuer, Verpackung, Porto
bei Scheck-Vorkasse. Bei Nach-
nahme-Bestellungen: + DM 7.- neu: Hunsriick 70,

Bestellungen schriftlich bei:

PR Verlgg, z.Hd. Herrn Greubel, Ulrichstr. 5, 8700 Warzburg
Telefonisch, Tag&Nacht-Service durch Anrufbeantworter:
0931/77922.
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Verkehr und Technik

Letzte Meldungen

Auf ltaliens Autobahnen:
KEIN PRIVATES ABSCHLEPPEN

Autotouristen, die mit einer Panne auf italienischen Autobahnen liegenbleiben,
diicfen ADAC-Informationen zufolge keine private Abschlepphilfe in Anspruch
nehmen. Wer dies dennoch tut, muB mit einer GeldbuBe von 25 oco Lire (rund
38 DM) rechnen. Deshalb sollten Autoreisende mit einem streikenden Fahrzeug
2usschlieBlich den italienischen Automcbilclub ACI (Telefon landesweit 116)-zu
Hilfe rufen. Wer andere Pannendienste in Anspcuch nimmt, muB weit mehr als
die ACI-Gebiihr bezahlen. Der Abschleppdienst des ACI ist im iibrigen fiir Auto-
fahrer kostenlos, die einen ADAC-Schutzbrief oder ein italienisches Benzin-Gut-

schein-Paket besitzen.

In [talien: 1
HELMPFLICHT AUCH FUR DEUTSCHE MOTORRADFAHRER

VerstéBe werden mit rund 250 DM geahndet

Die Helmpflicht in Italien gilt auch fiic Motorradfahrer und Mopedfahrer unter
18 Jahcen aus Deutschland. Helm-Muffel kommen nicht glimpflich davon - nach
ADAC-Informationen werden bei VerstoBen 250 DM Strafe kassiert. Erwachsene
Mopedfahrer miigsen in Italien keinen Helm tragen, Jugendliche Moped- und
Mofafahrer auf jeden Fall. Allerdings werden Mofafahrer ohne Helm unter 18
Jahren nicht abkassiert, das Fahrzeug aber u.U. fiir einen Monat aus dem Ver-

kehr gezogen.

Verwandten-Besuch in der DDR:
“GENEHMIGTER PKW" AUSTAUSCHBAR
ADAC: Motorrad nur im Transitverkehr erlaubt

Wer mit einem Pkw zu Verwandten in die DDR fihrt, braucht nicht unbedingt
mit dem Auto einzureisen, fiic das die Genehmigung erteilt wurde. Wie der
ADAC mitteilt, kann das zunichst angegebene Autokennzeichen ohne weiteres
auf dem Pkw-Genehmigungsschein durch die Nummec des tatsichlich benutzten
Pkw ersetzt werden. Diese Tauschmoglichkeit gilt nur bei Pkw, nicht bei Motor-
ridern. Die Benutzung von Motorridern ist nur im Transitveckehr nach und von
Berlin (West) sowie nach Skandinavien, Polen etc. gestattet. Der ADAC weist in
diesem Zusammenhang darauf hin, daB man bei solchen Verwandten-Besuchen
das Reiseziel nicht auf direktem Weg anzusteuern braucht. Allerdings muB sich
der Besucher innechalb von 24 Stunden bei der Volkspolizei melden.

HO IV
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Nach den vorangegangenen KRennen haben wir uns einfach ge-

dacht: Man 1&4Bt den ganzen Krempel in Hockenheim bis Ende
November und spart sich somit das ewige Aus~ und Einpacken
sowie den l&dstigen Transport der Fahrzeuge nach Minchen

und zuriick; zumal das URD-Tean ganzjdhrig eine Doppelbox

im M i - i
) otodrom gemietet hat. Einfacher geht's nicht mehr.

Nach den Erfahrungen aus dem Rennen zum Preis der Stadt
Heilbronn, wo mir dauernd ein anderer Renault Turbo vor
der Nase rumfuhr, ich aber andererseits auch nicht genigend
Dampf hatte, um den Ladedruckorgien des Konig-Juniors zu
begegnen,_beschloﬁ ich zusammen mit meinem Freund und Mecha-
niker Alexander Zoechling, einem erfahrenen Schrauber, der
friher beim Oreca-Team fiir Tierry Tassin an seinem Formel
3000 gearbeitet hatte, unserer kleinen, dicken Hutschachtel

etwas mehr Luft zum Atmen zu génnen: Das heiBt mehr Lade-
druck. Dazu muBlite erst anldBlich eines England-Trips ein
geeignetes Gerdt besorgt werden um den urspringlichen Druck
feststellen zu kénnen. So schraubten wir dann den Ladédruck
von 0,73 bar auf 1,0 bar, was schon eine beachtliche Lei-
stungsausbeute erwarten lieB, die sich auch prompt in einem
erhdhten ReifenverschleiBl an der Hinterachse bemerkbar mach-
te. An dieser Stelle mein Dank an Dieter Kniittel, dem Renn-
leiter und Chef vom AVON-Renndienst, der den genau passenden

Pneu zur Verfiigung stellen konnte.



Mit von der Partie war auch noch der URD C81/2 mit den Fah-
rern Werner Braun, friiher R5-Pokaltreter und dem Big-Banger
Routinier Ralf Walter sowie unser frisch aufgebauter URD
772, ein ehemaliger Willi Lesch Sportwagen, den die Leute
um Ernst Ungar und vor allem unser Werner Reiter in minuti-
6ser Arbeit auf die Rdder stellte , versorgt mit einem BMW-

1600ccm—Motor,i fir den frischgebackenen Clubpokal-Sieger

der Scuderia Miinchen.

Bei herrlichem Spédtherbstweirter ging in aller Herrgotts-
frih' um 9.00 Uhr fiir mich das Training los. Kalt war's
und ziemlich rutschig auf dem Rauhreif nebes der Piste.
Zu allem UberfluB lieB uns Dr. Josef Gerold an #dem kostbaren
Inhalt seiner ﬁlversorgungsanlage teilhaben, so daB fiir
mich das Training dann gleich beendet war, da mir ein Raus-
wurf vom letzten Rennen noch gut in Erinnerung war. Platz
8 in Lg 6 kam dabei heraus; Pole-Position fiir den Gerold—

Herbie.

Der groBe URD mit seinem 470 PS-Randiinger Motor stand hinter
dem Miinchner Kurt Hild auf dem iiberstarken und dieses Jahr
auch zuverldssigen Deutsch-Spezial, einer Porsche Modifika-
tion wit "open-cockpit", auf Platz 2. Das schwachbriistige
Pendant, der URD 772 dafiir aber schon auf dem 5. Startplatz

im selben Rennen der Leistungsgruppen 1, 2, 3 und &.

Nach einem, fir mich brillianten Start, Turbos mdgen keine
stehenden Starts gab es den iblichen Crash in der ersten
Kurve, wofiir mir mein Auto noch immer zu schade ist, und
damit die gewonnen 4 Plitze gleich mit Zinsen wieder weg
waren. Aber am Ende des Feldes finden sich auch Gegner mit

denen sich herumbalgen 14Bt. Mein Kollege Rik auf einem

-brandheiBen Gruppe H Polo iibertrieb aber im Eifer des Ge-

fechts dieses Spielchen etwas und schickte mich dreimal
in die Wiese um vorne bleiben zu konnen. Wenn er nicht im
zweiten Heat, auch wieder gleich am Start , seinen gelben
Untersatz nachhaltig verbogen hitte, wdre ihm ein groBer
Panoramaspiegel aus Minchern ins Haus geflattert, damit er
auch 1987 seine Konkurrenten wieder in gewohnter Weise aus-
bremsen kann. Souverin an der Spitze der Zahnarzt aus Ohl-
stadt, der auch zwischen der Crew der LG 5 lustig umherfuhr.
Fir mich am Ende ein befriedigender 3. Platz unter 13 Star-

ter.

Werner Braun verpatzte den Start mit dem groBen Gruppe C

gewaltig und konnte sich erst im Laufe der ersten Runden



g den sweltens Plate setzen, um thn wieder an siegl Riege
zu vesiieren. Ralf Walter setzte sich da schon gewieiter
in Szene, muBte aber nach Getriebeproblemen, an zweirer
Stelle liegend] mit dem drittemn Rang in der Endabrechnung

zufrieden sein.

Dasselbe Bild mir dem kleinen 772er. Junior Krisam sitand

ziemiich einsam und kl&dglich an der Startlinie herum, al

W

sich das Uetimmel gelegt hatte, der Gang war ihm herausge-
sprungen. f£in Dreher in der ersten Kurve, wie die Grofen,
machte die Erfolgsaussichten auch nicht heiterer; hieraus
resulitierte ei% schleichender Plattfufl hinten 1links, den
die Boxen»Crew{ mangels Ersatzteils, mit einem unpassenden
Regenracing kurierte. Das gelbe vom Ei war es nicht, so
dafl fir den 2zweiten Umlauf nur ein vorletzter Startplatz
herausschaute.! Copilet Gerhard Unger, mittlerweile ein
Dienst- und Lehrjahr in der Formel Ford 1600 auf dem Buckel,
lieB die Kiste schon richtig zwischen dern ausgewachsenen
190 2,3 - 16, der Scuderia Kassel und den 635 Coupés vom
Pontus-Racing und diversen Fort Escort BDAs hindurchfliegen.
Gerade schon auf dem 8. Platz angekommen, ging ein Rad ver-
lustig. genau in der Sachskurve, und damit auch der Traum
weitere Gegner recht alt aussehen =zu lassen. Der Anfang
188t hoffen, dds Auvto funktioniert, und die Scuderia Minchen

hat einer Rundstreckenpiloten mehr.

Martin Krisam sen.
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- SCUDERIA

MUNCHEN

Scuderia Mpﬁg_n e . V. Im ADAC_:__@r_npfingslraBe 35, BOOO M_Un_q'_'pf\_ﬁq )

Geschéaftsstelle:

ADAC

AmptingstraBe 35, 8000 Miinchen 80

Telefon 089 74031 34

An alle

Abs.: Name _Axel Naumann

Mitglieder der

" Funkton _1 ., Vorsitzender
SCUDERIA MUNCHEN e.V.

StraBe

im ADAC on -

Telelon
P 14.12.1986

Sehr geehrter Clubmitglied,

zu unserer Jahreshauptversammlung 1987 lade ich Sie hiermit
form- und fristgerecht fiir

Mittwoch, den 04. Februar 1987, 20.00 Uhr

in unser Clublokal, "Florianseck'", Pullacher Platz, 8000 Miinchen
70, ein,
TAGESORDNUNG:

Feststellung der Stimmliste
Bericht des 1. Vorsitzenden
Bericht des Schatzmeisters
Bericht der Kassenpriifer
Berichte der Referenten
Entlastung des Gesamtvorstandes
Wahl des Wahlausschusses
Wahlen des Gesamtvorstandes
Wahl der Rechnungspriifer
Antrédge

Pléane

Vorschléage

Verschiedenes

.

PN A A S W P W N

—_— e

Schriftliche Vorschldge zu den Tagesordnungspunkten konnen in
der Geschdftsstelle eingereicht werden.

Fiir TIhr =zahlreiches und

pinktliches Erscheinen bedankt sich

Ihre

SCQDERIA MUNCHEN e.V. im ADAC

Ax@ﬂmléﬁﬁg;;

1. Vorsitzender
Antwort erbeten an: @) Absender @) Geschaltsstelle

Rankvarbindungan: Siadiaparkasse Munchan. Kio.-Nr. 67-130300 |BLZ 701 50000]  Poslscheckam! Miinchen B4Q 46 - 809 [BLZ 700 100 8O}



