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Gutbiirgerliche, bayrische Kiiche.
Gepflegte Biere vom Faf & gute Weine
Kalte Buffets.

Gepflegtes Gastzimmer.
Schones Nebenzirmmer fiir Familienfeiern etc.
Vollautomatische Kegelbahnen.
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* 30 Jahre SCUDERIA MUNCHEN *

Nun runden wir uns also wieder !

Das letzte Mal war ein groBer Andrang und nur mit Mihe konnten
alle Gdste im Forsthaus Wornbrunn Platz finden.

Diesmal wird es sicher ruhiger - wir kommen halt in die Jahre !

Schon damals war ich Sportleiterin und aus dieser Sicht mochte
ich die gednderten Zeiten betrachten.

Von einst 120 Mitgliedern in der Sturm- und Drangzeit, sind wir
geschmolzen auf nun 53 Mitglieder; davon sind aber gut die Hdlfte
im zarten Alter von "Gutsie" (gut unter Siebzig) noch aktiv.
Diesen Prozentsatz mulB uns erstmal jemand nachmachen.

Natiurliche Erweiterung er fuhren wir aus den eigenen Reihen - der
Nachwuchs tritt in die Pedale der Vater. Auch Enkel Klein-Axel
hat bereits die erste Rallye schon hinter sich.

In allen Sparten des Motorsportes konnten unsere Aktiven, auch im
dreiligsten Jahr, gute Erfolge fiur sich verbuchen - so Senior und
Junior Krisam und Erich Oppinger am Berg; Dieter Steinlein, Man-
fred Anspann, Vater und Sohn Gopfert auf der Rundstrecke sowie
Senior und Junior Gandlgruber und Oma und Opa Naumann auf dem
Rallyesektor. Nicht zu vergessen natirlich unser erprobtes Team

von Funktiondren - sollte ich jemand vergessen haben, nicht gramen,
unser kleines Hauflein ist auf allen Gebieten aktiv, und das soll-
te hier zum Ausdruck kommen.

Unser Clublokal "Florianseck" erfreut sich - nach regelmafRiger
Frihjahrsschwiache - immer noch grofler Beliebtheit; 22 Teilnehmer
sprechen fiur sich, auf der Speisenkarte ist fir jeden etwas dabei.

Auch im Bereich des Jugendsportes haben wir es versucht: Jugend-
cart, Tretcar und Fahrradturnier - doch der Erfolg war malig, lag
sicher am schlechten Wetter.

Trotz angegrauter 30 Jahre gehen wir als Vorreiter neue Wege des
Motorsportes. Die erste Leistungsprifung - leider eine Bauchlan-
dung - und die erste Minchener Economy Run mit internationaler Be-
teiligung, werden im 31. Jahr eine Neuauflage finden.

Gut Ding - braucht Weil, das hat auch unser Sportfreund Eddie Ur-
ban bewiesen: 23 Jahre ging er mit der Idee einer Rallye schwanger.
1995 wird das Kind, die erste internationale Oberland-Rallye (11.
M&rz 1995) geboren.

Auch wir versuchen es wieder und sind 1995 mit der 2. Leistungs-
prifung (13. Mai 1995) auf dem Salzburgring vertreten. FiUr die 2.
Minchener Economy Run erhoffen wir uns eine Verdoppelung des
Starterfeldes.

Es besteht also keine Veranlassur.g in den Ruhestand zu treten,
wir haben immer noch "bahnbrechende Ideen" und so kann man nur
noch sagen: "Schaun wir mal!'!"
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1. Gandlgruber Fritz 25 --|25*%| 25| 37| 23 | 18 | 6 | 147
2. Gandlgruber Florian 29 20 | 24*| 21 | 22 23 7 141
- Thalmair Sebastian 28 | 21 |24*| 21| a8 | 21 | 23 |7 | 141
Naumann Axel | 23 —= --| 23] 22| 03 | 25*| 5 126
g Krisam Martin jun. 21 25 | -- | 24| --| -- | 20*| 4 | 114
. Wenz Herbert 24 22 | -- 17 -- 20*| 01 4 108
Geier Hannes -- 23 |-- | 18| 19 | -- | 22*| 4 | 108
Mannsberger Silke 22 = | -- 22 18 -- 19* | 4 104
. Naumann Sieglinde 23 - 1. -=Y 23] --] == J 25+ | 4 99
10. Scherer Rainer _ o 24* --| -- 24 - 22 3 97
' 11. Naumann Ralph -- —~ | ==] -] 23| ‘19 | 19* | 3 83
12, Kaufhold Jirgen -- | 19| --| 18| 21*| -- | -- [3 | 82
13. Elberskirch Jirgen = --| --] 20| 15*¢| -- | -- |2 52
14. Steinlein Dieter , -- -- --| -- 25*| -- -- 1 51
i Gopfert Robert -- ez )| se-] -- -- 25* | -- 1 51
16. Gopfert Herbert . o e il B o 24* | -- 1 49
Eilert Bernhard -- -- --]—- == == 24* | 1 49
18. Krisam Martin sen. 21 -- -=F-- -- = s 1 43
Gerold Fritz -- -- - -- -- |..-- 21* | 1 43
“"~Conrad ‘Reiner -- -- -1 -- -- = 21* |1 43
21. Herzog Christiane ~= -~ -- | 20*%| -- S = 1 41
22. Kaufhold Carolin -- -- --| 19*]| -- -- == 1 39
L _______________________________________________________________ S O
* Joker gesetzt

/ = Streichergebnis (5 Wertungsl&uie)
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SCUDERIA

fy a

MONCHEN L. int. Economy Run ADAC

Miinchen

Eine neue Epoche des Motorsporfes
beginnt jetzt auch in Deutschland:

Unter diesem Motto veranstaltete die SCUDERIA Miinchen e.v. im
ADAC am 29. Oktober 1994 die 1. internationale ECONOMY RUN.

Bericht eines Teilnehmers an dér 1. ECONOMY RUN in MUNCHEN

Ziel dieser Veranstaltung war, unter variablen Fahrbedingungen
geringstmoglichen Kraftstoffverbrauch zu erreichen. Da der
Kraftstoffverbrauch nicht nur von den technischen Gegebenheiten
des KFZ abhangt, sondern ganz wesentlich von der Fahrweise be-
stimmt wird, bietet diese neue, zeitgemdBe Art des Motorsportes
fur jeden ambitionierten Autofahrer eine gute Gelegenheit, sich
im Wettbewerb zu messen und AufschluB iber seinen Beitrag zur
Energieeinsparung und Umweltschonung zu bekommen. Die Fahrzeuge
wurden nach Hubraum, sowie Benzin oder Diesel eingestellt. Ein
Team bestand aus Fahrer und Beifahrer.

Um Chancengleicheit zu gewahrleisten und verbotene Manipulatio-
nen auszuschlieBen, wurden die Fahrzeuge einer grindlichen Vi-
site unterzogen. In den Prifhallen des ADAC versiegelten die
Techniker des Veranstalters den Motorraum und nach dem Betanken
auch die Tankklappe. ’

Und dann ging's los! Eine Gesamtstrecke von 350 km war von den
zwanzig Teams zu bewdltigen. Die vorgeschriebene Route wurde
durch offizielle Zeitkontrollen, Durchfahrtskontrollen sowie
geheime Kontrollen (auch Radar) lberwacht. Die einzelnen Fahrt-
abschnitte wurden so ausgelegt, daB sie bequem, unter Einhaltung
der StVv0, bewdltigt werden konnten. Um realistische Fahrbedin-
gungen zu erreichen, beinhaltete die Gesamtstrecke: Stadtverkehr,
LandstraBen, Autobahn, sowie Berg- und Gefallstrecken.

Am Ziel in Mincher angekommen, betankte man die Fahrzeuge wieder.
Jeder Teilnehmer war natiirlich auf's AuBerste gespannt, wieviel
Sprit sein Fahrzeug verbrauchte.

Die Siegerehrung am Abend brachte so manche positive Uberraschung.
Die meisten Teilnehmer unterschritten die ECE-Norm ihres Fahrzeu-
ges sogar recht deutlich. Wir,. zum Beispiel, brauchten mit unse-
rem Golf Diesel Variant, 55 KW, 16.51 1 fir die gefahrenen 350 km.
Das entspricht einem Verbrauch von 4,73 1 auf 100 km. Damit un-
terschritten wir die ECE-Norm von 6,36 1 um 34,29 Prozent, was
uns Platz 2 in unserer Klasse und Platz 5 im Gesamtklassement
einbrachte. .

Gesamtsieger der ECONOMY RUN wurde ein Team aus D&@nemark, mit
einem Verbrauch von 3,7 1 auf J00 km und einer Abweichung von
der ECE-Norm, von sage und schreibe, 61,10 Prozent.

Es ist schon erstaunlich, daB man allein durch defensive und
vorausschauende Fahrweise, eine Menge Sprit sparen kann, obwohl
wir immer zigig unterwegs waren.



VERKEHR

- TECHNIK

Vor der harmlichen Kulisse des Undaver
Halong gingen dle Teilnetimer

dor Eco Tour of Eurogs '84 auf ihre zwellte
Ela;%f nach StralBburg (graBes Blid), .

Dl Formel-1-Legende Niki Lauda
und Osterreichs Umwaltministarin
Maria Rauch-Kallat hatten am Vorlag
In Sal2burg den Startschul3 gegeben.

Eco Tour of Europe '94

Grand Prix
der
Benzinsparer

enn alle Autos In Deutschland
Weincn Liter weniger . Kraftstoff
schlucken wiirden, dann ginge der
Kohtendioxid-AusstoB um 10 Millionen

Tonnen zurtick. Wenn alle Autos in
Dcutschland zweci Litcr weniger ...

Unrcalistische Zshlenspicle? Dic Eco
Tour of Europe ‘64, die 48 Madelle der
WGolf-Klassc* auf cinc 2059 Kilomcter
Junge Spurreise geschickt hal, endete mit
einem etndeutigen Fazit: Der rechte Fu
ist's, der die Besuche belm Tankwart er-
heblich reduzieren kann, Die internationu-
le Autoindustrie stellt bereits heute Tech-
nik zur Verfugung, die ein Potential von
20 Prozent weniger Kraftstoftverbrauch
ermiiglicht,

Kelne schielchenden
Verkehrshindernisse

gungen, als hiftee jeder Fahrer das

Strallennetz fiir sich allelne gebucht
und wdrde sein Ziel auch eigentlich gar
nicht erreichen wallen, wird nicht ernst-
genomuncn. Deshalb war es das Anliegen
der Ecu Tour of Europe '94, Alltagsvers
hiilinisse zu schullen. Im Klartext hieB das
for dic 48 Tcums zu jc zwei Personen, daf
thnen dic Verunstalter, ADAC und
OAMTC strenge Zeitvorgaben machten.
Bummelfahrten im Schleichtempo von 2()
oder 30 Stundenkilumelern warcn da
nicht drin, denn die Sueckenfhrung von
Salzburg tiber die Schweiz, Frankreich,
Luxemburg, Belgien, Holland bis zum
Ziel in Bann beinhaltete alle Anfurderun-
gen des modeimen Verkehrs, Und wend
die Ampel wieder in Ictzter Sckunde auf
rol umschultete, verrog es den Teilneh-
mcm das Gesicht, wie nach dem Genuf
von purcm Essig: ,Mist, der schine
Schwung ist weg, nur schnell den Molor
aus.

Ein tolles Testergebnis unter Bedin-




Auch Baustellen zerten win Nerven-
kostOUm und standep aut der Unbeliebl-
heitsskuln gunz oben, weil sie Kosibare
Zeit verschlungen. Der Fahrtenschreiber
wachie in jedem Fahrzcug uber die Fin-
liullung der Varschriften, Verboten war
das Abstcllen des Motars withrend der
Fuhrt und uuch das Schieben dgr Pkw -
schon alleine aus #sthetischen Granden,
Dattlr wurde ausgekuppelt und nochmals
ausgekuppelt. Dal munche Pilaten sogar
mit durchgetretener Kupplung in scharte
Kurven gesteucrt sind, erinnerte aber auf-
grund der quietschenden Keiten cher an
den Rallyesport. Nicht im Sinne  des
ADAC Ist es auch, wenn trotz schlechter

Der vigrfache Moforead-Wealimeister Toni Mang
ays inning (links) und Blgthion-Olymplasiager
Fritz Fischer (Rubpolding) biiden ein ViP-Team,
gas ditiern muBte; in Lindau kaman sie mit dem
Jlatzlen Tropfen" Benzin an.

S.chtverhiiltnisse und starkem Regen kei-
ne Schelnwerler brenncn und die Schei-
benwischer nur 20gerlich belUtigt werden,
Sicherheit geht vor! Salchedei |, Spur-
exzesse” bildeten jedoch die Ausnahme,
und es kann halt picht in jedem Fahrzeug
ein cigener Schiedsrichter sitzen,

BlelfuB, das unbekannte Wort

le ciscme Diszipiin vad absvlute

Konzentration war bei der Eco Tour

of Burope 94 kecin Blumentopt zu
gewinnen. Wer das Gaspedal nicht mit
sanftestem Druck verwihnte, den bestraf-
te in der SchluBabrechnung ¢in hoherer
Schnitt. GleichmiiBig beschleunigen und
frth schalten bedeuteten bei der Spartour
keéine guten Vorsitze, die in den Koffer-
raum gepackt wurden. Der angesprochene
Wetibewcerbsgedanke sorgte sogar datlr,
daB selbst der Ruadio nicht eingeschallet
wurdc (Stromverbrauch), Fenster bliehen
tuch bei schtinstem Sonncnschein ge-
cchlossen, denn der cew-Wert hiille ju

Schaden gecnomifiden. Wirtschaftlichkeits-
{uktor Nummer cins ist jedoch die voraus-
schauende Fahrweise. Und die kann Gber-
all umgesctzt werden, sei es auf der
Miinchner Leopoldsstrale, in Passau oder
Berchiesgaden, .

Um Wetitbewerbsvorteile auszuschlicBen,
wurden nach jeder Tagesetappe neue Fahr-
zeuge zugelost, so daB jeweils drei Benzi-
ner und drei Diesc) zur Vertiigung standen.
Die Hiilfte der Eco Tour of Burope '94
fuhren die Kraftstoff-Knauscrer auf , grii-
nen Reifcn™ von Michelin, die rollwider-
standsoptimiert sind und 0.2 bis 0,4 Liter
weniger Konsum auf 100 Kilometer be-
wirken, Auch Shell setzic auf sein ,,Helix
Ultra-O1", das den  Durchschnittsver-
brauch wm rund 4,5 Prozent senkt.

Die Topstars unter den Autos knstallisier-
ten sich schncll heraus. Auf einer Distanz
von 20596 Kilgneicrn goizte der VW
Golf ‘') mit §2,74 Litern (4,02 1100 Ki-
lometer). Da nehmen die Wolf: sburggr den
Mund wohl nicht zu voll, wenn sie das
Dreiliter-Auta in wenlgen Jahren verspre-
chen. tn der Benzinerklasse hatte dugegen
ein japanisches Pabrikat den wenigsten
Durst, denn deriHonda Civi¢ 1.5 VEi
blieb unter der migischen Fantliter-Gren-
ze (4,97): Das brychte nicht nur den Sieg,
sondetn auch viel Bewunderung fir die
Technik aus der Formel 1. Der Steuerclek-
tronik liegen Erkenninisse aus den Hoch-
gesvhwindigkeitsboliden zugrunde. B
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Eine Minute

Im Leben

des Eco-Tour-Fahrers
Sepp Sparsam:

... endlich geht's wieda owe,
Kupplung naus, Tankwart vergif3
me, juacoae kruwuzeee ..., der
Hirndiwe fihrt ma do so saubled
nei, dafd i bremsin muafl, kannst
ned wartn. Schau dan no grod o,
Jerzrad schloft a no et und i muagps
in Drittn zruckschalin... 1200
Umdrehungen im Finftn, wenn
mi no grod mei Frau a so sanft
behandln dad wia i des (iaspe-
daaaal, ja des derf doch ned
wahr sei, Herr loff a bisserl a
Hirn vom Himme oba falln, geh
Fufgiinger, lauf no dreimoi tibern
Zebrastreifen, wenn i liberleg,
wiavi Benzin mi des ofoun
wiada kost, dann graust's ma wia
an Deifi vorm Weihwasser... A
scheene Muse war recht, oba du
Radio braucht blof an Strom,
s'Fenster moch e a ned auf, weil
liaba dastunga wia an zewe-Wert
aufhaxn .., wenn d'Ambe auf ret
schalt, glei fluach ¢ a so, dank-
schén, dankschédn, grod no driiba
kemma... mei Autofuhrn is ned
so leicht, oder!




* Berg 1994 o

Diesmal begann die Saison fiir die "Kraxler" am Rechberg (EBM)
in der Steiermark. Wobei Erich Oppinger seine Regenfahrer-
Qualitédten unter Beweis stellte, obgleich er den Chronisten,
bei deutlich roter Flagge, am StraBenrand stehend, ilberholte;
er befand sich aber damit in europaweiter Gesellschaft, taten
es ihm doch etliche Fahrer gleich. Ruhe und Sitte 1lieB dann
Martin Krisam jun. einkehren, der, den Flaggenposten geduldig
Gehorsam leistetg. Dem Chef selbst ging beim 3. Versuch, den
Berg hinaufzukeuchen, nachdem er dreimal zurickgefiihrt werden
muBte, wegen Unfédllen auf regenfeuchter Fahrbahn, ganz einfach
der Sprit aus; mit Ansage, aber Rennleiter Seitinger hatte bei
dem anbahnenden Wetterchaos einfach verboten, im Start- bzw.
Vorstartbereich nachtanken zu lassen. Gott sei Dank wurde der
Ausflug, auch unseres neuaufgebauten Sattelzuges, versiiBt durch
unsere nimmermiden Oldie-Fan's, die ihren MG-B steiermarkische
Luft schnuppern lassen wollten, die ihm sichtlich gut tun soll-
te; andere Klimabereiche hat er nicht so klaglos hingenommen.

Die deutsche Saison ging in der Eifel los: Im Bitburg-Land -
damit sei alles gesagt. Was sich am Rechberg bereits angedeu-
tet hatte, kam hier voll im Training zum Tragen; der Renault
Turbo lag einfach nicht und verabschiedete sich wéahrend des
ersten Trainingslaufes im Unterholz. Mit neuen Reifen ging's
dann besser und am Renntag, bei nasser Strecke, schaute ein
Klassensieg heraus, nachdem die Konkurrenten im ersten Lauf
geschlafen hatten oder, wie Norbert Brenner, aufgaben, weil
"das Gerat" zu teuer ist. Mit demrURD C 391 konnte sich Mar-
tin Krisam jun. nicht so sehr in:Szene setzen.

Die Fortsetzung fand dann beim heimischen EBM-Lauf in Trier
statt, wo im Regen der Renault Turbo wieder prachtig bei der
Musik war und Martin jun. sich erstmals im Regentraining als
Schnellster feiern lassen konnte. Erich Oppinger war auch mal
wieder zur Mannschaft der SCUDERIA gestoBen. Wie schon so oft
bei EBM-LAufen fielen die Gegner, geniigend an der Zahl, sodal
achtbare Ergebnisse erzielt wurden.

Nach viel Arbeit unter der Woche, ging's am Wochenende drauf
zur Geburtsstatte unseres groBen Sponsor's, in die Republik
Tschechien, nach Sternbek - Ecce Homo war angesagt.

Bei herausragender fFreundlichkeit der Offiziellen und EBM-Fak-
tor plus Krisam jun., verbrachten wir ein traumhaftes Wochen-
ende in der Olmiitzer Gegend.

Dann gahnende Leere bis Homburg. Die Tourenwagen fuhren zwi-
schenzeitlich bei Affenhitze am Pptzberg; wo dem Renault Turbo
bei jedem Trainingslauf irgendein Turboschlauch platzte und ich
dann in aller Hergottsfrihe (7.45 Uhr) am Sonntag, fahrend wie
auf heiBen Kohlen, mich zum Rennen qualifizieren muBte. Dank
meines Mechanikerfreundes Uwe, klappte es dann doch noch zu
einem Ergebnis.




Fortsetzung fand die deutsche Bergrennsaison nach langer Som-
merpause, Ende Juli in Homburg/Saar. Es begann gleich, wie

fast schon zur Tradition geworden, mit einem Besuch des dorti-
gen Spitals, weil sich unser Nachwuchs (mit fast 28 Jahren)

das Schienbein aufschlug, was nur noch mit ein paar Stichen zu
reparieren war. Damit bestand schon keine allzu groBe Aussicht
auf eine erstklassige Plazierung, was sich dann auch bestatigen
sollte. Auch mit dem Renault konnten keine Lorbeeren auf dieser
heiklen Strecke, mit ihrem Startbergabstiick, errungen werden.

Teufelsrutsch Alzey, war die nachste Station; bis zum Finale

an jedem Wochenende ein Rennen. Wie der Name schon sagt, war's
eine rutschige Angelegenheit mit wechselnden Wetterbedingungen.
Auch war vom letzten Jahr noch eine Rechnung offen, die aber
nicht ausgeglichen werden konnte; nach anfanglicher Fiihrung
muBte man mit einem dritten Platz zufrieden sein. Auf dieser
Powerstrecke war auch mit dem Renault nicht mehr wie ein finf-
ter Platz drin.

Mit Osnabrick kommt die Veranstaltung jedes Jahr fir die Dauer-
trainierer, trotz diesmal widrigster Umstande schaffte ein gros-
ser Teil der Starter bis zu 6 Laufe. Mein Turbo 1litt fortan an
Leistungsunwilligkeit, was sich darin niederschlug, daB um die
sonst gewohnten Platze hart gekampft werden muBte. Mit dem URD,
Gruppe C, war nur der uUbliche Dritte zu erringen.

Noch viel schlechter sollte es dam am Hauenstein kommen. Nach
dem iiblichen Aufwarmgeplankel versagte der BMW 2.5 1ltr. 400 PS-
Motor seinen Dienst und war nur noch zu kleinen Fehlziindungen
zu liberreden: Totalausfall. Erich Oppinger muBte duBerst hart
kampfen, um in der 2-Liter-Klasse bestehen zu konnen. Beim Re-
nault Turbo halfen auch nicht die Evo-Arbeiten an einem har-
teren Fahrwerk; gerade noch sprangen die Vor jahr-Zeiten heraus.

Die Pause bis zum Fieberberg wurde geniitzt, um unseren Renn-
motor wieder zum Laufen zu bringen. Auch die emsigen Bemiihungen
beim Hersteller brachten kein zufriedenstellendes Ergebnis
zustande. Am Rennwochenende, bis zum ersten Rennlauf nur Ge-
wirge; die beiden Motronic's vertragen nicht alle Chips im Mix.
Mit einer sonderbaren Mixtur ging's dann sensationell qut:

1. Lauf - 1. Platz. Nachdem ein Markenkonkurrent in der DBM in
Fihrung lag und unsere Crew nicht mehr mitmischen konnte,
setzten wir ein Zeichen der Solidaritat und errangen den zwei-
ten Platz, immerhin beachtlich.

Beim Bergrennen Unterfranken in Eichenbiihl war es dann vorbei
mit der Solidaritat, nach einem starken Auftritt konnte Martin
Krisam jun. auf seinem URD C 3 den zweiten Gesamtrang erreichen,
hinter dem bayerischen Urgestein Herbert Stenger; der es dann
vorzog, nicht mehr in die Meisterschaftsentscheidung einzugrei-
fen und den letzten Lauf in Greding am Eurohill auslies und
stattdessen in St. Agatha einen Lauf zum IADC wahrnahm. Das
Finale am Eurohill endete tragisch mit dem Tod von 3 Strecken-
posten, nach einem Abflug eines GLruppe N M 3, gesteuert von
einem Neuling in der Bergszene.




Durch einen Patzer im 3. Lauf (zu geringer Fliigel) und krank-
heitsbedingt, konnte der 2. Platz nicht gehalten werden. Da-
durch kam Rainer Fink zu Meisterschaftsehren.

Ndchstes Jahr gibt es keine Zugestandnisse, aufgeriistet wird
und mit neuerlich hoch motiviertem Elan schaut dann mehr her-
aus, als der 7. Platz in der Endabrechnung.
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Historisehas= Hysiarisehas

Bei den Oldis wars 95 garnicht so lustig. Dank den Herrn aus Paris. Eine
Auslegung eines Paragraphen machte aus dem Oldie einen “Youngtimer",

Also fuhr Familie Kaufhold nicht mehr in der Wertung bei den Veranstait-
ungen. Wir schlugen uns auf die Funktionars-Seite. So fuhrten wir als Vor-
wagen endlich mal eine Rallye vom Start bis zum Ziel an. Schon toll, zu-
mindest fUr die Kaufis. Das war’s aber dann auch schon fUr die erste Jahr-
eshdlfte.

In der zweflten erlebte der Schreiber die Wiederauferstehung der "Koln-
Ahrwefller-Rallye" flr Youngtimer und Oldies gleichermaf3en ausgeschrieben.
NatUrlich nicht zum trainieren. Martin Krisam half mir mit Schleppfahrzeug
und Hanger aus. So daB3 die Rallye mit nétigen Ernst angegangen werden
konnte.

Eine tolle Besetzung: Waldegard auf Porsche 916; Rhr! auf Escort 1600 TC;
Kaufhold auf MGB-GT und aus Munchen auch Neugebauer/Howacker mit Buckel
Volvo. Richtig tolle Leute also. Auto’s auch.

Als Vorwagen gab’s Lancia 037, Lancia Stratos, Metro 6R 4,und Renault 5
Turbo Maxi in Aktion zubewundern.

Ste merken's schon wenn einer die Vorwagen in Aktion erlebt, ist wohl mit
Rallye fahren nicht viel gewesen. Richtig, nach garnicht so schlechten
Anfang, auf rutschigem Boden konnten wir mit den wenigen PS gut mithalten,
wars bald aus.

In der dritten Prifung machte die Kupplung schlapp. Da kannst halt nichts
machen. Da an der Rallyestrecke viele in Ehren ergraut Rallye und Rennfans
waren, konnte das Transportproblem locker geldst werden. Am Seil gings von
einem Zuschauerpunkt zum anderen. Ein ausgedehnter Ratsch am Abend mit
dem Team Neugebauer rundete das Rallye Wochenende noch positiv ab.

Nur wie’s denn Im Neuen Jahr welter gehen soll, wer weif3. Die Yougtimer
konnten zu einem Erfolg werden, wenn da nicht die ONS davor war.

Die Youngtimer missen eine Kat-Anlage haben. So als wirde dem Kollosseum
in Rom ein Aufzug eingebaut damit die Touristen besser die Treppe hinauf
kommen. Aus lauter Angst vor Mecker-Zeitgenof3en, muf3 alles Uber einen Kamm
geschert werden. Berta Benz durfte wahrscheinlich nur mit Ausnahmege-
nehmigung und Warnfahrzeugen vorn und hinten thre Reise nach Mannheim
unternehmen.

Ich hoffe das die Hysterie sich noch mal gibt und Altes alt blelben darf und
nicht wie eine geliftete Diva hergerichtet werden mus.

Drum allen Motorsportlern ob mit modernen oder alten Fahrzeugen unterwegs

ein erfolgrelches 19@ .



Wir gratulieren unserem Clubmitglied Werner Reiter und seiner

Frau Rosi zur Hochzeit im Juli 1994.

Wir gratulieren dem Ehepaar Silke und Roland Mannsberger zur
Geburt ihres Sohnes Axel am 20. August 1994.

Wir gratulieren unserem Clubmitgyied Manfred Anspann

zu seinem finfzigsten Geburtstag am 2. Dezember 1994.




GEBURTSTAGE
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11. Dezember Rainer Scherer
14. Dezember Renate Gopfert
15. Dezember Georg Schottl
28. Dezember Dieter Steinlein
1995
13. Januar Martin Krisam jun.
5. Februar Johann Wimmer
11. Februar Karl Bauer
12. Februar Silke Mannsberger
14. Februar Herbert Wenz
16. Februar Jirgen Kaufhold
3. Marz Andreas Schulz
8. Marz Peter Scholler
14, Marz Jirgen Freisler
26. Marz Wolfgang Kolb
27. Marz Egon Ondrusch

29. Marz Karl-Heinz Pospichal
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SCUDERW MUNCHEN

Wenden Sle sich In allen Fmgen zum und urn den Club
SCUDFR!A MUNCIHEN E.V im ADAC

2] _andie Gwclﬁdﬁscfelle '
- FriedenstraBe 16,8163 Minchen 80
S Telefon (G89) 40.31:34 -

" oder an die oftiziellen Vertreter:

1. Vorsitzender Martin Krlsam Tel, 78 16 02
2. Versitzender Rainds Scherer Tel. 40 31 34

Sportieiter Hilclegard $:hottmuller Tel. 65 81 08
Schatzrneister Adelhei(l Schoneider Tel. 78 16 02

Belsitzer Martin Zrisam jun. Tel. 78 16 02

CLUBABEND: Jeden erstan Mitwoch Im Monat in der
Gaststtiite FLORIAMSECK, Pullacher Platz 6
Munchen 70, Tel. 723 72 00 (N&he Tierpark)
Beginn 20.00 Uhr
Gdste sind bel unserem Clubatend Immer heizlich willkommen!

SPORTFAHRER STAMMTISCH: Jecien drltten Mittwach Im Monat ab
20.00Uhr treifen sich die aktiven uind passtven Mitglieder und Freunde
der SCUDERIA MUNCHEN in der Cl tbgaststdile FLORIANSECK zu einem

gemuﬂic' ien Ratsch,

aCUDER'/\ REPORT

Scuderia Repcrts dar, sr.;r‘dem nur dae des Verfassers

Alle In dlaser Ausgabe enthalienen Berichts, i ) mit elnem Namen oder den Initlalen des Verfas-
sers gekennzelchnat sind, stelien nichit unbecil, ¢t die Meinung der Scudera Mancher oder des

J




